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INDUSTRIALISIERUNG,
EISENBAHNBAU UND VERSTADTERUNG

von Hans-Peter Birtschi

In den meisten heutigen Industrienationen und insbesondere in der Schweiz ist die bau-
liche Entwicklung zwischen etwa 1830 und 1910 gepragt durch die weitere Industriali-
sierung, den Eisenbahnbau und den bedeutendsten Verstadterungsschub!. In der
Schweiz umfasste die erste Etappe der industriellen Revolution vor 1830 im wesentli-
chen die vollstandige Mechanisierung des fithrenden Heimindustriezweiges der Baum-
wollspinnerei in den landlichen Gebieten. Aber erst nach dem Abschluss dieser ersten
Etappe derindustriellen Revolution ermoglichte und provozierte der Eisenbahnbau ab
1850 die grosste Verstadterung der Schweizergeschichte2: Fiir die Extraktion und Ver-
arbeitung verschiedener in der Schweiz seit Jahrhunderten gewonnenen Grundstoffe
fiel der Entfernungsschutz dahin, immer neue Massen von Heimarbeitern, Bauern und
Handwerkern sahen sich gezwungen, eine neue Existenz durch Abwanderung in die
Stadte oder in die {iberseeischen Kolonisationsgebiete zu suchen. Auf der Grundlage
dieser Umwilzungen verdnderte sich das bauliche Gesicht unserer Stadte: Die vorin-
dustriellen Achsen von Miihlen entlang der Gewasser wurden durch Industriequartiere
in den Ebenen abgeltst, die alten stadtischen Verkehrszentren verlagerten sich von den
Marktpliatzen, Posthéfen und Anlegestellen zu den Bahnhofen, der Verdrangung von
aristokratischen Stadt- und Landsitzen folgte die Entstehung von Villenvierteln, paral-
lel zur Verschlechterung der Wohnverhaltnisse in den alten Handwerkerstadtteilen
entstanden neue Arbeiterviertel.
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Abb. 1. Ziirich. Wegnetz im stidlichen Teil der Gemeinde Aussersihl im Jahre 1818. Die Eintragung des 1846/
47 erbauten 1. Ziircher Bahnhofes verdeutlicht die Lage ausserhalb des Bollwerkes (nach Dietzingerplan)

Da umfassende, systematische Forschungen iiber diese Zusammenhange mit Ein-
schluss der baulichen Entwicklung in der Schweiz bislang fehlten3, schien es in den
1970er Jahren angebracht, diese Forschungsliicke um einzelne moglichst systematische
Fallstudien zu verkleinern. So begannen 1972 an der ETH Ziirich unter dem Einfluss
von italienischen Architektur- und Stadtuntersuchungstheorien+ die ersten Arbeiten
fiir die morphologische und typologische Untersuchung einzelner Stadtteile von Zii-
rich 5. Ziirich und besonders die ehemalige Industrie- und Arbeitergemeinde Aussersihl
eignen sich fiir eine Fallstudie deshalb besonders gut, weil hier die erste schweizerische
Eisenbahnlinie die Verstadterung entscheidend beeinflusste, weil mit dem Ausbau der
Neumiihle zur Maschinenfabrik die bisins letzte Viertel des 19. Jahrhunderts grosste an
einem Ort konzentrierte schweizerische Unternehmung entstand und weil schliesslich
Ziirich gerade durch den verkehrstechnischen und industriellen Aufschwung die erste
Grossstadt der Schweiz wurde.

Die historische Untersuchung der Parzellierung, der Strassenpldne und der Be-
bauung der ehemaligen Gemeinde Aussersihl zeigt, dass dieser vor und nach der Einge-
meindung von 1893 grosste und bevélkerungsreichste Stadtteil Ziirichs nicht haupt-
sachlich auf der planmassigen Anlage von Platzen, Strassen, Quartieren und offentli-
chen Bauten beruht. Ein erstes «negativ» priagendes Stadtteilelement besteht aus zwel
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Industrieachsen. Diese entwickelten sich einerseits seit dem Mittelalter durch die Aus-
lagerung von feuergefihrdenden Betrieben aus der Altstadt, andererseits war der
Standort von Neugriindungen an die Wasserkrifte der beiden Flusslaufe ausserhalb der
Stadtmauern gebunden®. Die so entstandene Industrieachse an der Limmat wurden
1875 durch Arrondierung der stadtischen Allmenden, durch den Bau einer Industrie-
bahn und eines Wasserkraftwerkes? zum Industriequartier erweitert. Das im Vorbahn-
hofgebiet liegende Industriequartier wirkte vorerst als Magnet fiir das stadtische Klein-
gewerbe. Mit der Umwandlung der Altstadt in eine Geschafts- und Verwaltungscity
um die Jahrhundertwende verlagerten viele Unternehmungen ihre Betriebe ins Indu-
striequartier: Gegen Ende des 19. Jahrhunderts 16ste auch in der Schweiz die Kohle als
hauptsichliche Energiequelle die Wasserkraft ab; neue, grossziigig konzipierte Indu-
strieanlagen begannen sich um die Kohlen- und Warenumschlagsgebiete der Vorbahn-
hofe und insbesondere im optimal erschlossenen Industriequartier zu konzentrieren.
Bedeutende Flachbauanlagen wie die Maschinenfabrik Escher Wyss oder die Automo-
bilfabrik Orion entstanden, fiir die Nahrungsmittelindustrie wurden Eisenskelettbau-
ten mit Reprasentationsfassaden entworfen. Das Gaswerk Schlieren (1896 ) und der
Schlachthof Ziirich (1909) gehoren mit ihren bautechnischen Pionierbauten und ihren
grossziigigen Fabrikstrassen- und Platzgestaltungen zu den bedeutendsten Fabrikanla-
gen der Schweiz.

Das zweite wesentlich pragende Stadtteilelement bilden die 1847 erdfinete erste
schweizerische Eisenbahnlinie und die spéter dazugekommenen Anlagen. Durch die
Fusion des bis ins letzte Jahrzehnt des 19. Jahrhunderts grossten schweizerischen Eisen-
bahnnetzes in einem Konzern stirkte das Ziircher Kapital seine iiberregionale und
schliesslich eidgendssische Vormachtstellung und ebnete damit den Aufstieg Ziirichs
zur ersten schweizerischen Grossstadt. 20 Jahre nach der Vollendung des 1. Kopfbahn-
hofes ausserhalb der ehemaligen Stadtmauern erhielt auch die Stadt eine innere Neu-
orientierung.

Da es wiahrend einer jahrzehntelangen planerischen Auseinandersetzung um den
Bahnhofstandort nicht gelang, den Bahnhofins Stadtzentrum zu verlegen, liess der «Ei-
senbahnkonig» Alfred Escher als 1. Prasident des Baukollegiums das Stadtzentrum zum
Bahnhof verlegen®. So entwickelte sich vor dem einst abgelegenen Hauptbahnhof das
bekannte Geschiftsviertel der Bahnhofstrasse, wihrend sich «hinter dem Bahnhof»
und ausserhalb der Sihl die bestehenden Ansitze von Industrie- und Arbeiterquartie-
ren zu einem Industrie- und Arbeiterstadtteil verdichteten. Das Bahnareal selbst
dehnte sich mit den Lokomotivdepots, Bahnwerkstidtten, dem Giiter- und dem Post-
bahnhof und den lingsten schweizerischen Viaduktbauten zu einer neuen, quadratki-
lometergrossen stidtebaulichen Dominante aus. Die Krone dieser grossten zusammen-
hingenden Neuanlage, die zwischen dem Bau der «Spanisch-Brotli-Bahn» im Jahre
1847 und der Vollendung der Hauptwerkstiatten im Jahre 1gro entstand, bildet der
wohl bedeutendste schweizerische Bau eines Aufnahmegebaudes, der «Hauptbahn-
hof»©.

Mit der Schaffung dieser technisch-wirtschaftlichen Produktions- und Verkehrs-
strukturen entwickelte sich das, was man allgemein unter Stadtebau versteht: der Woh-
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Abb. 2. Ziirich. Das Bahnareal als dominierende, stadtebaulich trennende Anlage: die Quartiere ausserhalb
der Sihl und «hinter dem Bahnhof» verdichten sich zum Industrie- und Arbeiterstadtteil (nach Vermes-
sungsamt der Stadt Ziirich)

nungsbau und die «reproduktive» Infrastruktur. Allerdings hat dieser Stadtebau mit
Stadtplanung wenig zu tun. Zwischen dem Industriequartier, das sich vorwiegend auf
chemaligem Allmendland entwickelte, und den Bahnlinien erwarben Terraingesell-
schaften und Kleinspekulanten schmale Ackerparzellen. Ziel dieser «Erwerbstatig-
keit» war in erster Linie der Grundrentengewinn und nicht der Hausbau. Meist kam es
erst nach mehreren Handédnderungen des Grundstiicks zum meist unzusammenhén-
genden, vereinzelten Hausbau 0. Bis in die 186oer Jahre erhielten selbst Neubauten
noch keine Frischwasser- und Kloakenkiibelanschliisse, die durchgehende Schwemm-
kanalisation ist in Ziirich eine Errungenschaft des 20. Jahrhunderts. Zudem war die
Wohnbautatigkeit in Ziirich bis zum Ende des 1g. Jahrhunderts im Verhiltnis zur zu-
stromenden Bevolkerung so ungeniigend, dass sich noch 1896 eine Mehrheit von Mie-
terfamilien 3-Zimmerwohnungen mit Untermietern teilen musste''. 1855 und 1867
starben in Ziirich 629 Menschen an Cholera. Die Behérden versuchten, mit den Bauge-
setzen von 1863 und 1893 mehr Ordnung in den Bau von Wohn- und Gewerbehausern
zu bringen. Das Baugesetz von 1863 war v.a. auf die in den Ziircher Gemeinden mit
stadtischen Verhiltnissen noch vorherrschende offene Bauweise ausgerichtet. Bei dieser
fiir das 19. Jahrhundert in vielen nordostschweizerischen Orten typische Bauweise ste-
hen emn- und zweispannige Wohnhduser mit je § bis 10 Wohnungen frei, so dass die
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Wohnungen relativ gut belichtet und beliiftbar sind. In den 30 Jahren bis 1893 setzte
sich jedoch auch in Zirich die geschlossene Bauweise durch. Grundstiicksflachen wur-
den mehr und mehr bis an die oft schiefwinkligen Parzellengrenzen tiberbaut. So muss-
ten denn die Behérden mit dem Baugesetz von 1893 verhindern, dass Lichtschacht-
mietskasernen und Hinterhofstaffelungen, wie sie z. B. von Berlin her bekannt waren,
sich auch in Ziirich als allgemeine Bauweise durchsetzten '2. Aber auch die neuen stiad-
tebaulichen Vorschriften garantierten keine geplante Entwicklung. Inden Baublécken
wurden die einzelnen Hauser nun zwar auf den senkrecht umgelegten Bauparzellen
und auf den vorgeschriebenen Baulinien, aber selten gleichzeitig und mit gleichen Ge-
schoss- und Gebédudehohen erstellt.

Die Stadt und der Staat ihrerseits hatten mit der zunehmenden Verstadterung ei-
nen grossen Nachholbedarf an offentlichen Bauten zu befriedigen. Die durchschnittli-
che Klassengrosse tiberstieg in den 1870er Jahre in Aussersihl 100 Schiiler, die Freifli-
chen wurden immer kleiner. Nach der Eingemeindung erstellte Gross-Ziirich im ver-
armten Arbeiterstadtteil auf noch verbliebenen Freiflichen grossziigige Schulhausan-
lagen, auf die Frethaltung grosserer Parkflichen wurde mit dem Hinweis aufden «See-
quai als Zierde Ziirichs» verzichtet. Tatsdchlich ermoglichte die Aufschiittung des
Sees, der als einzige Stadtfliche nicht parzelliert ist, im 19. Jahrhundert die grossziigig-
ste stadtebauliche Leistung Ziirichs. Die ersten Abschnitte des Seequais wurden gleich-
zeitig mit dem Bau des Industriequartiers, des Zentralfriedhofs und der Kaserne in den
1870er Jahren realisiert. Wihrend jedoch der Friedhof, die Kaserne und das Industrie-
quartier mit Gaswerk, Schlachthof usw. die Gegend unterhalb der alten Stadt weiter
«negativ» pragten, wertete der Bau des Seequais die bereits bevorzugten Wohnlagen
am Seeufer auf. So vergrosserte die Stadtplanung nebst den komplexen wirtschaftlichen
Mechanismen der Bodenpreisbildung das soziale Ost-Westgefille in Ziirich: gemischte
Viertel und «Villenviertel» am Ziirichberg und in der Enge stechen am Anfang des
20. Jahrhunderts im wirtschaftlichen, sozialen und politischen Gegensatz und im bauli-
chen Kontrast zum gréssten schweizerischen Arbeiter- und Industriestadtteil unter-
halb der alten Stadt Ziirich.

Neben den natiirlich-topographischen und den historischen Besonderheiten, die
Zirich von anderen Stadten unterscheiden, ldsst sich durch systematische Vergleiche
auch eine Reihe von Merkmalen herauskristallisieren, die die meisten industriellen
Stadte Westeuropas charakterisieren '3, In all diesen Stadten entwickelten sich @hnliche
Zusammenhinge und Gegensitze zwischen Industriezonen, Verkehrsflachen, Infra-
struktureinrichtungen und Wohngebieten. Und in all diesen Stadten finden sich gerade
in jenen in der Forschung, Inventarisierung und Denkmalpiflege immer noch vernach-
lassigten Industrie- und Verkehrszentren technische, architektonische, wirtschafts- und
sozialgeschichtlich bedeutende Quellen fiir das Verstandnis unserer jiingsten Vergan-
genheit, die mit ihrer tiefgreifenden technischen und gesellschaftlichen Umwilzung
unsere Gegenwart und Zukunft mehr pragt als alle vorangegangenen Epochen. Die
Vernichtung von Teilen eines fur die Erforschung der industriellen Revolution ent-
scheidenden Firmenarchivs in der Kehrichtverbrennungsanstalt, der Abbruch der frii-
hesten gemeinniitzigen Siedlung Ziirichs und eines international bedeutenden, unver-
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Abb. 3. Ziirich. Ausserhalb der Enteignungen fir die Bahngesellschaft und der Planung fir das Industrie-
quartier entwickelt sich eine planlose private Wohnbautitigkeit auf der bauerlichen Parzellenstruktur. In
iber 140 Fallen werden allein im Stadtkreis Zirich 4 ackerbiauerliche « Hosentrigerparzellen» zu Brand-
mauern, Hausfassaden und Strassenfluchten versteinert (alle Pline von Hp. Birtschi, H.Schwarzwald und
J. Zulauf)

kleideten Betonbaus aus dem Jahre 19o5 mégen zeigen, dass in diesen Bereichen fiir die
Forschung, Inventarisierung und Denkmalpflege noch viel zu tun ist. Positive Aktiviti-
ten in dieser Richtung gibt es seit einigen Jahren. Die Schweizerischen Bundesbahnen
haben die anfangs der 1g70er Jahre noch forcierten Neubauplidne in Baden und Ziirich
redimensioniert und die Aufnahmegebaude von 1847 und 1871 restauriert, einzelne
Hauseigentiimer und Unternehmungen renovieren reich geschmiickte Mietskasernen-
fassaden und Fabrikgebidude, die Stadt Zirich und die Eidgenossische Technische
Hochschule popularisierten 1981 und 1982 das Thema «Ziirich als Industriestadt», in-
dem sie die Ausarbeitung der gleichnamigen Ausstellung und eines Kataloges unter-

stutzten '+,

Anmerkungen

' Hohepunkte der Verstadterungsschiibe: England 1820-1830, USA 1840-1850, Frankreich
1850-1870, Deutschland 1871-1875, Kanada 1870-18g0, Schweiz 1888-1910: nach Bernhard Schifers:
Phasen der Stadtbildung und Verstadterung, Angaben zur Schweiz vom Verf.

2 Ziirich erreichte die 100000-Einwohner-Grenze 1891, Genf 1898, Basel 189g und Bern 1g17. Seit den
1gboer Jahren nimmt die Bevolkerung in den Grossstadten und sogar in den Grossstadt-Agglomerationen
wieder ab.

3 Frrtzscue, BrRuno. Schweizer Stidte im 19. Jahrhundert. Moderne Stadtgeschichte als Aufgabe der
historischen Forschung. (Schweiz. Zeitschrift fiir Geschichte 26/1976).
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+ Leonardo Benevolo beeinflusste v.a. mit seinem ins Deutsch iibersetzten Werk «Die sozialen Ur-
spriinge des modernen Stidtebaus» bereits vor 1972 die Theorien der Stidtebaugeschichte auchander E'TH
Zirich. 19721974 fithrte der von Studenten, Assistenten und Professoren zum Gastdozenten gewihlie italie-
nische Architekt Aldo Rossi an der ETH Ziirich zwei Jahreskurse mit stidtebaulichen Analysen und Ent-
wurfsthemen im Bereiche von Stadtquartieren des 1g. Jahrhunderts durch.

5 Centro Storico di Zurigo, morphologische und typologische Untersuchungen durch S. Catoni, B. Kel-
ler, I.Martini, O.Pampuri, A.Pisoni. R.Serena am Lehrstuhl A.Rossi 1973/74; Ziirich-Aussersihl
1818-1968, Bebauungs-, Strassen- und Parzellierungspliane von H. P. Bartschi, H. Schwarzwald und J. Zu-
lauf, 1972-74 am Lehrstuhl A, Rossi erstellt. Die Weiterfithrung dieser und dhnlicher Arbeiten wurde ab 1974
durch die Professoren P. Hofer, Lehrstuhl fiir Stadtebaugeschichte, B. Hoesli und D. Schnebli, Lehrstiihle fiir
Entwurf, A.Vogt, Lehrstuhl fiir Kunstgeschichte, und H. Ronner, Lehrstuhl fiir Konstruktion, an der ETH
Zirich gefordert. Das stadtebauliche Forschungsprojekt «Industrialisierung, Eisenbahnschlachten und
Stadtebau» konnte am Institut fiir Geschichte und Theorie der Architektur an der ETH weitergefiihrt und
1980 als Dissertation bei Prof. P. Hofer und Prof. J. F. Bergier, Lehrstuhl fiir Wirtschaftsgeschichte, durch den
Verfasser abgeschlossen werden. Die Arbeit erscheint nach der vollstandigen Uberarbeitung 1982 in der Pu-
blikationsreihe des Instituts gta als Nr. 25.

¢ Die Sihl bestimmte den Standort von 6 Ziegeleien, die thr Holz durch Flossen aus dem Sihlwald und
den Lehm vom nahen Uetlibergabhang bezogen. An der Limmat entstanden unterhalb des Paradiesbollwer-
kes 13 Handwerks- und Manufakturbetriebe, von denen die Stoffdruckereien Hofmeister (1783) und Esslin-
ger (1786) allein 500 Arbeiter beschilftigten.

7 Das 1875 erstellte und spiater zum Elektrizitatswerk umgebaute Wasserwerk versorgte nicht nur die
Stadt mit Wasser, es trieb itber eine 1,2 km lange Seiltransmission auch Fabriken an,

§ 18541863 versuchte die Nordostbahn mit allen Mitteln, zumindest den Giiterbahnhofan den spite-
ren Seequai zu verlegen, was die Projektierung des neuen Hauptbahnhofes (Wettbewerb mit G. Semper) ver-
zogerte.

? Die typologische Entwicklung der Bahnbauten, der Fabrikbauten und der Wohnhiuser wird in «In-
dustrialisierung, Eisenbahnschlachten und Stidtebau» ausfithrlich dargestellt.

10 Stichprobenanalysen von g4 Grundstiicken in Aussersihl ergaben, dass diese Grundstiicke schliess-
lich durch 64 verschiedene Bauherren iberbaut wurden: Krets, KoNran. Computerauswertung von Grundbuch-
auszigen. Lizentiatsarbeit Zirich 1981, unveroffentlicht.

't Ergebnisse der Ziircher Wohnungsenquéte 1896.

2 Nach 1893 besteht die geschlossene Bauweise in Ziirich normalerweise aus Eckhédusern und Zeilen-
hiiusern. Fir die Hinterhofhiduser gelten Abstands- und Hohenvorschriften, die Hinterhofstaffelungen verun-
maoglichen.

13 Vergleiche in der Schweiz ermoglichten Besprechungen eines Kataloges von iiber 70 Fragen mit den
INSA-Bearbeitern H. P. Rebsamen, G. Barbey, W.Stutz, J. Gubler, P.R&llin und O. Birkner, die der Verfas-
ser 1981 durchfihrte.

4 «Zirich als Industriestadt», Ausstellung an der ETH-Hénggerberg 3.-24.12. 1981 und im Amts-
haus I'V der Stadt Zurich, 23.4.-18.6. 1982, Ausstellungskatalog Biiro fiir Denkmalpflege/Organisations-
stelle fur Ausstellungen, Institut gta/ETH-Hénggerberg.
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