Zeitschrift: Jurablatter : Monatsschrift fir Heimat- und Volkskunde

Band: 57 (1995)

Heft: 12

Artikel: Die alte Passwangstrasse

Autor: Wiesli, Urs

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-862338

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-862338
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

auf der Grenze Dogger-Malm, aber diesmal
an der Nordflanke der Passwangkette.

Die Tektonik zeigt somit keineswegs die
sonst iiblichen Naturgegebenheiten einer
Passlandschaft, von der stets nach beiden
Seiten Bidche mit entsprechenden Télern
hinabfithren. Zum Guldental hinunter
fliesst kein Bach, und in die Talung des
Scheltenbachs biegt man erst 300 m nach
der Kulmination rechtwinklig ein.

Heutige Bedeutung

Bis nach dem Zweiten Weltkrieg war die
Passroute lediglich schmale Naturstrasse,
auf der stellenweise nicht einmal zwei Wa-
gen kreuzen konnten. Immerhin benutzte in
den Dreissigerjahren sogar die Tour de

Die alte Passwangstrasse
Von Urs Wiesli

1836 hat Peter Strohmeier die alte Pass-
wangstrasse wie folgt beschrieben:

«Die Strasse iiber diesen Berg wurde 1730 un-
ter dem Bauherrn Suri erbauet; sie steigt an vielen
Orten iiber 20 Fuss Prozent, und ist unstreitig die
schlechteste Kommunikationsstrasse der Schweiz,
obwohl sie eine der volksreichsten Amteien und
die ausgedehnteste mit den vier iibrigen und der
Hauptstadt des Kantons verbindet. Es scheint,
man habe beim Baue dieser halsbrechenden
Strasse die héchsten Joche und unschicklichsten
Stellen geflissentlich ausgewdhlt, um sie da durch-
zufiihren.»

Diese vernichtende Schilderung mag be-
stimmt zeitweise zugetroffen haben. Bedeu-
tung und Funktion dieses Juraiiberganges

Suisse einmal den doch recht beschwerli-
chen Ubergang. Heute ist die gesamte
Strecke asphaltiert, und wohl auch im Zu-
sammenhang mit dem Schiessplatz im hin-
tern Guldental stellenweise etwas verbrei-
tert worden. Der Scheltenpass dient heute
in erster Linie dem Tourismus. Bei Hinter
Erzberg gibt es ein paar Parkplitze, und
von hier aus erreicht man zu Fuss in kurzer
Zeit den Aussichtspunkt der Hohen Winde,
1204 m, oder auf einem schmalen Striss-
chen die Bergwirtschaft Vorder Erzberg.

Wichtigste Literatur

Walter M.: Ortsgeschichtliches tiber Miimliswil-Ramis-
wil. 2 Hefte Olten 1933 und 1937

Wiesli U.: Geographie des Kantons Solothurn. Solo-
thurn 1969

sind hier jedoch hochstens angedeutet. Seit
dem Erwerb der Herrschaften nordlich der
Juraketten, etwa vom 15. bis 16. Jahrhun-
dert, besteht am Passwang die einzige Mog-
lichkeit, die Gebiete hiiben und driiben auf
solothurnischem Territorium miteinander
zu verbinden. Dies hat dann auch im Zu-
sammenhang mit Zollstreitigkeiten zu ver-
schiedenen Auseinandersetzungen mit Ba-
sel gefithrt und unter anderem auch Weg-
und Strassenverbesserungen zur Folge ge-
habt. Sodann ist zu beriicksichtigen, dass
von 1085 bis 1648 auch das Benediktiner-
kloster Beinwil bestimmt einen gewissen
Einfluss auf die Passwangroute ausgeiibt
hat.
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Verlauf von alter und neuer Passwangstrasse.

Verlauf

Die naturrdumlichen Gegebenheiten sind
fiir die Anlage einer Strasse am Passwang
nicht besonders giinstig. Eine von den
Télern aus gut sichtbare und ausgeprégte
Passliicke fehlt. Zudem sind die tektoni-
schen Voraussetzungen beidseits des Uber-
gangs recht kompliziert. So kulminiert die
alte Strasse auf 1002 m nicht etwa an der
niedrigsten Stelle der Kette. Nur 4 km west-
lich kann der Passwang am Chratteneggli
auf nur 903 m iiberquert werden. Deshalb
wollte im 18. Jahrhundert, als Solothurn
daran ging, die Verkehrsverbindung iiber
den Passwang zu verbessern, ein Plan die
Strasse vom Guldental aus iiber das Chrat-
teneggli ins Liisseltal hintiber fiihren. Die
Geldndeverhiltnisse — sehr steiler Aufstieg
im westlichen Guldental auf der Siid- und
das Dazwischentreten verschiedener Kurz-
ketten mit engen Stellen auf der Nordseite
— vereitelten jedoch das Projekt zugunsten
eines direkten Aufstiegs von Miimliswil aus.

So folgte der Strassenbau ab 1730 im
wesentlichen dem alten Passweg. Von
Miimliswil, 546 m, aus fiihrt die Route
zundchst iibers Chilchenfeld und ein kleines
Trockental im Nordwesten des Dorfes und
erreicht ostlich des Einzelhofgebietes von
Reckenchien, einst 20 Schuh breit und mit
grossen Steinen besetzt, auf rund 750 m den
Steilhang der Rotisegg. Ohne nennenswerte
Kurven fiihrt die Strasse dann hangdiagonal
zur 1002 m hohen «Passliicke» siidlich des
Mittleren Barschwang-Hofes hinauf. Der
Malmsiidschenkel der Passwangkette ist bis

186

hierher tibergekippt, sodass stellenweise ei-
ne Stiitzmauer errichtet werden musste, die
jedoch anfénglich zusammenbrach und wie-
derholt Felsbrocken auf die Strasse herun-
ter fielen. Zwischen dem Hangfuss bei Pt.
763 und der Kulmination auf 1002 m be-
trigt die Steigung rund 8%. Die Strasse ist
heute noch durchgehend erhalten und dient
ausser dem Wandertourismus auch forst-
wirtschaftlichen Zwecken.

Von der Kulmination folgt die Strasse,
die heute als Zufahrt zum Obern Bar-
schwang dient, dem Dogger-Nordhang bis
zur Glatten Fluh beim Zingelentunnel der
jetzigen Strasse, wo der felsige Hang etliche
Schwierigkeiten bereitete. Im grossen und
ganzen ist sie mit der heutigen Strasse bis
hinunter zu Pt. 818 vor der ersten Kehre
siidwestlich des Hofes Schiltloch identisch
und quert hier iiber Lias- und Keuper-
schichten (Rutschgefahr) das Scheiteltal.
Das Gefille betrdgt auf diesem Abschnitt
rund 6%. Im Gegensatz zur modernen
Strasse, die von hier aus in vier grossen
Kehren zum Neuhiisli, 650 m, abfillt, folgt
die alte Route, heute noch gut als Weg er-
kennbar, an dem auf dem «Franzosenbo-
den» eine kleine Wegkapelle, das «Stucke-
ten Chéppeli», als Erinnerung an die erfolg-
reiche Abwehr der Franzosen 1798 steht,
geradewegs den Doggerschichten am Son-
nenhang. Das sind gegen 17% Getfille, die
den steilsten ldngern Abschnitt der gesam-
ten Route bedeuten. Dies hat dann auch
bewirkt, dass hier im Verlauf der Zeit ver-
schiedene Wegvarianten vorliegen. So fiihr-
te ein alter Weg bis ins 18. Jahrhundert di-



Die einst gepflisterte alte
Passwangstrasse
oberhalb Miimliswil.

rekt zum alten Gasthof Diirrenast hinunter.
Bei Neuhiisli/Diirrenast liegen ganz beson-
dere topographische Verhiltnisse vor.
Schon 1598 hatte ndmlich ein Bergsturz, der
von Gritt heruntergebrochen war, die Ge-
wisser gestaut und bei Diirrenast einen See
gebildet. Beim Strassenbau um 1730 wurde
er entwissert — die Verlandungsebene ist
zum Teil heute noch erkennbar — und die
neue Strasse auf einen kiinstlichen Damm,
Schanz genannt, verlegt. So entstand hier
ein neuer Gasthof, das Neuhiisli.

Mit geringfiigigen Anderungen gegen-
iiber heute, so zwischen Post Oberbeinwil
und Schachen, durchzieht die alte Strasse
wie die heutige den Talgrund der Liissel bis
gegen das Kloster Beinwil. Ein alter Weg
steigt zum Kloster hinauf, umgeht damit ei-
ne Talenge und fillt hierauf kurz vor der
Hofgruppe Joggenhus wieder zum Bach
hinab. Eine besonders schwierige Stelle ist
sodann der Engpass nordlich des Hofes

Die alte Passwangstrasse
kurz vor der Passhohe.

Girlang in den Malmkalken des Hochstellis
im Norden und des Hoérnlis im Siiden. Ein
alter Weg umgeht mit grosser Steigung die-
se Schlucht bei der St. Josephskapelle. Hier
sind Karrengeleise vorhanden, auf die noch
eingegangen werden muss. Diese recht
miithsame und Rutschungen ausgesetzte
Umgebung bedingte beim Strassenbau um
1730 den Bau der beriihmten «Langen
Briicke», die, in verbreiterter Form noch
immer von der modernen Strasse benutzt,
auf einer betrdchtlichen Lénge die Liissel
im Engpass drin tiberdeckt. Diese «merk-
wirdige Briicke» war derart bekannt ge-
worden, dass ihr David Herrliberger in sei-
ner «Topographie der Eydgnossschaft» um
1760 einen Kupferstich nach einer Zeich-
nung von Emanuel Biichel gewidmet hat.
Unterhalb dieser Briicke erreicht dann die
Strasse im Gegensatz zur heutigen auf dem
Stidufer der Liissel in Bergsturz- und Block-
schuttgebiet den Talkessel von Erschwil.
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Der Name Passwang

Der Name «Passwang» deutet auf einen ty-
pischen Gebirgsiibergang hin. Die Relief-
verhdltnisse hingegen lassen den Passbe-
griff im engeren Sinn nur in bedingter Form
zu. Ungewohnt ist bereits die Tatsache, dass
im Gegensatz zu «richtigen» Péssen der
Wortteil Pass- am Anfang steht. Auf dem
«Topographischen Atlas der Schweiz»,
Blatt 99, heissen die drei Hofe Unter-, Mitt-
ler- und Ober Barschwang. «Bar» bedeutet
Kahlschlag (vgl. «barfuss») und «Schwang»
Schwende/Rodung. Eine volksetymologi-
sche Umdeutung hatte dann wohl durch die
Anlage einer befahrbaren Bergstrasse dar-
aus einen «Pass» gemacht, und moglicher-
weise fithrte dann auch noch die grosse
Wand (Mundart = Wang) beim Nordportal
des Zingelentunnels zu einem weitern Miss-
verstdndnis.

Geschichte

Ob der Ubergang mit der alten Strasse und
dem damit im grossen und ganzen identi-
schen Weg bereits in romischer Zeit be-
nutzt wurde, ist fraglich, jedoch moglich. In
der éltern Literatur wird eine Begehung in
der damaligen Zeit zumeist bejaht oder
hochstens mit Einzelfunden beidseits des
Ubergangs belegt, ohne jedoch konkrete
Beweise zu liefern. 1945 wurden Karrenge-
leise bei der St. Josephskapelle im Liisseltal
entdeckt, die 1993 von Beat Horisberger
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Die alte Passwangstrasse
beim Franzosenboden mit
dem Stucketen Chéappeli kurz
vor dem Neuhiisli.

niher untersucht und mit andern solchen
Geleisen im Jura verglichen worden sind.
Innenkant betrédgt der Abstand 96 cm, aus-
senkant 123 cm, die Tiefe 6-10 cm (am
Obern Hauenstein zum Beispiel innenkant
93-102 cm, aussenkant 116—-126 cm). Aus-
serdem sind Trittspuren ostlich der Kapelle
festgestellt worden. Auch die neueste Un-
tersuchung kommt zum ungewissen Schluss,
dass «ein romischer Verkehr durchaus mog-
lich» gewesen sei. Jedenfalls ist diese Weg-
strecke spitestens seit dem Bau der Langen
Briicke um 1730 kaum mehr vom Durch-
gangsverkehr benutzt worden.

Ausbau und Unterhalt der Verbindung
tiber den Passwang sind erst fiir das 16.
Jahrhundert belegt. Im sogenannten Gal-
genkrieg von 1531 sollen die Solothurner
aus militdrischen Griinden einen Weg iiber
den Beinwilberg anzulegen begonnen ha-
ben, und 1576 wurde eine Bauernfamilie in
Oberbeinwil verpflichtet, den Weg in Ehren
zu halten und wenn nétig zu verbessern.
Besondere Bedeutung erlangte die Route
jedoch erst im 18. Jahrhundert, als es darum
ging, die Basler Zollstitte tiber Allschwil-
Reinach zu umgehen. Der Weg sollte aus-
gebaut und ein Salzlager in Dornach errich-
tet werden. Mit den Bauarbeiten wurde
schon bald, um 1730, begonnen. Basel hin-
gegen sah die neue Strasse nur ungern und
brachte die Angelegenheit sogar vor die
Tagsatzung. Dies fiihrte dann unter ande-
rem dazu, dass Basel die Strasse iiber den
Obern Hauenstein ausbaute und Bern auf-
forderte, fiir Salzfuhren aus Lothringen und



dem Elsass diese Route zu benutzen. Die
Strasse iiber den Passwang erlangte da-
durch nie die von Solothurn erhoffte Be-
deutung. Der Transitverkehr benutzte den
Obern Hauenstein, und zudem war der
Passwang weit hoher, beschwerlicher und
gefdhrlicher. Schon um 1850 trafen daher
sowohl aus dem Schwarzbubenland als auch
aus dem Guldental Projekte und Petitionen
fiir Korrekturen ein. Bereits damals sprach
man von einem Tunnel, der den Passwang
auf einer Lange von 800 m zwischen Hinte-
rer Sdge im Gulden- und Untere Buechen
im Liisseltal durchstossen sollte. 1853 wur-
de das Projekt vom Kantonsrat aber abge-
lehnt. Basistunnel-Pldne sind jedoch seither
noch einige Male vorgelegt worden. 1922/23
wurden sodann einige Korrekturen durch-
gefithrt. 1926 traf aus dem Schwarzbuben-
land eine weitere Motion ein, und nach der
Priifung verschiedener Projekte — Basis-
oder Scheiteltunnel, Schleife tiber Ramiswil
oder direkte Linie von Miimliswil/Recken-
chien aus — konnte dann 1931 mit dem Bau
der heutigen Strasse mit dem Zingelen-
Scheiteltunnel begonnen werden.

Welche Bedeutung man dem Passwang
vor allem im Schwarzbubenland zumass,
geht zum Beispiel aus dem Ausspruch eines
frithern Neuhiisli-Wirtes hervor:

«Durch die korrigierte Passwangstrasse wiir-
den den Amteien Dorneck-Thierstein die Mirkte
von Balsthal, Solothurn, Langenthal, Olten und
Aarau geoffnet, andererseits wiirden auch die
Produkte dieser Amteien wie: Heu, Hafer, Kise,
Butter, Baustein, Gyps, Holz und Vieh mit Vor-
teil auf den Miirkten der inneren Schweiz verwer-
tet werden, weil die Preise derselben siidlich vom
Jura immer bedeutend hoher stehen als in Basel.»

Eine der Begriindung beigefiigte Be-
rechnung des zukiinftigen Warenverkehrs
weist aus, dass unter anderem aus dem
Schwarzbubenland jdhrlich voraussichtlich
6200 Fass Gips und 2000 Zentner Glas iiber
den Passwang transportiert wiirden. Durch
die Konkurrenz naher bequemerer Jura-
tibergédnge, durch die Verlagerungen von
Produktions- und Fertigungsstiatten und
nicht zuletzt durch das Aufkommen der Ei-
senbahnen (Wasserfallen-Projekt) hat die
alte Passwangstrasse nie die erhoffte wirt-
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Karrengeleise bei der St. Josephskapelle tiber der
Langen Briicke.

schaftliche Bedeutung erlangt. Ihr blieb vor
allem die auch nicht unwesentliche Funkti-
on, die solothurnischen Amteien dies- und
jenseits miteinander zu verbinden und mit
einzelnen Teilstiicken dem im Passwang-
gebiet recht verbreiteten Erholungstouris-
mus zu dienen.
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