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Holzbriicke Niedergosgen-Schonenwerd 1864.

Von den Miihlen, Briicken, Fahren und der Schiffahrt

in Niedergdsgen-Schénenwerd

Von Hans Brunner

Das Niederamt ist geprigt durch den kurven-
reichen Lauf der Aare. Zwischen Dulliken
und Winznau lassen sich bis zu elf verschie-
dene Liufe feststellen, die die Aare im Lau-
fe der Jahrtausende genommen hat. Viel
fruchtbares Land wurde weggeschwemmt.
Zusitzlich brachte der Bau von Briicken die
unbeliebten Abgaben von Holz oder sonsti-
gen alljdhrlichen Gebiihren. Die Bewohner
des Niederamtes waren gehalten, an die bei-
den Briicken von Aarau und Olten — es wa-
ren die beiden einzigen befahrbaren Uber-
gdnge bis 1864 — ihre Gebiihren zu leisten.
Die Dérfer aus dem Werderamt hatten in

Olten den Brughaber und die «us dem Ampt
Gosgen mussten zollnen oder den Brughaber
geben». So heisst es im Zolltarif von Olten
von 1551. Ober- und Niedererlinsbach, Kien-
berg, Wisen, Stiisslingen und Rohr, Lostorf,
Winznau, Obergdsgen und Niedergdsgen
zahlten zudem an die Briicke in Aarau das
Zollkorn und hatten erst noch die Pflicht,
dem jeweiligen Zollner einen Anteil an sei-
nen Lohn zu geben. So musste ein ganzer
Bauer jéhrlich ein Brot, ein halber Bauer ein
halbes Brot und ein Tauner zwei bis drei
Batzen leisten.!
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Fihre Niedergosgen-Schonenwerd

Zu den beiden Ubergiangen in Olten und
Aarau kam nun noch derjenige von Nieder-
gbsgen nach Schonenwerd. 778 schenkte
Bischof Remigius dem Domstift von Strass-
burg «das Klosterlein Werith, im Aargau,
iiber der Aare gelegen, auf einer kleinen
Insel in der Gemarkung von Gretzenbach»,
wie es im Testament heisst, in dem alle Ein-
zelheiten aufgezidhlt sind, hingegen keine
Fahre, keine Briicke, kein Schiff erwédhnt
wird. Es bestand aber ohne Zweifel ein
Ubergang zum Klosterlein Schénenwerd,
das kaum auf einer Aareinsel, sondern am
heutigen Ort auf dem Biihl gestanden haben
wird, und zwar in der Pfarrei Gretzenbach,
zu der das Dorf Schonenwerd bis 1859 ge-
horte, ehe es selbstdndige Pfarrei wurde. 2

Sicher war es ein frither Ubergang und
ein wichtiger, wenn auch erst aus den Rech-
nungsbiichern des 14. Jahrhunderts des Stif-
tes Schonenwerd die ersten genauen An-
gaben stammen.

1334/35 wird in einem Eintrag vermerkt,
dass dem Fahrmann 12 alte Schil-
linge fiir ein Hemd bezahlt wur-
den.

heisst es, dass «das Schiff einem
Arnoltz in Werd auf ein Jahr fiir
einen Scheffel Spelz und einen
Scheffel Haber nach Klostermass
fiir den Propst vermietet wird.»
«Wir haben ein Schiff gekauft fir
Ulrich von Veltheim fur 3 Pfund
5 Stebler.»?

1375/76

1377

Hundert Jahre spiter, im Jahre 1493,
«bekennen Schultheiss und Rat zu Solo-
thurn, dass zum Propst und Kapitel Werd
von alters her ein Schiff und Fihrmann in
Dienst steht.» Und weiter heisst es: «An die
Kosten des Schiffes sollen die Herren von
Werd und ihre Nachkommen uns auf St. An-
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dreas-Tag ein Malter Korn und ein Malter
Haber geben.»* Das sind Unterlagen genug,
die fir das 14. Jahrhundert den Betrieb
einer Fahre belegen, womit aber keine giilti-
gen Beweise fiir die Art des Uberganges in
fritheren Jahrhunderten erbracht sind.

Die Entlohnung des Fihrmannes

In der gleichen Urkunde wurde der Lohn des
Fiahrmannes bestimmt. So musste jeder,
«der zu Werd bauwet, dem Fehren zu Fuhr-
lohn jéhrlich ein Viertel Korn und ein Brot
geben.» Und die Leute, die dem Stift Werd
zinsen mussten, waren verpflichtet, dem
Fahrmann jédhrlich ein Viertel Korn und ein
bis zwei Brote zu geben. Die Stiftsherren
und der Propst mussten kostenlos gefahren
werden, hingegen gehorte vom Wein, den sie
fiihren liessen, jedesmal ein Mass dem Fahr-
mann. Personen, die keine jihrliche Pau-
schale bezahlen mussten, hatten von einem
geladenen Wagen zwei Schillinge, von einem
geladenen Karren einen Plaphart und wenn
sie ohne Gefédhrt fuhren, einen Angster zu
entrichten.

Zu diesen Fahrgebiihren, die mit den
Jahren detaillierter aufgeschrieben wurden,
erhielt der Fihrmann verschiedene Zehnt-
rechte. Im Lehenbrief von 1687 wird ersicht-
lich, dass die Fahrleute auch das Recht hat-
ten, eine Olmiihle zu betreiben, und die
Regierung sicherte ihnen zu, dass «ihnen
niemand in die Weid fahren diirfe, noch eine
andere Oltrotte am Ort gebaut werden kén-
ne.» Fiir beide Lehen waren die Schiffsleute
der Regierung jéhrlich 40 Mass Ol schuldig.?

Die Bauern weigerten sich

Um das Einkommen des Fahrlehens musste
immer wieder gekdmpft werden: einmal ver-
loren die Inhaber juchartenweise Schachen-



land durch Uberschwemmungen, zum an-
dern verweigerten die Bauern, die nach
Schonenwerd zinsen mussten, die jahrlichen
Abgaben und zwar aus folgenden Griinden:
Im Verlaufe von Jahrzehnten nahm die Aare
in Niedergdsgen einen andern Lauf, so dass
es nicht mehr moglich war, ein grosses
Schiff als Fahre zu halten, «auf dem die
Schonenwerd’schen Friichte mit Ross und
Wagen hiniibergefiihrt wurden. Jetzt haben
sie nur ein kleines Schiffchen und kdénnen
ein grosses wegen Verdnderung der Wasser-
masse nicht mehr halten. Sie (die Bauern)
miissen Ross und Wagen bis zur Aare haben,
allda sechs Mann zum Aus- und Aufladen
der Friichten, jenseits miisse ein anderer
Wagen parat stehen, und abermalen sechs
Mann zum Aus- und Aufladen. Dann miis-
sen beide Wagen den ganzen Tag im Sold
behalten werden, damit wenn etwas Frucht
tbrigbleibt, dieselbe wieder auf dem be-
schriebenen Pfad konne zuriickgebracht
werden.» So argumentierte Statthalter von
Felten aus Winznau vor dem Oberamtmann
und fuhr dann weiter: «Hingegen stehe jetzt
die Strasse gegen Aarau zu allen Seiten
offen, ein Meister auch Knecht, mit einem
Ross und Wagen konne das ganze geméch-
lich verrichten. Wenn der Fehr auch durch
die obwaltenden Umstdnde in seinem Ein-
kommen etwas geringer zu stehen komme,
so sei das Lehen noch immer fett genug, und
wdére nicht nur einer, sondern zwanzig, die
100 Gulden mehr Lehenszins geben wiir-
den.»$

In gleicher Weise haben sich die Gemein-
den von Starrkirch bis Gretzenbach und von
Winznau bis Niedergtsgen «beschwert, dass
sie sollten angehalten werden, nur den
Weidling der Fehren zu Niedergdsgen beniit-
zen zu diirfen. Ihre Verwandtschaften auf
dem jenseitigen Ufer seien aber viel grosser
als zur Zeit, da das Lehen errichtet wurde.

So habe auch das Gewerbe und die Betrieb-
samkeit weit mehr zugenommen. Es falle
also sehr schwer, fast tiglich so grosse Um-
wege zu machen, da sich ndhere Wege dar-
bieten wie z. B. der Weidling des Schachen
Bauern in Obergdsgen.»’

Die Duldung der Obergdsger Fihre

Dieser Schachenbauer in Obergosgen hatte
ein Schiff, um auf sein Land zu gelangen,
hingegen verbot ihm die Regierung mehr-
mals, «seinen Weidling zu etwas anderem
als was ihm gestattet ist, zu gebrauchen.» Es
wurden ihm Bussen und sogar die Wegnah-
me des Schiffes angedroht, doch keine Stra-
fe wurde ausgefiihrt, denn die Regierung
musste selber einsehen, dass die Fihre im
Obergosger Schachen zentraler gelegen war
als die Niedergosger.?

1811 war es dann soweit, dass die Fahre
in Obergdsgen-Dulliken, die schon vor dem
Bauernkrieg mit obrigkeitlicher Bewilligung
in Betrieb gestanden war, ordentlicherweise
wieder Waren und Personen fithren durfte,
jedoch musste der Obergosger dem Nieder-
gosger Fihrmann 16 Pfund als Entschidi-
gung fiir seine Mindereinnahmen bezahlen.®

Briickenbau

Obwohl sich begreiflicherweise die Nieder-
gosger Féhrleute — nebenbei gesagt, das
Fahr wurde iiber 300 Jahre von der Familie
Spielmann gefiihrt — gegen den Bau einer
Briicke wehrten, mussten sie 1862 dennoch
miterleben, wie Gemeinden und in erstaun-
licherweise auch viele private Leute aus allen
Dorfern aus dem Gosger- und Werderamt
Geld fiir eine Briicke spendeten und bewil-
ligten.
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In einer Petition an den Kantonsrat wur-
den die Griinde fiir einen Briickenbau aus-
fiihrlich dargelegt und die Industrien, Be-
triebe und Berufe in Schénenwerd und in
den Gemeinden des Gosgeramtes aufgezéhit.
In Niedergdsgen gab es folgende Berufe:
6 Zimmerleute, 8 Leinenweber, 4 Kappen-
macher, 5 Maurer, 2 Wirte, 6 Schneider,
6 Schuster, je 1 Miiller, Glaser, Hutmacher,
Klempner (Spengler), 1 Baumwollweber,
Schmied, Dachdecker, Kramer, Botticher
und ein Wagner.

Von den Betrieben heisst es in der Peti-
tion folgendes: «Die Ortschaft Schonenwerd
sei unstreitig unter den Dorfern des Kantons
diejenige mit der stdrksten Gewerbetitig-
keit. Es stehen daselbst:

eine Fabrik von Schuhen

und Elastique mit 500 Arbeitern
eine Fabrik von Bdndern mit 150 Arbeitern
eine Fabrik von Tricot mit 100 Arbeitern

Die Arbeiter aller Fabriken wohnen
grosstenteils in Niedergdsgen und in den iib-
rigen solothurnischen Dorfern. Viele davon
arbeiten in den Fabriken, andere holen und
bringen die Arbeit wochentlich, die sie zu
Hause verrichten. In Niedergosgen sind in
Betrieb eine Sédgemiihle, zwei Gipsmiihlen,
eine Mehlmiihle, eine Hammerschmiede,
eine Knochenstampfe, eine Kalk- und Ziegel-
brennerei, eine Cementfabrik, eine Filz-
warenfabrik, mehrere Tuffsteinlager. Alle
diese Gewerbe sind auf dem rechten Aare-
ufer nicht vertreten.

Lostorf hat reichhaltige Gipslager, eben-
so Rohr und Stiisslingen. In Lostorf arbei-
ten bereits drei Gipsmiihlen. Das Bad besitzt
zwei Quellen Mineralwasser. Die beiden Er-
linsbach produzieren ein ansehnliches Quan-
tum Wein, der ebenfalls seinen Weg zum
Teil iber das Wasser und auf der Eisenbahn
findet. Dort ist ein Schwefelbad, dessen
Heilkrdfte in weite Entfernung berithmt
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sind, sowie das Kurhaus Barmel auf der
Schafmatt.

Infolge dieser mannigfachen Gewerbe
auf beiden Aareufern wire die Erstellung
einer Briicke ein ldngst gefiihltes Bediirf-
nis.» 10

Zentrumsfunktion

Niedergosgen wurde eine Zentrumsfunktion
zugeschrieben, weil von hier Strassen nach
Erlinsbach, Stiisslingen, Obergdsgen und
Lostorf ausgehen und somit Ausgangspunkt
fiir 5300 Einwohner sei. Ebenso wurde die
Frequenz der Féhre angefiihrt. Innerhalb
von 14 Tagen passierten
1064 Personen

52 einspdnnige Fuhrwerke

42 zweispannige Fuhrwerke

11 dreispdnnige Fuhrwerke

6 vierspénnige Fuhrwerke

17 Pferde und Hornvieh

7 Kleinvieh

101 Karren

die Aare, wofiir 193 Franken als Taxen ge-
leistet werden mussten, was auf das Jahr
umgerechnet 5038 Franken ergab, Gebiih-
ren, die vom Volk eingebracht werden muss-
ten und eine Benachteiligung der Bevolke-
rung gegeniiber andern Regionen bedeute-
te, 4

Die Debatte im Kantonsrat

Regierungsrat Vigier, der mit dem eigentli-
chen Initianten fiir den Briickenbau, mit
Carl Franz Bally befreundet war, plddierte
dann im Kantonsrat mit seinem ganzen Pre-
stige fiir den Bau der Briicke.

«Wenn wir das Fahrgeld der Privaten
mit 4% kapitalisieren, so erhalten wir eine
Summe von 126 000 Franken, widhrenddem
eine Briicke mit 79 000 Franken erstellt wer-
den konnte.



Seitlich angebrachte Notbriicke 1927/28.

Daran leisten die beteiligten Gemeinden
und Private 31500 Franken, so dass dem
Staat 47 500 Franken verbleiben.» 12

Aus vier Projekten wurde die gedeckte
Holzbriicke — ein Projekt der Firma Zschok-
ke aus Aarau — zur Ausfithrung vorgeschla-
gen. Ohne Opposition ging das Vorhaben an
der Sitzung des Kantonsrates vom 29. De-
zember 1862 nicht durch.

Kantonsrat Kaiser beméngelte die Aus-
fihrung der Briicke in Holz und kritisierte
die Regierung, weil sie die Briicke «mit er-
borgtem Geld baut. Andererseits liegen nun
nicht weniger als 7 Strassenprojekte vor, die
genehmigt worden sind. Einige davon sind
in Angriff genommen, andere noch nicht,
vollendet ist keines, es wird viel beschlossen
und wenig gemacht. Nehme man Weniges
an die Hand und vollende es, bevor man
Neues bringt. Auch ist dann der Bauchef
immer auswirts in Anspruch genommen
und auf dem Biiro niemand zu finden.»

Bankier Brunner trat fir den Bau einer
gedeckten Briicke ein, denn «unter allen
Umstdnden gewihrt sie Schirm vor Unwet-
ter, was fir drmere Leute oft bequem ist,
und die vorgeschlagene Briicke mdchte zu-
dem oft, da sie gedeckt ist, fiir Inspektionen
des Militirs gebraucht werden.»

Noch ein Votum soll erwédhnt werden. Es
sind Worte eines ehrlichen Politikers und
stammen von Fihrmann Spielmann in Ober-
gosgen: «Die Erstellung der Briicke ist ein
sehr notwendiges Bediirfnis. Ich mochte sie
empfehlen, obschon ich im Besitze der Fih-
re in Obergosgen und als Flosser auch nicht
gerade starker Liebhaber von vielen Briik-
ken bin.» 13

Die Briicke wurde in Anwesenheit der
gesamten Regierung mit einem grossen
Volksfest 1864 eingeweiht.

Die Briicke von 1928

Wie schon 1864 vorausgesagt wurde, eignete
sich die Holzbriicke nicht fiir lange Zeit. Da-
zu kam der nicht vorauszusehende Automo-
bilverkehr mit den grossen Achsenlasten von
iiber 6 Tonnen. Weil die Briicke aber nur
3,5 Tonnen Achsenlast tragen konnte und
das bei einer Geschwindigkeit von 10 Stun-
denkilometern, erfiillte sie ihren Zweck
nicht mehr und ein Neubau dringte sich auf.
Es entstand ein erbitterter Streit wegen der
Subvention, denn Schdénenwerd und Nieder-
gosgen stellten sich auf den Standpunkt,
dass es sich um eine Erneuerung und nicht
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um einen Neubau handle, wie die Regierung
meinte, denn die Briicke kam an denselben
Standort zu stehen. Fiir die Gemeinden war
es ein Strassenunterhalt, der mit zwei Drit-
teln subventioniert werden musste, ein Neu-
bau hingegen nur mit 50 bis 70 Prozent. Der
Gesamtregierungsrat setzte einen Beitrag
von 50 Prozent fest, da Schonenwerd und
Niedergosgen steuerkréiftige, reiche Gemein-
den seien und in der Wahl des Projektes be-
sondere dsthetische Wiinsche beriicksichtigt
haben wollten.

Diese Haltung der Regierung hatte iiber
zwei Sessionen eine Debatte zur Folge, wie
es solche ganz selten gibt. Zwei nachmalige
Bundesrite (Obrecht und Stampfli), die bei-
den eidgendssischen Parlamentarier Dietschi
und Bally und weitere Votanten, die zur
Spitze des Rates zu zdhlen waren, bekdmpf-
ten oder befiirworteten die Vorlage mit Vehe-
menz.

Der Ammann von Schonenwerd hielt
zwei Regierungsriten vor: «Schonenwerd
konne man zerlegen in «Schony fiir den Bau-
minister und in «Wert> fiir den Finanzmini-
ster. Ich glaube, der holt aus Schénenwerd
heraus, was «<wert> ist. Und Stidnderat Iwan
Bally antwortete dem nachmaligen Bundes-
rat Stampfli: <Mein Freund, Du bist im Un-
recht, denn Du wirst grob.» »

Die Aareschiffahrt

Nach der Bundesvorschrift von 1923 mussten
bei Briickenbauten 25 m breite und 6 m hohe
lichte Durchfahrten fiir die Binnenschiffahrt
geplant werden. Diese Bestimmungen sties-
sen auf grosse Opposition und es ist interes-
sant, einige Argumente gegen die Schiffahrt
aus der damaligen Zeit, also vor 60 Jahren,
zu horen.

a2

«Ich behaupte», sagte Kantonsrat Moll,
«es sei fir jeden Franken schade, den wir
heute fiir die Schiffahrt ausgeben, wohlver-
standen fiir die Schiffahrt im Landesinnern.
Stellen sich die Herren doch einmal vor, was
heute, wo jeder Fuhrmann einen Lastwagen
sich anschaffen kann, der Lastautomobil-
verkehr der Bundesbahn fiir Schwierigkeiten
macht. Die Schiffahrtsenthusiasten haben
heute gut, den Elektrizitdtswerken und der
Offentlichkeit Vorschriften beim Bau von
neuen Briicken zu machen, wenn sie daran
doch nichts zahlen. Die Auslagen, die wir
heute fiir die Schiffahrt machen, sind nutz-
los, und es ist schade um jeden Franken, den
wir dafiir ausgeben. Wenn wir zu viel Geld
haben, und nicht wissen, wohin damit, dann
soll man es unsern Bundesbahnen geben, die
werden schon fertig damit. Sie sollen ihre
Linien ausbauen und den Betrieb verbes-
sern. Wenn dann noch etwas (ibrig bleibt, so
kann man es ihr sonst schenken, damit sie
ihre Schulden bezahlt und ihre Tarife er-
niedrigt. Das wire eine verniinftige Wirt-
schaftspolitik.» 14

Die ganze Frage, die soviel Emotion und
Streit unter die Gemeinden gebracht hatte
und neu den Verdacht aufkommen liess, die
Regierung wiirde das Niederamt und im be-
sondern das Gosgeramt vernachldssigen,
konnte mit Verhandlungen giitlich geregelt
werden. Die Regierung zahlte letztlich mehr
als die Gemeinden urspriinglich gefordert
hatten, ndmlich 65 Prozent. Und sie zeigte
ihre Verbundenheit mit ihren Landsleuten
mit der vollzdhligen Teilnahme an der Ein-
weihung im Sommer 1928.

Hoffentlich beherzigten beide Teile den
Satz aus dem Prolog, den der ehemalige
Schonenwerder Bezirkslehrer Josef Reinhart
auf diesen Tag geschrieben hatte und die
Briicke sagen liess: «I mocht gérn verbinde,
was usenander lit».



Abbruch der alten Briicke 1927.

Das Miihledorf

Wenn man von Obergdsgen nach Niedergds-
gen féhrt, liegt zwischen der Aare und dem
Kanal das Miihledorf, frither auch Gisidorf
genannt, weil die einheimische Familie Gisi
hier in der Mehrheit vertreten war. «Hier
werde auch etwas Weinbau betrieben und
aus den Tuffsteingruben wird ein bedeuten-
des Quantum Steine in den Kanton Aargau
abgefiihrt, die meistens zu Gewolben ver-
wendet werden», berichtet Urs Peter Stroh-
meier.”* Von einer Miihle, einer Ribi und
einer Stampfi schreibt er nichts, was keines-
wegs zu bedeuten hat, dass diese Einrichtun-
gen nicht vorhanden gewesen wéren. Sie wa-
ren eben so selbstverstdndlich und fast in
Jedem zweiten Dorfe im Kanton anzutref-
fen, dass er es nicht fiir nétig fand, diese
Gewerbe aufzufithren. Im Kanton Solo-

thurn gab es um diese Zeit, also um 1840,
iiber 70 Getreidemiihlen. Heute gibt es noch
drei grossere, die verschiedene Backmehle
ausmahlen, nédmlich in Solothurn, Olten
und Ramiswil. Futtermiihlen arbeiten in Er-
linsbach und in Miihledorf im Bucheggberg.

Miihlen, Ribi, Stampfi. . .

Unter Miihlen verstand man frither nicht
nur die Mahlmiihlen, sondern unter diesen
Begriff fielen alle Einrichtungen, die etwas
zerkleinerten, zerrieben. z.B. Korn- oder
Getreidemiihlen, Obstmiihlen, Olmiihlen,
die Hanf- und Flachsmiihlen oder Ribi ge-
heissen, die Gipsmiihlen, die S&gemiihlen,
die Walkmiihlen, die Papiermiihlen, die
Lohmiihlen (zur Herstellung des Leders ge-
braucht). Man unterschied die Einrichtun-
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gen auch nach der Antriebsart, entweder
waren es Wasser- oder Windmiihlen, Hand-
oder Pferde- oder Eselsmiihlen. Ahnlich
verhidlt es sich mit der Einrichtung der
Stampfe. Auch hier wird etwas zerkleinert,
zerstampft. Es gibt eine ganze Reihe von
Stampfen, die fast die dhnliche Arbeit wie
die Mihlen leisten, oder besser gesagt, eine
Vorarbeit dazu machen. Wir kennen die
Knochenstampfi, die Most-, Tabak-, Ge-
wiirz-, Hirs-, Kornstampfi, die Pulver- und
Rindenstampfi.

Die Einrichtung war immer etwa die glei-
che: Durch Wasserkraft wurden Holzblécke
hochgezogen und auf die Ware fallengelas-
sen. Die gleiche Vorrichtung wird auch
«Bldue» genannt und bedeutet nichts ande-
res als ein Schlagwerk («Blau werden»). Je-
remias Gotthelf sagt in der Vehfreude, dass
das Herz von Anneli beim Anblick von Felix
wie eine Olstampfi geklopft habe. Im Miihle-
dorf gab es nicht nur eine Getreidemiihle,
sondern auch eine Papiermiihle, eine Bldue,
eine Sége, eine Reibmiihle, eine Ole und eine
Knochenstampfe.

Der Bach an der Tubern

Von einer «Miihle an der Tubern» horen wir
im Verkaufsakte aus dem Jahre 1383, als
Hans von Goskon die Feste Goéskon mit
allem Zubehor den Falkensteinern verkauf-
te.'® Ebenso horen wir 1493 «von einer Mat-
ten zu Niedergodsgen in der Tuberten bei
der Mihle».!” Das Landstiick «Tuberten»
grenzt an Obergosgen und der Bach fiir die
Miihle entspringt genau auf der Grenze der
beiden Dorfer.

Im Urbar von Gosgen von 1540 wird
auch erstmals zu der Miihle eine Sdge und
eine Bldue erwdhnt.
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Papiermtihle

Um 1557/58 kaufte ein Heinrich Reidhor
die Miihle, der ein «Papier Miihlin uff die
Aren bauwen will.»'®* Der Rat von Solo-
thurn lieh ihm 400 Pfund und foérderte die-
ses Vorhaben sehr, denn im Raume Basel-
Bern gab es noch keine Papiermiihle, jedoch
war der Verbrauch an Papier stark ange-
stiegen.

Reidhor selbst verstand sich nicht auf die
Herstellung des Papiers, deshalb stellte er
Jakob Peter aus Miimpelgard (Montbéliard)
ein. Dieser suchte aber schon vier Jahre spé-
ter, 1562, beim Rat von Solothurn um das
Recht nach, in Miimliswil auf eigene Rech-
nung eine Papiermiihle betreiben zu diirfen.
Wahrscheinlich passten ihm in Niedergdsgen
die Arbeitsbedingungen nicht, denn Reidhor
war ein hdndelsiichtiger und mehrmals be-
strafter Mensch. Dieser stellte nun Christian
Trolin als Papiermacher ein, der aber sehr
unsolid war. Obwohl der Absatz der Papiere
keine Schwierigkeiten bot — Wasserzeichen
von Niedergosger Papier sind vorhanden —
konnte eine solche liederliche Fiihrung des
Betriebes nicht lange dauern. Sicher spiirte
Reidhor auch die Konkurrenz von Jakob
Peter, der 1567 mit der Fabrikation von
Miimliswiler Papier begann. 1570 musste
Reidhor den stark verschuldeten Betrieb
Jako Gisi verkaufen, der die Miihle wieder
als Getreidemiihle, mit der Sdge und der
Blidue weiterfiihrte. '

Neue Miihle

Durch die Gemeinde Niedergdsgen fiihrte
lange Zeit kein Bach, der in Feuersnéten
zum Lo6schen das notige Wasser gegeben
hitte. Ebenso hatten sie keine Gelegenheit,
ihre Matten zu wéssern. Einziger Bach war
der Tubertenbach, der nach einem Lauf von



ungefdhr 500 m gleich nach dem Betrieb
der Miihle in die Aare floss. Dieses Wasser
wollten die Niedergésger ableiten und
durchs Dorf fiihren. Dagegen wehrte sich
der Miiller zurecht. Nach langen Verhand-
lungen wurde man sich einig, die Miihle zu
verlegen, die 1666 etwas ndher an das Dorf
gebaut wurde. Seither gibt es die obere und
die untere Miihle. Der Bach fiihrt durch Nie-
dergosgen und fliesst im Schachen, Ostlich
des Dorfes in die Aare.

Letztmals wurde der Dorfbach beim Bau
des Elektrizitdtswerkes und des Kanals kor-
rigiert. Zwar wollte Solothurn den Miiller
zur Aufgabe der Miihle zwingen und ihn da-
fiir entschéddigen lassen. Jedoch gab der
Hausbesitzer nicht nach und erreichte in
einem Prozess, dass der Bach weiterhin ins
Miihledorf fliesst.2 Das Wasser wird nun in
einer Auskragung iiber die obere Kanal-
briicke durch das Miihledorf zur untern
Miihle, von dort unter der Kraftwerkanlage
auf die linke Seite des Kanals dem Dorfe
und dem Schachen zugefiihrt.

Von all den Miihlearten wie Ribi (zum
Brechen der Hanf- und Flachsstengel),
Stampfi, Ole, Knochenstampfi, Mahlmiihle,
die 1951 eingestellt wurde, ist nur die Sige
iibriggeblieben, die heute von der Familie
Schibli gefiihrt wird.

Die Schiffahrt

Die Schiffahrt, die Schiffswege, die Fahrzei-
ten, die mitgefithrten Waren u.a.m. findet
der interessierte Leser bei Appenzeller in sei-
ner «Geschichte der schweizerischen Binnen-
schiffahrt im Gebiet der Juraseen und
Aare», erschienen als Heft Nr. II der «Mit-
teilungen des Historischen Vereins des Kan-
tons Solothurn» dargestellt. Im folgenden
geht es nur darum, die Schaden aufzuzeigen,
die die Landanstosser durch die Schiffahrt

erleiden mussten und wie sie sich zu wehren
versuchten.

Die Schiffe, die eine ansehnliche Linge
und Breite hatten und einige 100 Centner
Waren laden konnten, liessen sich entweder
durch die Strémung, durch den Wind; berg-
wirts aber meistens durch die Schiffszieher
vorwirtsbewegen. Als Schiffszieher verding-
ten sich Ménner aus den umliegenden Doér-
fern — aus Dulliken suchte der Schullehrer
mit dieser Arbeit seinen Lohn aufzubessern.
Sie banden sich ein Stiick des Hauptseiles,
das an der Mastspitze befestigt war und am
Ende in mehrere Teile auslief, um den Kor-
per. So zogen dann in miihsamem Schritt,
unterstiitzt von eingespannten Pferden, ein
Dutzend Schiffsziecher auf den eigens her-
gerichteten Uferwegen, den sogenannten
Schiffszieher- oder Reckwegen, die Last
flussaufwirts. Diese Wege mussten durch
die Anstosser von Zeit zu Zeit auf obrigkeit-
lichen Befehl von Striduchern und Biumen
gesdubert werden, damit die Zugseile, auch
Leinen genannt, nicht hdngen blieben.

Die Klagen der Bauern

War den Bauern diese Arbeit schon ver-
hasst, schmerzte jedes Frithjahr der Land-
verlust, hervorgerufen durch die wildreis-
sende, hochgehende Aare, die die Uferver-
bauungen, das angrenzende Land und somit
auch die Schiffzieherwege mitriss. Die
Schiffzieher suchten sich kurzerhand neue
Wege und schmailerten so noch einmal den
Ertrag auf dem iibriggebliebenen Land.

Die Bauern brachten ihre Klagen beim
Vogt und beim Schultheissen von Olten vor,
und als alle Beschwerden nichts niitzten und
die Regierung in Solothurn nichts gegen die
Schiffsleute unternahm, griffen die Bauern
zur Selbstwehr.
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Mit Briiglen und Messern . . .

So auch im August 1710, als die Schiffsleute
von Aarburg klagten, dass sie auf zwei ob-
rigkeitlichen Schiffen Salz «obsich gefiihrt»
hitten und von den Dénikern, «so in grosser
Anzahl die Ménner mit Briiglen, die Weibs-
personen aber mit Messern versehen, hin-
ausgekommen, sie angehalten, angefallen,
endlich zwar wiederum entlassen, mithin
aber stark bedroht worden, wann sie wieder-
um kommen werden, wiirde man sie nicht
nur abbriiglen, sondern die Leinen ver-
hauen.»?!' Die Aarburger beschwerten sich
auch, dass man ihnen Steine zugeworfen
hétte und sie ins Wasser stiirzen wollte.

Der Schultheiss von Olten liess die Déani-
ker den Vorfall begriinden. Diese drgerten
sich, weil die bernischen Schiffsleute an allen
hohen Festtagen die Feiertagsruhe mit ihrer
Schiffahrt stérten; so seien sie am vergange-
nen Maria Himmelfahrtstag wédhrend des
Gottesdienstes in Schonenwerd durchgefah-
ren und nach Mittag bei Dédniken angelangt,
wo eine Anzahl Einwohner, teils aus Ver-
druss, dass diese Leute den «so hoch feier-
taglich gehaltenen Festtag so drgerlich ent-
heiliget, teils aus dem Eifer und Unmut wie
von solcher Schiffahrt ihrem Dorf empfind-
licher Schaden zugefiigt wird, sich hinausbe-
geben haben.» Sie gaben dann zu, dass ein
heftiger Streit ausgebrochen sei und wenn

nicht ein paar Kaltbliitige unter ihnen einge- -

griffen hitten, wére ein «grosses Unheil ent-
standen». Sie bestritten aber, dass sie tétlich
geworden seien. Von Briiglen und Messern
wollten sie nichts wissen. «Wohl hitten eini-
ge Buben ein paar Steinwiirfe in das Schiff
beschechen und diesen Schiffsleuten zuge-
schrauen, wann die Aarburger ihre Schelmen
alle henken tdten, wiirde man durch die
Schiffahrt nicht mehr beschiddigt werden.» 22

Der Schultheiss bat dann die Regierung
um Nachsicht und schilderte eindriicklich,
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dass die Bauern wieder neue Schiffswege
dulden und dadurch wiederum Land verlie-
ren mussten. Er befiirchtete neue Angriffe
auf die Schiffsleute, vor allem auch «weil
die Weiber sich bald hitziger zeigten, als die
Mainner selbsten.»?

Vertrag von Schénenwerd

Die Abgesandten von Solothurn und Bern
kamen nach einem Augenschein zur Ein-
sicht, dass der Schaden unzumutbar wurde
und dass man folgende Massnahmen ergrei-
fen musste.

1. Die Schiffahrt an Sonn- und Feiertagen
wurde untersagt.

2. Die Salzschiffe, welche bisher 34 Fiss-
chen fiihrten, durften nur noch 25 Fisser
laden.

3. Statt 300 bis 400 Zentner Ware durften in
Zukunft nur noch 150 Zentner auf ein
Schiff geladen werden.

4. Die Schiffsleute mussten gefahrdete Ufer
schonen und die Schiffsziecher mit Weid-
lingen auf das andere Ufer fithren.?

Diese Massnahme drédngte sich in Nie-
dergdsgen auf. Normalerweise waren die
Reckwege auf dem rechten Aareufer ange-
legt. Weil die Aare bei Gretzenbach das
Bord gegen die Kirche unterspiilte, waren
die Schiffsleute gehalten, ihre Schiffszieher
«zur alten Miihle» nach Niedergésgen zu
fithren, von wo aus sie die Schiffe bis zum
Alten Schloss in Obergdsgen auf dem linken
Ufer ziehen mussten.?® Die bernischen
Schiffsleute hielten sich aber nicht an diese
Vorschriften, was die Gretzenbacher schwer
kriankte.



Neue Drohungen

«Als zwei Schiffe, das einte mit Salz und das
andere mit Waren beladen von unten herauf
kamen, waren etwelche Weiber aus Gretzen-
bach mit Gablen, Bajonetten, Briiglen, Stei-
nen und anbei auch mit etwas scharf Schnei-
dendem versehen gewesen und haben sich
widersetzt und die Schiffszieher auf selbiger
Seite nicht passieren lassen.» Dies schrieb
der Schultheiss von Olten 1711 nach Solo-
thurn. 26
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Historisches Museum Olten

Von Hans Brunner

Ankdufe und Schenkungen

Die Sammlungen des Historischen Museums
Olten konnten im abgelaufenen Jahr durch ver-
schiedene Schenkungen und Ankdufe ausgebaut
und ergidnzt werden. Im besondern Masse hat
Ernst Schenker, Olten, das Museum beschenkt.
So iibergab er 380 moderne Miinzen aus allen
europdischen Léndern, aber auch aus Amerika,
Kanada und Japan. Fiir die Dokumentation der
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Lehenbuch Band9,

Kadetten- und eigenOssischen Festen interessant.
Verschiedene Medaillen erinnern an Armeewett-
kdmpfe. Aus dem Nachlass des Oltner Biirgers
Dr. Eugen Dietschi, der hochbetagt in Basel ver-
starb, erhielten wir Plaketten und Medaillen von
eigendssischen Festen.

Die Waffensammlung wurde mit einem Offi-
zierssdbel bereichert, den Dr. Kurt Meyer in der
Offiziersschule 1912 zur Uniform trug. Er war
ein Enkel von Peter Dietschi und ein Bruder des
ehemaligen Stadtammanns Dr. Hugo Meyer. Fiir
die Bibliothek iibergab Ernst Schenker eine Reihe
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