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«Vue Genérale de Soleure», koloriertes Litho von I. Deroy. Auf der Aare das Dampfschiff «Stadt Solothurn»
(Foto Faisst, Solothurn)

Aare-Schiffahrt einst und jetzt

Von Hans G. Wigli

Mit Ruder, Treidelpferd und Wind

In die Tiefrinne, welche sich von La Sarraz
entlang den Juraseen und der Aare in Rich-
tung Nordosten erstreckt, miinden alle Téler
des Mittellandes aus. Darum bildet sie seit
Alters her fiir den Verkehr West — Ost die
ideale Hauptader. Jahrhunderte hindurch
belebten Schiffahrt und Flosserei unsere
Flussldufe. Die Juraseen und die Aare von
Thun bis Koblenz galten neben dem Rhein
als die am stiarksten befahrenen Wasserwege.
Kaum jemand denkt noch daran, welche be-
deutende Rolle unsere Gewasser friither im
Verkehrs- und Wirtschaftsleben gespielt
haben. Das historische Gefiihl fiir den Fluss
als Strasse ist weitgehend verloren gegangen.
Auf dem Wasser hat der Zweckverkehr dem
Vergniigungs- und Erholungsreiseverkehr
Platz gemacht.

Bereits zur Romerzeit, das heisst von un-
gefdhr 50 vor bis ca. 300 nach Christi Geburt,
muss auf der Aare und den Juraseen ein re-
ger Schiffsverkehr zwischen Confluentia
(Koblenz), Salodurum (Solothurn), Aventi-
cum (Avenches) sowie Bern (Engelhalbinsel)
und Dunum (Thun) geherrscht haben. Eine
in Avenches entdeckte Inschrift (Bild 1) lau-
tet:

In honorem domus divinae / [na]utae
Aruranci Aramici / scholam de suo instruxe-
runt. / [L(ocus)] d(atus) d(ecreto) d(ecurio-
num).

Zu Ehren des Kaiserhauses haben die
Flussschiffer der Aare und des Aramus die
Halle aus ihren Mitteln ausgestattet. Der
Platz (zur Aufstellung der Inschrift) ward
gegeben durch Beschluss des Stadtrates.

Das Wort «Aramici» ist vermutlich im Zu-
sammenhang mit der zweimaligen Gabelung

53



E N H
o T ~—l OLA bv{

5% A R\/ R/\

,,’,.‘-f,g; {) it

der Wasserwege, namlich unterhalb Nidau
(Aare-Zihl) und bei Epagnier (Neuenburger-
see: Richtung Yverdon; Broye: Murtensee)
zu verstehen.

Mit Vorliebe haben die Roémer den
zdhen, aber gut zu behauenden, gelben Sa-
vonier-Stein aus der Gegend von Hauterive
verwendet. Da die Landstrassen, bei der
technischen Unvollkommenheit der antiken
Wagen, fiir solche Schwertransporte nicht
benutzbar waren, gilt es als sicher, dass diese
Baumaterialien auf dem Wasserweg an ihre
Bestimmungsorte (Aventicum, Salodurum
etc.) gelangt sind.

Die Verena-Legende berichtet, dass wilde
Flosser, welche mit einer Ladung Miihlsteine
unterwegs waren, sich der in Salodurum ver-
folgten St. Verena erbarmten. Auf einem
der Miihlsteine sitzend fuhr sie flussabwarts,
bis dorthin, wo die Aare in den Rhein miin-
det. Bis zu ihrem Tode im Jahre 344 lebte sie
in Tenedo (Zurzach). Dort befindet sich
auch eine ihr geweihte Kirche und ihr
Grabmal.

Aus dem friihen Mittelalter zeugen einzig
Funde aus der Aare (z. B. einige typisch
karolingische Fliigellanzen) von einer Schiff-
fahrt. Weitere Hinweise dagegen fehlen.

Die Zeit des regelmaissigen und geordne-
ten Waren- und Personenverkehrs beginnt
um 1350 mit der Bildung der Schiffleuten-
ziinfte und -Gesellschaften. Sie dauerte bis
ins 19. Jahrhundert, also runde 500 Jahre.
Eine Vorzugsstellung genossen dabei die
Berner Schiffleute. Ihnen stand wé&hrend
Jahrhunderten die ausschliessliche Benut-
zung der Wasserstrasse von Bern bis nach
Brugg, oder, wihrend der Zurzacher Leder-
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messen bis nach Klingnau zu. Dass die
Schiffleute die Taxen des Personen- und Wa-
rentransports selbst und ohne Zutun der Re-
gierung bestimmten und bezogen, war ein
anderes Vorrecht. Als Fuhrlohn wurden z. B.
fiir einen Zentner von Solothurn bis Nidau 2
Batzen und von Nidau bis Iferten ebenfalls 2
Batzen verlangt. (2 Batzen hatten 1851 einen
Einlosungswert von 28 Rappen.)

Unter bernischem Regime entstand 1626
auch die erste uns bekannte Schiffleutenord-
nung von Yverdon. Daraus erfahren wir,
dass die Schiffleute bei ihrem Eid schwdren
sollten, aus keinem anderen, denn aus zwei
Fidssern, welche der Weininhaber ihnen
zeigte, zu trinken und die anderen Fésser
unberiihrt zu belassen. Fiir ihren Trunk war
den Schiffleuten 2 Mass (= 3,342 Liter)
vom Fass geordnet. Betriiger hatten Leib
und Leben verwirkt.

Damit die Schiffe aus dem Neuenburger-
see direkt nach Bern fahren konnten, hob
man 1645—1647 von der Broye-Miindung
bis nach Aarberg einen Kanal aus. Die
Schiffleute wurden angewiesen, inskiinftig
die Waren durch den neu erstellten Kanal zu
fithren. Hohe Unterhalts- und Betriebsko-
sten zwangen jedoch schon nach zwei Jah-
ren, den Aarbergerkanal stillzulegen. Eine
gewisse Zeit lang diente er noch der Entwés-
serung des Grossen Mooses, verfiel jedoch
spater und geriet schliesslich in Vergessen-
heit.

FEine Gesellschaft von Waadtlandern und
hollandischen Herren erhielt 1637 die Kon-
zession fiir den Bau einer Kanalverbindung
zwischen dem Genfer- und dem Neuenbur-
gersee. Mit dem Bau wurde 1638 in Yverdon
begonnen, 1640 erreichte man den Mormont



1 Roémische Inschrift im Musée romain, Avenches

bei Entreroches und 1648 fuhren die Kanal-
schiffe bis Penthalaz. Die Obrigkeit befreite
1664 die in finanzielle Schwierigkeiten gera-
tenen Konzessiondre von der Pflicht, das
Bauwerk bis zum Genfersee zu vollenden.
Dennoch wurde der Kanal fiir die Geldgeber
zur Katastrophe. Die kiinstliche Wasser-
strasse wurde 1829 letztmals von Schiffen be-
fahren. Der Canal d’Entreroches erlitt das
gleiche Schicksal wie der Aarbergerkanal.

Dass zwischen den bernischen Schiffleu-
ten in Yverdon und den Inhabern des Kanals
von Entreroches oft Streitigkeiten {iber das
Befahren des Neuenburgersees ausbrachen,
kann uns wenig verwundern. 1676 musste so-
gar der Rat von Bern liber Kompetenzen und
Privilegien entscheiden. Auch mit den
Schiffleuten von Brugg, Olten, Aarburg und
Solothurn gab es oft und viel zu reden und
zu schreiben . . .

Die Schiffleute von Olten hatten einen
«frindlichen Vertrag miteinander ge-
habt . . . und . .. einen Akkort getroffen,
dass in der Gemeinschaft nicht mehr denn
sieben sein sollen». Diese sieben Meister-
schaften hatten eine nach der anderen die
Fuhr und mussten alljahrlich Rechenschaft
ablegen. Verungliickte ein Meister oder starb
einer von ihnen, so behielt die Witwe die
Meisterschaft, welche, war ein erwachsener
Sohn da, die Meisterschaft auch verwaltete;
sonst aber versah die ganze Corporation die
Meisterschaft zu Gunsten der Witwe und der
Waisen. Diese altehrwiirdigen Grundsitze
sind vor 270 Jahren, genau am 31. Mai 1708
vereinbart worden!

Die «Zunftgerechtigkeit» der Schiffleute
zu Solothurn aus dem Jahre 1408 regelte die
Bedingungen der Zugehorigkeit, das Ver-
hiltnis zu den Behorden, die «Ladegerech-
tigkeit» und legte grosses Gewicht auf die
menschlichen Beziehungen unter den Zunft-
genossen. Zum Beispiel «wenn einer dem
andern in Zornesweis das fallende Ubel

flucht, der ist ohne Gnad um 3 Schilling
kommen». Das Zunftvermégen wuchs durch
Abgaben, Beitrdge, Gebiihren und Bussen,
welche in Fillen wie Eintritt, Heirat, Schiffs-
kauf, Hausverkauf, Fronfasten, Liigen,
Schlagen, Messerziicken usw. fillig wurden.
Ein Dieb aber war «ohne allen Grund von
der Gesellschaft geschideny. Eine letzte Ab-
rechnung vom 18. August 1831 iiber das
Vermogen der Zunft zu Schiffleuten berich-
tet, dass die noch vorhandenen 51 000 Pfund
auf 51 Zunftgenossen verteilt wurden.

Durch Jahrhunderte ziehen sich Ver-
handlungen zwischen den Standen Solothurn
und Bern tliber die den eigenen Burgern ge-
wihrten Vorteile und die den einheimischen
Schiffleuten erteilten Privilegien. Endloses
Klagen der Beteiligten und ebenso endlose
Versuche zu einer praktizierbaren Regelung.
Solothurn und Bern eroberten 1387 Biiren
und Nidau in offenem Krieg mit Sturm. Bei-
de Stdnde beherrschten diese Stadte zugleich
bis zur Teilung 1393, bei welcher die gegen-
seitige Zollfreiheit zugesichert wurde. Die
Zollner, in eigener Machtvollkommenheit,
handelten nicht immer so und missachteten
die vereinbarten Freiheiten. Auch die Schif-
fer waren nicht immer schuldlos, wie uns die
Frage eines Zollners von 1624 zeigt. Er
wollte wissen, wie er sich inbezug auf ein mit
Salz beladenes Schiff zu verhalten habe, des-
sen Fisser zwar mit dem Bern-Schild be-
zeichnet seien, das Salz aber auf dem Platze
Solothurn verkauft werden solle.

Der Wyniger Vertrag von 1665 regelt das
staatsrechtliche Verhiltnis zwischen Solo-
thurn und Bern und ordnet auch die Fragen
der Schiffahrt und der Zollhoheit:

«Namlich es sollen die eingesessenen Burger
der Stadt Solothurn zu Nidau zoll- und gleitsfrei
sein zu Wasser und zu Land, obsich und nidsich,
von allem ihrem Gut . . . Des Zolls zu Biiren und
der eingesessenen Burger zu Solothurn Befreiung
halber, soll es gleich gehalten werden, wie wegen
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des Zolls zu Nidau erldutert ist. fiir des Zollners
Miihe, wenn er den Anldndenden hilft, wird man
es bei der zweimaissigen Kanne Wein, wie ihm
bisher gutwillig gegeben wurde, bewenden lassen.
Und obschon die zu Biiren zu Solothurn zoll-
pflichtig sind, so hat doch Solothurn aus guter
Nachbarschaft zugelassen, dass die von Biiren
das, was sie auf den Solothurner Jahrmirkten
oder sonst holen, zollfrei haben sollen. .. In
Solothurn wiederum haben die eingesessenen
Burger der Stadt Bern Zollfreiheit. Die Solothur-
ner sind zollfrei in Yferten fiir den Wein, den sie
im Waadtland gekauft haben und durchfiihren.
Sonst aber sollen die Solothurner pflichtig sein,
an allen Welschland-Zollstdtten den gewohnten
Zoll zu entrichten, oberhalb Nidau und Aarberg
namlich.»

Es gab aber zwischen den beiden Stdnden
weiterhin Anstande verschiedenster Art: Kla-
gen liber das Benehmen der Schiffleute und
der Schiffszieher; Reklamationen betreffend
die Erhebung des Navigationsgeldes zu Ni-
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dau, betreffend das Schiffziehen wihrend
des Gottesdienstes; allzuschwere Schiffe ver-
ursachten Schdden an Ufern und Briicken
usw.

In ein akutes Stadium traten die Ver-
handlungen zwischen Bern und Solothurn
durch den Erlass des bernischen Schiffahrts-
reglements vom 24. Februar 1722. Darin
wurde es den Barken von Yverdon verboten,
weiter als bis nach Nidau zu fahren. In
Brugg durfte nur bernischen Seeleuten Ware
iibergeben werden. Die Schiffleute von
Brugg sollten ab Nidau allen Wein fiihren.
Ferner musste jeder Transport genaue Be-
gleitpapiere mitfithren, damit die Waren in
Solothurn nicht ausgeladen und den Zéllnern
vorgelegt zu werden brauchten. Dieses Re-
glement trat «bei Ziichtigung und harter Be-
strafung» im Zuwiderhandlungsfalle in
Kraft. Um die Bedeutung der Stadt Solo-
thurn in der Aareschiffahrt wire es so ge-



2 Karikatur aus dem «Postheiri», einer humoristischen
Zeitschrift des 19. Jahrhunderts

3 Stempelabdruck mit fantasievollem Segel-/Dampf-
schiff ohne Schaufelrdder . . .

schehen gewesen, héatte nicht Solothurn ein
Gegenreglement erlassen!

Das Hin und Her zwischen den benach-
barten Stidnden dauerte bis zum Erscheinen
der Bundesverfassung von 1848. Diese setzte
den Verhandlungen von Kanton zu Kanton,
soweit sie in die Kompetenzen des Bundes
fielen, ein Ende (Bild 2).

Mit Schaufelrad und Schraube —
125 Jahre Kraftschiffahrt!

In dem Expertengutachten der vom Bundes-
rat berufenen Herren Robert Stephenson
(Sohn des Vaters der Eisenbahn) und Henry
Swinburn, wurde 1850 empfohlen, das
kiinftige Eisenbahnnetz streckenweise mit
vorhandenen Wasserstrassen zu kombinie-
ren. «Es kann wahrlich nicht genug
hervorgehoben werden, wie ungeeignet und
unniitz es ist, die 6ffentlichen Hiilfsquellen
fiir Eisenbahnen zu verschleudern, wo treff-
liche Wasserstrassen, mit denen die Schweiz
von der Natur so reichlich begabt ist, benititzt
werden kénneny, meinten die englischen Ex-
perten und figten bei: «Das Dampfboot bie-
tet den Bewohnern der anliegenden Ufer weit
mehr Vorteile, als die Eisenbahn je zu ge-
wihren im Stande ist.» Vor diesem Hinter-
grund begann im Februar 1854 eine neue
Epoche in der Geschichte der Aareschiff-
fahrt. Regierungsrath W. Vigier-von Stein-
brugg griindete die

«Solothurnische Dampfschiff-Gesellschaft
aufden Juragewdssern» (Bild 3).

Das Kapital betrug 200 000 Franken, als
Préasident zeichnete Herr Vigier und als
Aktuar Alfred Hartmann. Zum Direktor
wurde Herr Ingenieur Merian aus Basel ge-
wihlt. Die Berner Regierung erteilte die Er-
laubnis, auf dem bernischen Teil der Jura-
gewidsser eine Dampfschiffahrt einzurichten

unter der Bedingung, dass die bestehende
Schiffahrt und die Flosserei nicht gestort
werden, fiir alle Schiden gehaftet und im
Kanton Bern ein Rechtsdomicil anerkannt

werde. Ferner wurde die Leistung einer
Biirgschaft verlangt. Erst nach mehrmali-
gem Mahnen wurde diese in Form eines De-
pots von 15 000 Franken geleistet. Biiren
wurde zum bernischen Sitz der Firma be-
stimmt.

Vor der Betriebsaufnahme war, auf an-
raten von G. Spengler, Capitain auf dem
Schaffhauser Dampfboote, die Aare im Ge-
biet von Meienried auszubaggern. Die Briik-
ken in Nidau und Biiren mussten der erfor-
derlichen Durchfahrtshohe angepasst wer-
den. Der regelmissige Betrieb begann am
1. Mai 1855. Ein Zeitgenosse berichtet uns
von seiner Reise von Genf nach Solothurn in
einem Tag folgendes:

«Le joli Pyroscaphe «la ville de Soleure» fit
les premiers voyages dans ces parages inconnus a
la vapeur, en printemps 1855, on cria au miracle!
car jusqu’a telle époque personne n’avait méme
songé a cette belle communication, tracée par la
nature elle-méme, en s’effrayant des difficultés
apparentes que pareille navigation devait offrir.
Le Pyroscaphe, ... . par la tournure svelte,
glisse partout et a vraiment I’air d’un lézard.

Comme la Thiéle est resserrée et son courant
rapide nous volons comme une fléche lancée sur
ces belles eaux et bientot aprés avoir passé le pont
assez primitif du joli village de Briigg, nous
entrons dans des parages, jadis déclarés par tous
les bateliers du pays sur fois et honneur a jamais
impraticables pour les bateaux a vapeur. Cette
partie est extrémement intéressante pour la naviga-
tion; la riviére court en maintes sinuosités a tra-
vers des bancs de sable et de gravier, souvent elle
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s’élargit au point que ’on croit parfois que ces
eaux ont de la peine a ruisseler, d’autre fois I’eau
se retrécit tellement que I’on peut toucher les
branches de saules garnissant les cotes et certes
ces chaumiéres pittoresques des pécheurs placées
ci et 1a doivent étre assez surprises de voire cette
maison flottante se placer au milieu d’elles sans
dire: gare!»

Unterdessen wurde beschlossen, weitere
Schiffe zu beschaffen. Der «Seeldnder» kam
noch 1855 in Betrieb und am 6. Juli 1856
unternahm der Raddampfer «Wengi» seine
erste Fahrt. Schwierigkeiten mit der Post be-
ziiglich Konzessionsgebiihren, die Eroff-
nung der Centralbahnstrecken Herzogen-
buchsee—Solothurn—Biel am 1. Juni 1857
und Biel—Nidau am 1. August 1858, bilde-
ten den Anfang vom Ende. «Behufs Erzwek-
kung einer Verstindigung mit den Eisen-
bahn-Gesellschaften fiir Herstellung einer
regelméssigen und geniligenden Dampf-
schiff-Verbindung auf den Juragewdissern»
fusionierte die «Solothurnische Dampf-
schiff-Gesellschafty mit den HH. Glutz-
Blotzheim & Scherer in der Absicht, den Be-
triecb Okonomischer einzurichten und die
Verwaltung zu vereinfachen. Der neue Name
lautete:

«Solothurnische Schiffahrts-Gesellschaft
auf den Juragewdssern»

Die HH. Glutz-Blotzheim & Scherer hatten
seit Anfang 1857 mit dem «Remorqueur»
«Neptuny» Giitertransporte zwischen Yver-
don und Solothurn besorgt. Das Aktienkapi-
tal betrug neu 250 000 Franken. Den Statu-
ten ist zu entnehmen, dass mit den Eisen-
bahn-Gesellschaften behufs Abschluss giin-
stiger Vertrdage unterhandelt werden sollte.
Die «giinstigen Vertrdge» blieben aus. Die
Betriebsaufnahme der Eisenbahn Yver-
don—Frienisberg am 7. November 1859 und
Frienisberg—Biel am 3. Dezember 1860 ver-
setzte der Solothurner Dampfschiffahrt den
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Todesstoss; die Gesellschaft geriet in Kon-
kurs und wurde liquidiert.

(Frienisberg hiess der provisorische Bahnhof mit
Hafenanlage auf Boden von Le Landeron, 400 Meter
von der Kantonsgrenze entfernt. Mit der Aufnahme des
durchgehenden Eisenbahnbetriebes bis Biel wurden die
Aufgaben des Bahnhofes zu Frienisberg durch den
Bahnhof von La Neuveville iibernommen. Frienisberg
wurde aufgegeben. Heute sind an dieser Stelle noch
Hafenmauern sichtbar.)

Der Initiant und Forderer der Juragewés-
serkorrektion, Dr. med. Johann Rudolf
Schneider, hatte dem Bundesrat nebst der
Konzession fiir die Bauausfithrung auch ein
Dampfschiffahrtsmonopol verlangt. Die
Ausfiihrungsarbeiten sind aber in die Hiande
der Behorden gelegt worden. Unter der Lei-
tung des Projektverfassers, Ingenieur Ri-
chard la Nicca, wurden die Arbeiten 1868 in
Angriff genommen. 10 Jahre spiter floss die
Aare durch den Hagneckkanal in den Bieler-
see. Schneider und La Nicca erlebten die
Vollendung dieses gigantischen Werkes 1889
nicht mehr. Mit Riicksicht auf die Schiffahrt
blieb die Zihl von Einbauten frei, wiahrend
man im Nidau—Biiren-Kanal 1885—1887
ein Stauwehr bei Nidau errichtet hatte. 1940
ersetzte das Wehr mit Schleuse bei Port die
einsturzgefahrdete Anlage in Nidau. Es off-
nete den Nidau—Biiren-Kanal fiir die Schiff-
fahrt und ermoglicht es, den Seespiegel ge-
nau zu kontrollieren und zu regulieren.

Der im Friithjahr 1889 in Solothurn ge-
griindete Dampfbootklub fiihrte mit dem
Schraubendampfer «St. Urs» bis 1894 zahl-
reiche Lustfahrten ab Solothurn an die Aus-
flugsziele im Gebiet der Juragewisser aus.
Dieser private Verein zdhlte nur 6 Mit-
glieder. Der Président, Ferd. von Sury, Solo-
thurn, amtete als Kapitdn. Eine Fahrt von
Solothurn nach Biel dauerte etwa dreieinhalb
Stunden, fiir die Talfahrt geniigten einein-
halb Stunden.

2000 Jahre nach den Romern kam erneut
Leben in die «nautae aruranci». 1952 liess



sich der jedem Besucher des Neuenburger
Hafens bekannte Schiffer W. Kolliker ein
neues grosseres Motorschiff, speziell fir die
Flussfahrten bauen. Mit diesem Boot «Ro-
mandie» fiihrte er auf Verlangen Lustfahr-
ten auf den Juragewdissern bis nach Solo-
thurn aus. Dazu hatte er von den Uferkanto-
nen eine Bewilligung erhalten, mit der Ein-
schrankung, dass die Stationen zwischen
Neuenburg und Biel nicht angefahren wer-
den durften.

Nicht so begliickend wie die ersten Fahr-
erlebnisse der Flussreisenden, waren die
rechtlichen Belange, die sich dieser Aare-
fahrten wegen ergaben. Schon am Ende des
ersten Betriebsjahres verbot die Eisenbahn-
direktion des Kantons Bern das Befahren der
Aare. Diese Massnahme wurde damit be-
griindet, dass das Schiff zu grosse Wellen
verursache und dadurch die Naturufer des
Aarelaufes beschddige. Die «Romandie»
warf in der Folge noch grossere Wogen . . .
im Blatterwald! Im Juli 1953 verbreitete die
«Schweizerische Politische Korrespondenz»
folgende Meldung:

«Die Wiederaufnahme der Aareschiffahrt auf
der Strecke Solothurn—Neuenburg hatte im Zei-
chen der Bemiihungen um den Bau eines Trans-
helvetischen Kanals in der ganzen Schweiz starke
Beachtung gefunden. Fiir viele Solothurner bilde-
ten die Tagesfahrten der «Romandie» nach
Neuenburg oder die abendlichen Rundfahrten ein
reizvolles Vergniigen. Mit Bestiirzung hat jetzt
die solothurnische Offentlichkeit erfahren, dass
der Bootsverkehr diesen Sommer nicht wieder
aufgenommen werden konnte, weil die bernische
Eisenbahndirektion das Befahren der bernischen
Aarestrecke fiir die «kRomandie» verboten hatte!

Trotzdem bemiihe sich der Besitzer des Boo-
tes, ein Neuenburger Schiffsbauer, erneut, vom
eidgenossischen Post- und FEisenbahndeparte-
ment eine Konzession zu erlangen. Zwei Inge-
nieure des Eidgenossischen Amtes fiir Verkehr
liessen sich dieser Tage davon iiberzeugen, dass
die Wellen, welche die «Romandie» wirft und die

den Anlass zum Fahrverbot gegeben haben sol-
len, bedeutend kleiner sind als diejenigen der
«Stadt Biel», des neuen Bielersee-Motorschiffes,
das auch den Zihl- und Broyekanal befdhrt. Dies
ist insofern bedeutsam, weil in Solothurn ver-
mutet wird, dass das bernische Verbot gegen die
«Romandie» auf Betreiben der Bielersee-Schif-
fahrtsgesellschaft verfiigt wurde. In Solothurn
empfindet man die Haltung des bernischen Eisen-
bahndepartements alles andere als freundeidge-
nossisch. In einer sehr energischen Vernehmlas-
sung diirften die Stadt Solothurn und das solo-
thurnische Eisenbahndepartement in den néch-
sten Tagen an das Eidgenossische Eisenbahn-
departement gelangen, das denn auch die Absicht
haben soll, in allernichster Zeit die eidgenossi-
sche Konzession zu erteilen.»

Gleichzeitig mit der Konzessionsbewer-
bung von Herrn Koélliker, meldeten auch die
bestehenden Schiffahrtsgesellschaften auf
dem Bieler- und Neuenburgersee ihre Begeh-
ren an. Das Eidgendssische Post- und Eisen-
bahndepartement strebte danach, eine beste-
hende Gesellschaft, welche den Betrieb ver-
traglich an Herrn Kolliker zu iibertragen
hitte, zu konzedieren. In diesem Sinne
wurde ein Vergleichsvorschlag ausgearbei-
tet, wonach die Konzession der «Société de
Navigation sur les lacs de Neuchatel et
Morat» (abgekiirzt LNM) auf Fahrten nach
Solothurn, ohne Zwischenhalte im Bielersee,
ausgedehnt werden sollte. Dafiir hitte die
«Bielersee Schiffahrts-Gesellschaft» (abge-
kiirzt BSG) die Moglichkeit erhalten, die
Neuenburger Gewisser zu befahren. Die
Eisenbahndirektion des Kantons Bern lehnte
auch diesen Konzessionsentwurf aus dem
gleichen Grund, der Gefdhrdung der Aare-
ufer, ab. Dazu zweifelte sie die Zustdndig-
keit des Bundes in Frage der Flussschiffahrt
an. Als Versuche gezeigt hatten, dass fiir die
Ufer keine schlimmen Folgen zu befiirchten
waren, stimmte der Kanton Bern am 24. Juli
1953 provisorisch einer Konzessionserweite-
rung fir die LNM bis 31. Dezember zu, ver-
langte aber, dass zwischen Wehr Nidau und
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355 Romandie Schiffkurse/Croisiéres Solothurn-Neuchatel-Solothurn

Aare-Schiffahrt AG, Solothurn
l

Navigation sur I'Aar S.A., Neuchdtel

Solothurn ab/dp 820 Neuchdtel ar/an 1250 oder/ou MNeuchdtel dp/ab 1440 Solothurn an/ar 1830

Sonntag/Dimanche Montag/Lundi Dienstag/Mardi | _Mittwoch/Mercredi Donnerstag/Jeud Freitag/Vendredi
Diese Kurse verkehren an April 26.
folgenden Tagen: _Mai _1.8.15.22.29. 4. 11. 18, 25,
; Juni 12. 19, 26. 1. 8. 15. 22. 29. 9.
Ces courses circulent les Juli 3.10,17. 24. 31. 25. 19. 26. 6. 13. 20. 27, 21, 28, 29,
joles sulyanis; ~August "~ 7.14.21.28. .15, | 2.9.16.23.30. | 3.10. 17. 24. 31. G, 11. 18. 25. 5
September 4,11, 18, 25, 6, 7.14. 21, 28, 1.8. 30.

DEF~ MNeuchitel dp/ab 820 Solothurn an/ar 1205 oder/ou

Solothurn ab/dp 1415 Neuchitel ar/an 1840

Dimanche/Sonntag

Vendredi/Freitag

Ces courses circulent les Avril

Lundi/Montag
11

Mardi/Dienstag Mercredi/Mittwoch Jeudi/Donnerstag

jours suivants: Mai 30 19,
Diese Kur keh uin
tolgenden Tagear " on uillet 7. 19,26, | 6. 13.20., 27, 77,28, 29,
Aoat 7 8. 1. | 2.9.16. 23.30. | 3.10. 17, 24. 31. 4. 11.18. 25. | 5.
Septembre 4, 11,18, 25. 6. 7. 1.8, 15,
fahrpreise — Prix des billets: Einfach — Simple course Fr. 8.—; Hin- und Rickfahrt — Aller et retour Fr. 12, —,

4 Fahrplan der Saison 1955

Kantonsgrenze mit hdchstens 12 km/h ge-
fahren werde. Mit der Betriebsfiihrung
wurde Herr Kolliker beauftragt.

Genau 100 Jahre nach der Griindung der
«Solothurnischen Dampfschiff-Gesell-
schaft» kam Solothurn wieder zu einer
«eigeneny» Schiffahrt. Im Marz 1954 wurde,
im Namen und Auftrag einer zu griindenden
«Aare-Schiffahrt AG, Solothurny», dem Eid-
genossischen Post- und Eisenbahndeparte-
ment ein Konzessionsgesuch eingereicht. Be-
ratungen der interessierten Instanzen be-
wogen den Departementsvorsteher dazu, die
Aufnahme gewerbsmissiger Fahrten schon
vor der Konzessionserteilung, im April 1954,
zu bewilligen. Die Ende Jahr erteilte defini-
tive Konzession trat darum riickwirkend auf
den 16. April, und zwar fiir 5 Jahre, in
Kraft. Die Betriebsfithrung besorgte Herr
Kolliker mit der «kRomandie» und den von
der LNM k#uflich erworbenen Schiffen
«Romandie II» und «Nautilus III». Im
Amtlichen Kursbuch vom Sommer 1955 sind
die «Romandie»-Fahrten erstmals aufge-
fithrt (Bild 4).

Die neue Konzession vom Sommer 1959
war 10 Jahre giiltig und brachte neu eine
Entschddigungspflicht der Aareschiffahrt
gegeniiber der BSG und der LNM fiir jede,
auf dem Bieler- oder Neuenburgersee befor-
derte Person. Die Verkehrszunahme machte
1959 eine Vergrosserung der Flotte unum-
ganglich. Dass sich das Unternehmen, trotz
mannigfacher Schwierigkeiten und entgegen
allen Vorhersagen, aus bescheidenen Anfén-
gen zu einem gutfundierten Verkehrsunter-
nehmen entwickeln konnte, war das Ver-
dienst von W. Kolliker und seiner Familie.
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Wihrend die Gemahlin am Hafen von
Neuenburg Fahrkarten verkaufte und die
Bootsvermietung besorgte, steuerte der
Paterfamilias mit der «Romandie» gegen
Solothurn. Die Tochter, Marie-Louise Kolli-
ker, genannt «Marinette», wurde spéter zur
ersten Kapitdnin der Schweiz brevetiert.

Der Unternehmer Kolliker entschloss
sich, ab Saison 1966 den Betrieb der «Schiff-
fahrtsunternehmung Solothurn—Neuen-
burg» (abgekiirzt: SSN) — so der offizielle
Name des Betriebes — nicht mehr selber zu
fithren. Nach langen Verhandlungen ver-
kaufte er die Schiffe «Nautilus III», «Ro-
mandie III» und «Romandie IV» flir
1 150 000 Franken an die BSG, welcher auch
die Aktienmehrheit an der SSN zufiel. Die
von da an auf die Strecke Biel—Solothurn
beschrinkte Aareschiffahrt befruchtete den
Gesamtbetrieb BSG, welcher heute ein Strek-
kennetz von iiber 70 Kilometern umfasst.
Neben Schlechtwetterperioden wirkt sich
einzig die Briicke bei Arch hemmend auf die
Betriebsabwicklung aus. Fihrt die Aare
mehr als 400 000 Liter Wasser pro Sekunde,
wird die Schiffahrt bei dieser Briicke unter-
brochen. Wihrend 1968 der Betrieb an 22
Tagen auf die Strecke Biel—Biiren be-
schriankt werden musste, kann die Verbin-
dung seit 1970 jeweils durch Umsteigen der
Fahrgiste in Arch aufrecht erhalten werden.
Schon nach dem ersten Betriebsjahr, unter
der kundigen Oberleitung von Herrn Direk-
tor R. Rothlisberger, stellte sich die Frage
einer Flottenvergrosserung. Mit der Inbe-
triecbnahme der bisher gréssten und komfor-
tabelsten Einheit, der «Stadt Solothurny»,
wurde die Aareschiffahrt 1973 entscheidend
gestarkt und verjiingt.



5 Die Flosserei dauerte bis in die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts

Verkehr

Wir haben gesehen, dass der Zweckverkehr
die Flusschiffahrt begriindete. Dabei iiber-
wog der Transport aller moglichen Giiter,
wie zum Beispiel Salz, Wein, Getreide, Holz,
Baumaterial etc. Das Salz fand den Weg die
Aare hinauf aus Burgund (Salins), dem Tirol
(Hall) sowie aus Bayern (Reichenhall,
Traunstein) und Lothringen. Der Wein war,
seiner Transport- und Lagerfihigkeit wegen,
durch die Jahrhunderte hindurch ebenfalls
ein sehr wichtiges Handelsgut. Neben EI-
sdsser, Burgunder und Veltliner wird 1288
sogar Cypernwein erwahnt. Die Tarife des
18. Jahrhunderts unterschieden nur noch
zwischen Landwein (Gebiet des Bieler- und
Neuenburgersees bis nach Orbe) und Ryff-
wein (Lavaux). Zu allen Zeiten aber «fergg-
ten etliche Schiffe Kernen» (Getreide).
Wihrend die Schiffe, dank der Schiffs-
zieher und Pferde, auch Bergfahrten ausfiih-
ren konnten, beschridnkte sich die Flosserei

auf die Talfahrt (Bild 5). Dabei bildeten
Transportmittel und Handelsgut eine un-
trennbare Einheit. Die Ludwig von Roll’-
schen Eisenwerke bezogen zwischen 1828
und 1863 45 000 Klafter Holz aus dem Frei-
burgischen und der Waadt. Das Holz wurde
bis Nennigkofen geflosst und dort verkohlt.
Das Gesetz liber die Flosschiffahrt auf der
Aare vom 21. Mai 1867 beschriankte die
Hochstmasse fiir ein Floss auf 140 Fuss
(42 m) in der Lange und 25 Fuss (7,5 m) in
der Breite. Der Flosserei erwuchs, wie der
Schiffahrt, in der Eisenbahn ein Konkurrent,
dem sie nicht gewachsen war. Die Dampf-
schiffe beforderten 1856, dem einzigen Jahr
mit vollem Betrieb, auf der Aare 115 202
Zentner (5760,1 t) Waren. Der Verkehrser-
trag aus dem Giitertransport, inklusive dem
Seeverkehr Nidau—Yverdon, betrug
37 504.82 Franken.

Die schmucken, stolzen Schiffe der BSG
befordern heute keine Giiter mehr. Bis ins
19. Jahrhundert dagegen waren die Reisen-
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den meist nur Begleiter von Warentranspor-
ten. Nur gelegentlich gab es Schiffe, welche
ausschliesslich Passagiere beforderten. An
der Schiitzenfahrt der alten Berner nach
Strassburg 1565 nahmen 17 Schiitzen teil.
1687 ist zwischen Aarberg und Lyss ein mit
137 Hugenotten besetztes Schiff auf eine
Kiesbank gestossen und gekentert. 111 Per-
sonen sind damals ertrunken. Ende des
17. Jahrhunderts beniitzten die franzdsi-
schen Refugienten fiir ihre Weiterreise nach
Brandenburg das Aareschiff. Im Jahre 1819
fuhren 800 Auswanderer aus dem Kanton
Freiburg auf der Aare in Richtung . .. Rio
de Janeiro! Fiir den Personenverkehr der
«Solothurner Dampfschiff-Gesellschaft»
ziechen wir wiederum den Geschiftsbericht
des Jahres 1856 zu Rate: Von insgesamt
25 137 Reisenden wurden auf der Aare
40 806.44 Franken eingenommen. Im ver-
gangenen Jahr, 1978, haben 150698 erho-
lungsuchende Fahrgiste die blitzblanken
Aareschiffe der BSG bentitzt; das sind genau
sechsmal mehr als 1856!

Die Flottille

Uber die Schiffe der Romer, Holldnder, Ba-
denser usw. ist uns nicht viel bekannt. Wir
wissen, dass sie, wie der sogenannte Aare-
weidling, aus Holz gefertigt waren. Ein 50
Fuss (15 m) langer Weidling fasste 180—230
Zentner (9—11,5 t) Fracht. Im Bereich der
Seen benutzte man wohl vorwiegend den
Wind als treibende Kraft; Strémung, Ruder
und Pferdezug waren die Mittel der Fortbe-
wegung auf Aare und Zihl. An untiefen Stel-
len mussten schwere Schiffe, des grossen
Tiefganges wegen, «raselieren» oder «raso-
lieren». Darunter verstand man das Voraus-
fahren eines Teils der Ladung und das an-
schliessende Abholen der zuriickgelassenen
Giiter. Manchmal waren weitere Schiffe am
«raselieren» beteiligt, was Zeit und Gutma-
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6 Der Raddampfer «Stadt Solothurn» lduft mit einem
Schleppschiff in der Heimatstadt ein. 1856.

nipulationen ersparte. Die holzernen Weid-
linge wurden meistens in Zurzach, Laufen-
burg oder Basel verkauft, so dass immer wie-
der neue gebaut werden mussten, was ver-
schiedentlich zu Klagen wegen des grossen
Holzverbrauches fithrte. Neben den Dampf-
schiffen besass die Solothurner Schiffahrts-
Gesellschaft noch zwei Barken. Diese dien-
ten im Gegensatz zu den Schiffen nur fiir den
Seeverkehr. Die eine, mit Namen «Escar-
got», wurde 1856 fiir 2500 Franken in Yver-
don gekauft; die andere, genannt das «Ziir-
cherschiff», kam 1857 per Wagen von
Zirich nach Solothurn. Die Gesellschaft be-
sass ferner noch zwei eiserne Schleppschiffe,
«Aare» und «Zihl». Die HH. Glutz-Blotz-
heim &Scherer brachten bei der Fusion aus-
ser dem «Neptun» noch ein eisernes Schlepp-
schiff und zwei Barken in die neue Gesell-
schaft ein.

Die Dampfschiffe sind mit den techni-
schen Daten in Tabelle 1 zusammengestellt.
Der erste Dampfer auf der Aare, die «Stadt
Solothurn», wurde bei Gache fils ainé in
Nantes erbaut und kostete 84 000 Franken.
Mit dem Namen «Ludwig» — zu Ehren des
Grossherzogs von Hessen und dem Rhein,
Ludwig II. — hat dieses Schiff am 4. August
1843 den Dienst bei der Neckar-Schiffahrts-
gesellschaft, Heilbronn, aufgenommen. Zu-
sammen mit den beiden Dampfern «Wil-
helm» (1841) und «Leopold» (1842) ver-
kehrte es zwischen Heilbronn und Mann-
heim. 1854 erwarb die Solothurner Gesell-
schaft den damals elf Jahre alten «Ludwig»
ungefdhr zum halben Neupreis. Am 25. No-
vember 1854 hat dieses Schiff die stille
Schifflinde von Basel erreicht. Dort wurden
die Maschine und der Dampfkessel ausge-
baut und auf der Achse nach Solothurn ge-
fithrt. Auch der Transport der Schiffsschale
erfolgte auf dem Landweg! Bedeutende
Schwierigkeiten ergaben sich in Liestal, wo
die Stadttore die Durchfahrt verwehrten.
Die Umfahrung des Stddtchens auf schlech-
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ten Wegen erforderte viel Zeit, Arbeit und
Miihe. Auf drei méchtigen, eigens dafiir her-
gerichteten Wagen traf das Schiff am 8. De-
zember in Solothurn ein. Beim Ritter auf der
Schiitzenmatt arbeitete man eifrig am Wie-
deraufbau. Montag, den 5. Februar fand der
Stapellauf und am Donnerstag, den 22. Fe-
bruar 1855 die erste Probefahrt nach Liiss-
lingen statt. Zwolf Jahre nach der ersten
fand die zweite Jungfernfahrt, dieses Mal je-
doch auf der Aare, statt. Der «Solothurner
Landbote» vom 28. Hornung berichtet:

«Letzten Montag» — es war der 26. — «fand
die erste grossere Probefahrt des Dampfers
«Stadt Solothurn» nach Biiren statt. Die Aktio-
ndre mit ihren geladenen Freunden, die Blech-
musik von Wiedenbauer fiillten beinahe das Ver-
deck, von dem herunter drei kleine Kanonen die
alten Stadtmauern von Solothurn von Zeit zu Zeit
andonnerten. Endlich ldutete die Schiffsglocke,
trotz der vielen Glocken in Solothurn ein bis jetzt
noch nie gehorter Klang, die Ridder drehten sich
und allmahlig setzte sich das Schiff in Bewegung,
passierte mit wiirdigem Anstand und gehorigem
Wellenschlag die beiden mit Neugierigen zum
Eindriicken vollen Briicken und dampfte dann
mit raschem Réderschlag flussaufwirts, wihrend

von dem Rollhafen hinunter ein Sechspfiinder
ihm die letzten Abschiedsgriisse auf den Weg
mitgab. Man war noch keine Stunde von Solo-
thurn weg, und schon kam die Gegend, durch die
man fuhr, sdmtlichen Argonauten so unbekannt
vor, als wéren sie auf einem Dampfer des Nieder-
rheins oder der Schelde, ein Beweis, wie wenig be-
niitzt diese Wasserstrasse bis jetzt war. Die dem
Ufer naheliegenden Dorfer von Bern und Solo-
thurn begriissten den schaufelnden und rauchen-
den Ankommling links und rechts mit Boller-
schiissen; von allen Hiigeln, aus allen Wildchen,
Schachen und Gestriippen links und rechts don-
nerte und knatterte es aus Bollern, Stollgewehren,
Pistolen etc., dass es eine Lust war; konnte man
daraus doch erfahren, dass die Uferbewohner die
Wichtigkeit des neuen Verkehrsmittels vollkom-
men eingesehen. Vor allem hat uns der lebhafte
Anteil gefreut, den die Bewohner des Kantons
Bern fiir das neue Unternehmen an den Tag leg-
ten; es liegt damit eine Biirgschaft fiir das Gelin-
gen, welches eine libereinstimmende Gesinnung
der in ihren materiellen Interessen so vielfach mit-
einander verflochtenen Kantone Bern und Solo-
thurn so nétig hat . . . Stadt Solothurn, nur keck
voran, Auf Deiner glatten Wasserbahn!»

Der Fahrplan vom 15. Juli 1856 sah fiir
jeden Dienstag, Mittwoch, Freitag und
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Samstag folgende Verbindungen vor: Rei-
sende, welche morgens um 7 Uhr mit dem
Dampfboot «Stadt Solothurn» verreisten,
erreichten in Nidau das Coinzidenz-Schiff
«Wengi», welches in Yverdon den 5-Uhr-
Zug nach Lausanne erreichte. In der Gegen-
richtung verliess die «Stadt Solothurn» mit
den Reisenden aus der Westschweiz Nidau
um 5 Uhr abends und vermittelte in Solo-
thurn Anschluss auf die Diligencen nach
Aarau — Ziirich und Basel (Bild 6). Im Sep-
tember 1856 ist die Maschine, durch die im
Dienste gestandenen Maschinisten vernach-
lassigt, dienstuntauglich geworden. Exper-
ten hatten untersucht, ob es mdoglich sei, die
Maschine mit wenig Unkosten wieder herzu-
stellen, allein sie empfahlen, es sei am
Zweckmassigsten, fiir dieses Boot keine Re-
paraturausgaben mehr zu machen. Weil die
«Stadt Solothurn» im Fusions-Vertrag vom
November 1857 noch aufgefiihrt ist, muss
angenommen werden, der Kahn habe, ohne
Antriebsteile, noch eine gewisse Zeit lang als
Schleppschiff gedient oder sonst eine Ver-
wendung gefunden.
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Der eiserne Raddampfer «Seeldnder»
wurde am 19. Juli 1834 mit dem Namen «In-
dustriel» in Neuenburg vom Stapel gelassen.
1854 hat ihn die Solothurner Dampfschiff-
Gesellschaft, nachdem man die Schale ver-
langert und eine neue Maschine eingebaut
hatte, fiir 61 772 Franken erworben. Das

Haupteinsatzgebiet lag im Giiterverkehr.
Gelegentlich, zum Beispiel im Herbst 1856
anstelle der defekt gewordenen «Stadt Solo-
thurn», wurde der «Seeldnder» auch fir
Passagierfahrten, wie Truppentransporte
oder Ausfliige nach der St. Petersinsel einge-
setzt. Im Spéatherbst 1857 erneuerte man das
Hinterdeck. Bei der Liquidation der Dampf-
schiffgesellschaft gelangte das Boot an die
Torfgesellschaft in Hagneck. Vor Hagneck
ist es im Jahre 1862 in einer Sturmnacht auf
Grund gesunken . . .

Der Neubau «Wengi», benannt nach
Schultheiss Nikolaus Wengi, der 1533 in
Solothurn den Biirgerkrieg verhindert hat,
kostete 123 151.44 Franken. Nachdem am
9. Juli 1856 die Aktiondre mit der Solothur-



7 DS «Neptun» im Hafen von Thun um 1870.
Dahinter, mit «verdicktem» Kamin, liegt DS
«Niesen» vor Anker.

8 Das Dampfboot «St. Urs» (1889—1894) ist heute als
Akkumulatorenboot «Volta» auf dem Sarnersee.

ner Regierung eine Fahrt nach Nidau und
zuriick unternommen hatten, steuerte das
Boot am nachsten Tag mit einigen hundert
Zentnern Fracht Richtung Yverdon. Dort
l6ste die «Wengi» das dhnlich gebaute Schiff
«Cygne» der Neuenburger Gesellschaft fiir
die Coinzidenzkurse Yverdon—Nidau et vice
versa ab. Dieser «Cygne» (Schwan) gelangte
am 18. Oktober 1856 auf einer einmaligen
Probefahrt, iiber deren Verlauf wir nichts
Genaues wissen, nach Solothurn! Bild 2 zeigt
uns eine Karikatur beider Schiffe. Diese

Zeichnung ist vor der erwdhnten Probefahrt
entstanden und hatte vermutlich das oft ge-
spannte Verhiltnis Bern—Solothurn und die
harte Konkurrenz zwischen den beiden Ge-
sellschaften in Neuenburg und Solothurn zur
Zielscheibe gehabt. Die noch stdarkere Eisen-
bahnkonkurrenz notigte die Solothurner,

das erst einjdhrige Schiff nach Neuenburg zu
verkaufen. Das «Solothurner Blatt» meldete
am 27. Juni 1857, die «Wengi» sei nun dort
in «Mercure» umbenannt worden. 1865
wechselte diese Einheit erneut Besitzer und
Heimatort, sie kam an einen Privatmann
nach Morges.

Der Remorqueur «Neptun» wurde von
den HH. Glutz-Blotzheim & Scherer im
Jahre 1857 fir den Giitertransport in Dienst
genommen. Aus der Konkursmasse erwarb
die Dampfschiff-Gesellschaft auf dem Thu-
nersee dieses Schlepp- und Giiterschiff. Im
Winter 1861/62 hat seine Schale auf dem
Wasserweg Thun erreicht! Bild 7 zeigt den
«Neptun» in Thun um 1870.

In Harburg bei Hamburg hat der Solo-
thurner Dampfbootklub den Schrauben-
dampfer «St. Urs» fiir 5000 Mark gekauft.
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9 MS «Romandie» von 1952 im Hafen von Neuenburg.

Heute ist dieses Boot mit Namen «Seetal» auf dem
Hallwilersee im Einsatz.

Am 12. Juli 1889 ist er, von Biel her kom-
mend, in Solothurn eingetroffen (Bild 8).
Finf Jahre spiter, am 2. November 1894,
kaufte der Schiffsunternehmer Spiller in
Alpnachstad das Boot fiir 4000 Franken.
1903 gelangte es vom Vierwaldstéttersee auf
den Sarnersee. Die neuen Besitzer liessen das
Schiff auf elektrischen Betrieb nach System
«Tribelhorn» umbauen und gaben ihm den
Namen «Volta». 1967 ging das Akkumula-
torenboot an den heutigen Eigentiimer iiber.
Das elegante Schiff, dessen Schale ganz aus
Stahl gefertigt und mit Mahagoni- und
Eichenholz ausgestattet ist, bietet heute 20
Personen Platz. Es soll demnéchst mit einem
Dieselmotor ausgeriistet werden und so noch
viele Jahre lang auf dem Sarnersee kreuzen.

Eine Ubersicht iiber die Motorboote und
ihre technischen Daten vermittelt Tabelle 2.
Das Motorschiff «Romandie», der erste
Schiffsbau der Firma Decker in Neuenburg,
wurde speziell fiir den Dienst auf der Aare
konstruiert. Die Schiffahrtsgesellschaft des
Hallwilersees hat dieses Boot am 1. Mai 1960
gekauft und in «Seetal» umbenannt.

66

1954 kamen nach grosseren Umbauten
die beiden Einheiten «Romandie II» (ur-
spriinglich MG 15 «Grébe») und «Nautilus
I1I» (urspriinglich MG 16 «Foulque») in Be-
trieb. Die beiden Schiffe wurden 1929 von
Sulzer in Winterthur fiir die «Mouettes Ge-

nevoises» erbaut. Wihrend die «Nautilus
I1I» mit einem Dieselmotor ausgeriistet war,
hatte die «Romandie II» einen Benzinmotor.
Beim Ubergang an die BSG wurde diesem
Umstand insofern Rechnung getragen, dass
nach Austauschen der Namen, nur die diesel-
getriebene «Romandie II» den Besitzer ge-
wechselt hat. Eine durchgreifende Erneue-
rung wurde diesem Veteranen der BSG-
Flotte 1977 zuteil. Durch die bei schwachem
Verkehr nun moglich gewordene Einmann-
Bedienung ldsst sich der Winterbetrieb auf
dem Bielersee (Erlach—La Neuveville) wirt-
schaftlicher gestalten. In der tibrigen Jahres-
zeit steht ein iiberall einsatzfihiges Boot fiir
Sonderfahrten kleiner Gruppen wie Hoch-
zeitsgesellschaften, Familien- und Vereinsan-
lasse zur Verfiigung.

Die beiden Romandie-Schiffe Il und IV
wurden 1959 und 1960 in Vevey erbaut. Sie



10 MS «Romandie II», 1929, das dlteste Schiff der
BSG-Flotte. Das gleichartige Schwesterboot «Nau-
tilus I1I» ist heute auf dem Murtensee in Privatbesitz.

11 Unten: MS «Biiren» (¢hem. Romandie IV) bei der
Briicke von Biiren.

unterscheiden sich voneinander nur inso-
fern, als beim Bau des neueren Schiffes die
mit dem erstgebauten gemachten Erfahrun-
gen und Erkenntnisse mitberticksichtigt wur-
den. Durch eine etwas breitere Konstruktion
war es moglich, 30 Platze mehr einzurichten.
Allerdings wurde der Neubau dadurch auch
6 Tonnen schwerer. Nach dem Besitzerwech-
sel passte man die beiden Boote den neuen
Gegebenheiten an und stattete sie mit Frisch-
wasserbehiltern aus und richtete Kassen-
anlagen ein. Anldsslich der Inbetriebnahme
des letzten Neubaues, der «Stadt Solo-
thurny», erhielten diese beiden Boote neue
Namen: «Romandie III» heisst neu «Nidau»
und aus «Romandie IV» wurde «Biiren».
Wihrend DS «Stadt Solothurn» franzo-
sischer Abstammung war und aus Baden-
Wiirttemberg kam, ist MS «Stadt Solo-
thurn» Osterreicherin. Das bisher schonste
und modernste Aareschiff wurde der BSG
buchstdblich unter den Weihnachtsbaum ge-
legt. Am 24. Dezember 1972 sind die Be-

4. %&

standteile auf drei Giiterwagen aus Linz in
Biel eingetroffen und in Nidau abgeladen
worden. Anfangs Mirz begann der Zusam-
menbau und schon am 27. Mirz konnte die
Schale gewassert werden. Die feierliche Ein-
weihung am 9. Juni 1973 bildete einen Hohe-
punkt in der Aareschiffahrt. Die Baukosten
fiir diese Einheit beliefen sich auf 1 650 000
Franken.

Fiir den Unterhalt ist das Personal der
BSG besorgt. Die im Sommer rassig unifor-
mierten freundlichen Schiffsfiihrer, Kassiere
und Matrosen schliipfen im Winter in ihre
Berufskleider als Schreiner, Maler, Elektri-




12 MS «Nidau» (ehem. Romandie III) bei Biiren.

13 Das «Flaggschiffy der Aare-Flotte: MS «Stadt
Solothurn», 1973

ker, Spengler, Mechaniker, Schlosser, Mau-
rer usw. Nach einem festen Plan werden alle
Schiffe der BSG auf der 1976 in Dienst ge-
nommenen Slip-Anlage in Biel aus dem Was-
ser gezogen. Bei dieser Gelegenheit werden
sie «rasiert» und die Schale mit einer Spezial-
farbe gegen Rost und neuen Schlamm-An-
satz (Bart) geschiitzt. Hier werden auch
Schédden an den Schiffsschrauben behoben.
Wihrend dieser Zeit ist auch in Solothurn
eine kleine Gruppe von Spezialisten im Ein-
satz. Entsprechend den unterschiedlichen
Arbeitsmoglichkeiten und Fachkenntnissen
des Personals in Biel und in Solothurn, wer-
den die Aare-Schiffe zwischen diesen Orten
ausgetauscht. Gewohnlich sind in Solothurn
die MS «Stadt Solothurn» und «Nidau» be-
heimatet.

Der Zustand aller BSG-Schiffe ist Beweis
fiir den begeisterten Einsatz des gesamten
Personals, er ist die Visitenkarte eines dyna-
mischen Unternehmens; fiir uns aber ist er
eine Einladung!




Dampfschiffe Tabelle 1
Namen Stadt Seeldnder, Wengi, Neptun St. Urs,
Solothurn, frither: spater: spéter:
frither: Industriel Mercure Volta
Ludwig
Bild 6 % 2 7 8
Antrieb durch Seitenrédder Seitenrdder Seitenrdder Seitenrédder Schraube
Baujahr 1843 1834 1856 1857 1889?
Erbauer GAache, Nantes Cave, Escher Wyss & Cie., Ziirich Holz & Cie.,
Nr. 32 Paris Nr. 77 Nr. 84 Harburg
Liange lber alles 39 m 33 m 41 m 27 m 9,15 m
Breite tiber Hauptspant Im 4m 4,5 m * 1,85 m
Maschine * * ND osz. vert. | HD osz. hor. *
Leistung ca. 100 PS ca. 80 PS 140 PS 90 PS *
Besatzung 7 Mann 7 Mann 7—10 Mann * Mann 2 Mann
Anzahl Plitze/ *in 300 in 250 in 14 in
Tragfahigkeit 3 Klassen 1 Klasse 2 Klassen Giitertransp. 1 Klasse
Im Betrieb auf der Aare 1855—1856 1855—1861 1856—1857 1857—1861 1889—1894
Abgetakelt n. Nov. 1857 | 1862 gesunken nach 1856 1872 =
1856 verbrauchter 176,5 t 186 Klafter 230 Klafter Nur 2 von iiber 600 bei
Brennstoff Steinkohle Buche Buche Escher Wyss gebauten Schiffe
186 Klafter 253 Klafter erhielten eine horizontale
Tanne Tanne oszillierende Dampfmaschine!
auf . . . Fahrten 170 205 115
Motorschiffe Tabelle 2
Namen Romandie, | Romandie II,| Romandie II, Nidau, Biiren, Stadt
spater: friiher: frither: friher: friher: Solothurn
Seetal MG 15, Nautilus III, | Romandie | Romandie IV
Grebe, urspr.: I11
spéter: MG 16,
Nautilus ITI Foulque
Bild 9 (10) 10 12 11 13
Baujahr 1952 1929 1929 1959 1960 1973
Erbauer Decker, Sulzer, Sulzer, ACMV, ACMYV, Schiffswerft
Neuchétel Winterthur | Winterthur Vevey Vevey Linz
Linge total 19,0 m 18,3 m 18,3 m 32,0m 32,0 m 40,0 m
Breite total 5,0m 3,6 m 3,6m 5,6 m 5,8 m 7,65 m
Déplacement 17,0t 12,9 t 13,0t 34,0t 40,0 t 109,0 t
Motor GM, Biel GM, Biel GM, Biel GM, Biel GM, Biel
Diesel Benzin Diesel Diesel Diesel Diesel
Leistung 96 PS 120 PS 96 PS 2% 175 PS 2x 175 PS 2x 170 PS
Besatzung 2 Mann 2 Mann 1—2 Mann 2 Mann 2 Mann 2 Mann
Anzahl Platze 130 60 60 200 230 300
Im Betrieb
auf der Aare 1952—1960 | 1954—1965 | 1954— 1959— 1960— 1973—
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Informationsquellen und
Auswahlbibliographie

BSG, Biel (Bilder 10—13). — Bibliotheken PTT und
SBB, Bern. — Bundesarchiv, Bern. — Hr. Dir.
A. Fries, Wilen. — Hr. N. Jacobi, Biel. — Hr. S. Jaco-
bi, Neuchdtel (Bilder 5, 8, 9). — Hr. dipl. Ing. E. Meier,
Eidg. Amt fir Verkehr, Schiffahrtsdienst, Bern. —
Musée romain, Avenches (Bild 1). — Hr. H. R. Schiir,
Betriebschef BSG, Biel. — Schweiz. Landesbibliothek,
Bern (Bild 7). — Staatsarchiv Bern. — Staatsarchiv
Solothurn. — Zentralbibliothek Solothurn.

Die Aare. Wasser- und Energiewirtschaft, Ziirich,
49 (1957) 7/9. — Allimann, F.: Geschichte der Dampf-
schiffahrt auf dem Bielersee. Biel, 1964. — Amtliches
Kursbuch. Bern, Sommer 1955. — Appenzeller, G.: Ge-
schichte der schweiz. Binnenschiffahrt im Gebiet der
Juraseen und der Aare. Solothurn, 1922. — Bei Hoch-
wasser muss das Schiff gewechselt werden. In: Der
Bund, Bern, 130 (1979) 35. — Bericht mit Jahresrech-
nung der Direktion der Solothurnischen Dampfschiff-
fahrt auf den Juragewdssern vom 1. April bis
31. December 1856. Nidau, 27. April 1857 (Handschr.
Staatsarchiv Solothurn). — BSG. Geschiftsbericht.
Biel. — BSG will fiir die Landesgegend noch mehr lei-
sten. Einladung zur Aktienzeichnung. Biel, 1973. —
Dampfschiffe auf den Schweizerseen. Ziirich, 1949. —
Decoppet, J.-P.: Romandie III et IV. In: Bulletin tech-
nique Vevey. Vevey, 21 (1961). — Frick, O.; Frick,
R. O.: Cent ans de navigation a vapeur sur les lacs
jurassiens. In: Feuille d’avis de Neuchétel. 3. 6. 1926 ff.

Buchbesprechungen

Ftir Wanderlustige

Die Schweizerische Arbeitsgemeinschaft fiir
Wanderweg (SAW) legt ein recht vielseitiges
Wanderprogramm 1979 vor. Es enthilt die Liste
der Radiowanderungen und rund 250 Vorschlige
fir Tageswanderungen in den schonsten Gebieten
der Schweiz sowie 50 Wanderwochen oder ver-
langerte Wochenenden im In- und Ausland. Das
handliche, 64seitige Heft, das auch sonst noch
Wissenswertes iiber Wanderwege, Karten und
Wanderbiicher vermittelt, kann bei der SAW-Ge-
schaftsstelle, Im Hirshalm 49, 4125 Riehen unent-
geltlich bezogen werden (bitte der Bestellung eine
40 Rp.-Briefmarke beilegen).
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— Fusions-Vertrag (zwischen der Solothurnischen
Dampfschiffgesellschaft und den HH. Glutz-Blotzheim
& Scherer). Solothurn, 1857. — Grosses Handbuch der
Abstempelungen auf Schweizer Marken 1843—1907.
Ziirich, 1973 (Bild 3). — Howald, E.; Meyer, E.: Die
romische Schweiz. Ziirich, 1941. — Les nouveaux
bateaux & moteurs de la Société des Mouettes Gene-
voises, sur le lac Léman. In: Revue technique Sulzer.
Winterthur (1930) 2. — Pelet, P.-L.: Le canal d’entre-
roches. Lausanne, 1946. — Der Postheiri. Solothurn, 12
(1856) 25 (Bild 2). — Promenade de Genéve a Soleure en
un jour. Soleure, 1856 (Bild 6). — Réber A.: Schiffahrt
auf den Schweizer Seen. Ziirich, 1963 und Neuausg.
1972. — Schweizerische Dampfschiffahrt. Ziirich, 1907.
— SNL. Rapport de gestion. Neuchatel. — Souscription
fiir die Herstellung einer Dampfschifffahrt zwischen
Solothurn und Yverdon. Solothurn, 1854. — Srephen-
son, R.; Swinburne, H.: Bericht der vom Bundesrathe
einberufenen Experten {iber den Bau von Eisenbahnen
in der Schweiz. Bern, 1850. — Titot: Notizen iiber die
Dampfschifffahrt auf dem Neckar. In: Wiirttembergi-
sche Jahrbiicher fiir Statistik und Landeskunde. Stutt-
gart, (1844). — Verzeichnis der Dampfschiffe und
Schiffsmaschinen, konstruiert von der AG der Maschi-
nenfabriken Escher Wyss & Cie. Ziirich, 1912. — Zu-
ber, M.: Das Landhaus Solothurn und die Aareschiff-
fahrt. In: Internes Mitteilungsblatt SZB/VBW/BSU.
Worblaufen, (1971) 1 —4.

Jura-Panoramen im Neudruck

Im Februarheft berichtete Adolf Merz in inter-
essanter Weise iiber die verschiedenen Panora-
men vom Solothurner Jura. Ergédnzend sei darauf
hingewiesen, dass vom Panorama vom Passwang,
gezeichnet 1906 von Fritz Diirrenberger, 1972
eine Neuauflage herausgekommen ist. Die Bear-
beitung erfolgte durch Dr. Paul Suter, Reigolds-
wil; er hat dabei die Nomenklatur der Berge und
Punkte sowie die Hohenkoten der Landeskarte
angepasst. Das handliche Panorama im Taschen-
format wird gewiss manchem Wanderer willkom-
men sein! Zu beziehen fir Fr. 4.20 beim Kantons-
museum Baselland, Regierungsgebdude, 4410
Liestal.

Am gleichen Ort ist auch das auf Seite 22
erwahnte Panorama vom Wisenberg noch fiir
Fr. 4.— erhadltlich.
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