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fassung des Fortschrittes, den die Bundesrevision brachte. Wir sehen aber
auch, dass unsere heutigen Auffassungen im Grunde noch etwas ziemlich
Neues sind und dass Manches, was wir gewohnlich ing Mittelalter zuriick-
zuschieben geneigt sind, erstaunlich nahe an unsere Gegenwart heranreicht.
So ergeben sich auch aus der Beschrinkung auf einen kleinen Umkreis fiir
die Geschichte Ausblicke, die von allgemeiner Bedeutung sein konnen.

Der Obere Hauenstein.
Von Eduard Wirz,

Sie ist mehr als hundert Jahre alt, die heutige Strasse. Sie hat also schon
viel erlebt, konnte vieles erzahlen. Und wenn das erst ithre Vorfahrin tun
wollte! Wenn sie beginnen wollte aus ithrer Jugendzeit, da rémische Kohor-
ten aus dem Aaretal heraufstiegen und auf der Hohe nach dem langersehnten,
fernen Rheinstrom spithten. Wenn sie berichten wollte von den Kaufleuten
und Pleffersicken aus aller Herren Lindern, die ihre Waren oft miihsam
genug iiber den Berg fithrten. Wenn sie von den jungen, raschen Kriegern
crzahlen wollte und von den dltern erfahrenen Soldaten. die alle, alle iiber
ithren geduldigen und ach. oft so holperigen Riicken liefen. Wiirde sie das
tun, so hiitte sie vielleicht ithr halbes Leben oder auch cin gut Stiick mehr
vor uns ausgebreitet. Sie behielte aber immer noch gar manches Stiicklein
und Miisterchen fiir sich. Denn nicht wahr, sie miisste ja auch berichten von
den vornehmen Herren und den feinen Frauen, die sie iiber die Hohe trug,
von den Fiirsten, Konigen und Kaisern und Piapsten. Wollte sie das tun, und
schrieben wir mit hurtiger Hand nieder, was sie vor uns entrollte, wir trii-
gen leicht ein dickleibiges Buch zusammen, cines jener Biicher, die schwer
und ernst in alten Bibliotheken und Archiven stehen. Aber heute wollen wir
nicht in diesem Buche bldttern, sondern nur einiges aus der eigenen Ge-
schichte der Strasse notieren.

I's ist wohl anzunehmen, dass der Passiibergang schon in vorréomischer
Zeit benutzt worden ist. Wihrend der Romerherrschaft in Helvetien aber
zithlte der Durchgang iiber den Obern Hauenstein zu den wichtigsten Stras-
senstiicken unseres Landes. X1 verband Augusta Raurica mit Solothurn und
weiter nach Siiden mit dem Grossen St. Bernhard. «Die Strasse fiihrte von
Augst her iiber den Hiilftengraben und folgte ungefihr der heutigen Land-
strasse iiberr Niederschonthal nach Liestal, wo die «Strassmatt> noch heute
an sie erinnert, iiberschritt den Orisbach, gewann iiber das «Steinenbriick-
leins, das den Romern seine Entstehung verdankt, die rechte Talseite des
Frenkentals und setzte sich im «Reitwegs fort. In Hélstein erinnern wieder
die «Strassmatt> und der «Reitweg», letzterer auch in Nieder- und Oberdorr,
an die Romerstrasse. In Waldenburg dringte sie sich, durch die von den
beiderseits abfallenden Bergriicken gebildete natiirliche Sperrklause hin-
durch, stieg siidlich vom Stiadtchen den <langen Stich», friither «Kumen»
(cumba-Schlucht) genannt, dessen Ueberwindung nur durch eine Seilwinde
(Seilhiislifluh) moglich war, hinauf nach dem Konigsbrunn, durchschnitt die
Felsen des Abhanges des Kraneckberges durch einen kiinstlich eingehauenen,
oben offenen Gang. den Hauenstein, erreichte die Passhohe, durchquerte auf
ciner langen Briicke oder mit Rundhslzern belegten Strecke (Langenbruck)
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das Sumpfgebiet des Hochtals, senkie sich nach Holderbank hinab und er-
reichte durch «cinen gehauenen Felsens St. Wolfgang bei Balsthal und durch
die Klus bei Gensingen den Ort, wo die Strasse westwirts nach Solothurn
abbog.» (Gauss).

Unstreitig das interessanteste Wegstiick der alten Strasse ist jener Fels-
cinschnitt am Kriheck. Fr ist 19 Meter lang und hat eine Hohe von 16 Meter.
Deutlich siecht man noch heute die in den Fels eingehauenen Geleise. Un-
terhalb des Finschnitts hatte die Strasse cinst cine Steigung von 17 Prozent.
Das ist wohl die Stelle, von der cin Reisender im Jahre 1595 schrich: «Dem-
nach sind wir von Waldenburg auf cinen gar hohen Berg geritten, da in aller
Hohe ein Seilheusslein, damit man auf beiden Seiten die Lastewegen kenne
wie die Fass im Keller fein sittiglich hinunderlassen.» Hier war also der Seil-
haspel. Quer von Fels zu Fels war eine holzerne Welle befestigt, und um
diese war ein langes Seil gewunden, mittelst dessen die Wagen hinabgelassen
wurden. Das Seil mag an ein beriidertes Traggestell gebunden gewesen sein.
Auf dieses wurden die Wagen geschoben und so mit dem Gestell, das die
genaue Spurweite, der in Felsen eingehauenen Geleise hatte, heraufgezogen
oder hinabgelassen.

Wie es in der guten alten Zeit hier zu reisen war? Sagt es nicht genug,
wenn zu Anfang des 16. Jahrhunderts es in Bern von cinem, der arg fluchte,
hiess: «Der flucht wie cin Karrer am Hauensteins. Man versteht, dass z. B.
der «lange Stichy oberhalb des Stadichens Waldenburg mit seinen 16,5 Pro-
zent Steigung den Fuhrleuten nicht gerade als Erholung vorgekommen ist.
Aber auch talwarts trafen die Fuhrwerke auf manche Schwierigkeiten, Der
schlimmste Feind der Strasse war das Wasser, besonders bei Ueberschwem-
mungen, wie z. B. im Jahre 1629, als IKnde Mai ein grosses Gewisser alle Stras-
sen im Waldenburgeramt ruinierte. Am bedenklichsten stand es zwischen
Holstein und Niederdorf, besonders da, wo die Fahrstrasse vom rechten Tal-
abhang gegen die Miihle von Hélstein herabfiel und dicht am Bache ging.
Hier iiberschwemmte den Weg der von Bennwil kommende, in die Frenke
miindende Bach und hemmte die Durchfahrt aufwirts nach Waldenburg. Die
I'uhrleute mussten warten, bis das Wasser sich wieder verlaufen hatte. doch
— 50 heisst es in dem Aktenstiick vom 7. Mai 1752 beruhigend — im schlimm-
sten Fall nicht iiber 12 bis 18 Stund.

s hat an der Chern Hauensteinstrasse nicht an Korrektionen gefehlt, so
wurden Verbesserungen vorgenommen 142326, 1570, 1599, 1738/44 und 1830/54.
Auch zwischenhinein waren die « Wegmachers nicht untitig, wie etwa aus
folgenden Notizen hervorgeht: 1596 wird dem Wirt zum Schliissel in Wal-
denburg eine Zahlung gemacht fiir 12 Personen, die «einen grossen Stein am
Hauensteins, aus der Strasse beseitigten und den verfallenen Weg beim Spital
wieder herstellten, «damit die furleiith nit gesaumbt werdens. Und Landvogi
I'rasmus Wurstisen notiert 1602: ¢Den 7. Jenner ist ein stuck vom berg am
Heuwenstein in weg geritten, also dass Niemandt mehr dariiber fahren oder
reiten kennen: ist ein Fronung von denen von Wallenburg und Langenbruck
angeschen worden, und solches wider verbesserts.

Die letzte grosse Korrektion fillt in die 1830er Jahre. 1827/30 war nach
den Plinen des Tessiners Meschini die neue Strasse iiber den Gotthard ent-
standen. Als im Soemmer 1819 sich die Tagsatzungsabgeordneten von Luzern,
Uri, Solothurn, Basel, Aargau und Tessin mit der Frage beschaftigt hatten,

131



wie der Warentransit iiber den Gotthard bestmoglichst gefordert werden
konnte, wurde namentlich auch die Vornahme der sehr nitigen Korrekturen
der Hauensteinstrassen gewiinscht., s kam zu langwierigen Verhandlungen
zwischen Basel und Solothurn. Zuerst wurde der Untere Hauenstein in An-
griff genommen. Der Bau der neuen Strasse wurde nach den Plinen von
Ingenieur Meschini ausgefiihrt, im Jahre 1827 begonnen und zwei Jahre dar-
aul abgeschlossen. Am 1. Januar 1830 konnte die neue Strasse eroffnet wer-
den. Im Juni 18531 wurden die Arbeiten am Obern Hauenstein aufgenommen.
Die Oberaufsicht auf der Baslerischen Seite fiihrte Strasseninspektor An-
dreas Merian, auf Solothurner Seite der Bauherr Tugginer, spiter Bauherr
Sager. Unternechmer war Ingenieur Johann Amadeus Watt. Die eigentliche
Bergstrecke begann beim «Lowens in Waldenburg und fiihrte bis zur Ottilien-
kapelle in Balsthal. Die Liange auf der Basler Secite betrug 5890 Meter, auf
der Solothurner Seite 6802 Meter. Die Strasse wurde wie diejenige iiber den
Untern Hauenstein in einer Breite von 7,50 Meter erstellt. Das Gefille sollte
ebenfalls 5 Prozent nicht iibersteigen. Das Hauptmerkmal der Neuanlage bil-
deten die bekannten Kurven. Im Friihjahr 1832 konnte das baslerische, im
Januar 1835 das solothurnische Stiick befahren werden. Infolge der politi-
schen Verwicklungen und einiger Differenzen mit dem siumig gewordenen
Unternehmer konnte die Strasse erst am 4. September 1834 offiziell von den
beiden Regierungen iibernommen werden.

Die Kosten betrugen 460,354 Fr. Basel und Solothurn bestritten die Halfte
zu gleichen Teilen. Fiir die andere Hilfte hatte das von der Tagsatzung ge-
nehmigte Weggeld aufzukemmen. Die Trennungswirren fiithrten dazu, dass
die alte Redensart von den fluchenden Karrern vom Hauenstein noch einmal
aktuell wurde. K. Weber schreibt iiber diesen letzten Abschnitt in der Ge-
schichte der Hauensteinstrasse: «Basel erhob die Weggelder vor den Stadt-
toren, wie Liestal behauptete, «<um der landschaftlichen Regierung die Sub-
sistenzmittel abzuschneiden». Als nun in Waldenburg auf basellandschaft-
liche Rechnung ebenfalls Gebiihren gefordert wurden und die Reisenden,
Kutscher und Fuhrleute, die thre Karten in Basel gelost hatten, «unter den
grisslichsten Ausdriicken schimpften und scholten», waren auch hier Ver-
handlungen von Kanton zu Kanton notig:; denn alle Zolleinnahmen mussten
zur Hilfte fiir die Deckung der Strassenbaukosten reserviert werden. Erst
nach der Totaltrennung kam in Balsthal eine Uebereinkunft zustande, welche
die Tagsatzungsbeschliisse iiber Weggelderhebung mit der neuen politischen
Situation in Einklang brachte und die Kontrolle und Abrechnung regelte.
Nach Inkrafttreten der Bundesverfassung von 1848 horte der Bezug der
Hauensteinzolle mit dem Tag der Erhebung des neuen schweizerischen Grenz-
zolles auf, und der Bund iibernahm von da an die Tilgung der Strassenschuld
in halbjihrlichen Raten.

Als die Quittung vorlag, hatte sich das tagliche Strassenbild bereits we-
sentlich verandert. Der einst so grosse Verkehr, der willkommene Beschifti-
gung und Verdienst gebracht hatte, war durch die Eroffnung der Central-
bahnstrecke Basel-Olten (1858) stark beeintriichtigt worden. Die schone
neue Strasse wurde zur Lokalstrasse degradiert. Die unternehmungslustigen
Bewohner des Stadtchens Waldenburg und ihnen folgend die der Talschaft
aber hatten es verstanden, durch Einfithrung der Uhrenindustrie den wirt-
schaftlichen Ausfall wett zu machen. 1880 wurde die Waldenburgerbahn dem
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Betrieb iibergeben. Auch sie nahm der Strasse noch einen Teil des klein ge-
wordenen Verkehrs weg. Und heute? Heute hat sich die Strasse schon lingst
wieder durchgesetzt. Das verdankt sic dem Automobil, das unbedingt Stras-
senmeister geworden ist.

Burgen und Ruinen zwischen Aare und Rhein.
29. Gilgenberg.
Von A E Jaeggli,

Burgruine im Sisgau (Gde. Zullwil, Bz. Thierstein, SO).

Name: Gilienberc 1312, Gilgenperg 1315, castrum Gilgenberg 1340, die
burg Gilgemberg mit dem turm uff dem velsen dauor 1371, vestin Gilgem-
berg, schloss Gilgenberg 1470, Liliimons 1472, slos Gilgenberg 1499,

Wenn man auf der Landstrasse von Nunningen her gegen Zullwil kommt,
erblickt man linkerhand in einem kleinen Seitentilchen zu Fiissen der zer-
kliifteten Portenfluh den wuchtigen Mauerstock der Ruine Gilgenberg.

Diese Burg ist eine Griindung der Ramsteiner aus dem Anfang des 14.
Jahrhunderts. Damals trennte sich ndmlich das Geschlecht in zwei Linien.
Die eine, welche durch eine unebenbiirtige Heirat den Freiherrenrang verlor,
blieb auf der alten Stammburg bei Bretzwil, wihrend die andere den Gilgen-
berg erbaute und sich nun bald nach dieser Burg, bald nach ihrem Zwingener
l.chen benannte.

Als Bauherr der neuen Burg gilt Thiiring IV, von Ramstein, der seit 1204
bezeugt ist und 1312 erstmals als <herre ze Gilienberc» auftritt. Beim Grossen
Frdbeben (1356) wurde die Burg beschidigt, aber von Thiirings Sohn, Rudolf,
wieder aufgebaut. Zur Burg gehorten nach dem bischoflichen Lehensbrief
von 1371 die Dorfer Meltingen, Zullwil und Nunningen, die Hofe Enge, Rodris
und Fehren mit hohen und niedern Gerichten. Zu diesen Giitern kamen noch
Rechte, die die Gilgenberger von friiher her an der Herrschaft Ramstein hat-
ten, darunter das Wohnrecht auf der obern Burg zu Ramstein.

Da die Freiherren meist in Zwingen hausten, iiberliessen sie den Gilgen-
berg der Obhut eines Vogtes. Als Rudolf III., der letzte Freiherr, um 1459
starb, erhielt sein unehelicher Sohn Hans Bernhart das Gilgenberger Lehen mit
bischiflicher Genehmigung. Da dieser als Siéldnerfiihrer aber meist ausser
[.andes weilte, schloss er mit Solothurn ein Burgrecht ab und stellte seine
Giiter in dessen Schutz. 1474 fiel er bei der Belagerung von Neuss als Haupt-
mann der Picarden im Heere Karls des Kiihnen. Von den beiden Sthnen,
die er mit Suselin von Staufenberg hatte, erreichte nur Hans Imer die Voll-
jihrigkeit. Er wurde Ritter und bekleidete in Basel zweimal das Biirger-
meisteramt. Da er im Verdachte stand, wahrend des Schwabenkrieges mit
den QOesterreichern konspiriert zu haben, wurde er von den neutralen Baslern
vom Amte entsetzt. Solothurn beurteilte aber den Handel anders und sandte
dem Ritter nach der Dornacher Schlacht einen Dankbrief fiir seine gute Ge-
sinnung gegen die Eidgenossen. s ging den Solothurnern eben um die
Herrschaft Gilgenberg.

Die Ehe Hans Tmers mit Barbara von Andlau blieb kinderlos. Als seine
Frau um 1503 starb, vermihlte er sich mit Agatha von Breitenlandenberg.
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