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PDas Land und seine ((Oictschalt.

Von Emil Miiller.

Das Fricktal ist weder geographisch noch politisch eine Einheit, Im wei-
tern Sinne umfasst es die aargauischen Bezirke Rheinfelden und Laufenburg
nebst dem westlichen Teil des Bezirks Brugg und der am weitesten nordlich
gelegenen Gemeinde des Bezirks Aarau. Es erstreckt sich von den Hohen am
ostlichen Ende des Kettenjuras bis hinunter an den Rhein. Seine grosste Linge,
in west-ostlicher Richtung, von Kaiseraugst bis zum Wessenberg bei Hottwil,
misst ungefiahr 35 Kilometer, seine grosste Breite von Nord nach Siid, bezw. von
Laufenburg bis zur Staffelegghthe ungefihr 15 Kilometer. Vom aargauischen
Anteil am Gebiete zwischen Aare und Rhein entfallen ca. 320 Quadratkilo-
meter, das sind rund 70%, aul das weitere Fricktal.

Geologisch hat es teil an den 'errassen lings des Rheins, dem Tafeljura
und dem Nordhang des Kettenjuras, ihnlich wie das angrenzende Baselbiet,
mit welchem es auch klimatisch zur gleichen Zone gehort.

Gleich wie dort, ist auch hier die Bevilkerung alemannischer Abstam-
mung. Bei so weitgehender Uebereinstimmung der naturgegebenen Voraussetz-
ungen ist der Unterschied im Volkscharakter eigentlich wunderlich. Im
Gegensatz zu seinem Vetter, dem aufgeweckten Baselbieter, ist der Fricktaler
eher zuriickhaltend und weniger wagemutig. Die Griinde hiefiir liegen in der
geschichtlichen Entwicklung. '

Die gleichen Griinde migen bewirkt haben, dass die industrielle Entwick-
lung in unserm Gebiet linger auf sich warten liess als in den meisten umlie-
genden Talschaften, trotzdem das IFricktal seit der Romerzeit, und wohl schon
frither, als Durchgangsland von wichtigen Verkehrsadern durchzogen ist.

Neben dem Talwege des Rheines seien als wichtige Passiibergange erwihnt:
der Bozberg, die Staffelegg und das Benkerjoch. Die beiden erstgenannten
mochten lange Zeit an Bedeutung nahezu gleichwertig sein. So schien es zu-
nichst auch in der Entwicklungszeit der Eisenbahn bleiben zu sollen, doch
vermochten sich die Initianten der Staffeleggbahn, trotz oft wiederholter An-
sitze, bis heute nicht durchzusetzen, wihrend die Bozbergbahn seit 1875 im
Verkehr steht und vor der rapiden Entwicklung des Automobilverkehrs die
Strasse nahezu zur Bedeutungslosigkeit herabzudriicken schien. Seit 50 Jahren
ist auch der Rheintalstrasse eine Konkurrenz erwachsen in der Rheintalbahn,
welche den direkten Verkehr zwischen Basel und der Ostschweiz unter Umge-
hung von Ziirich vermittelt. Dass sie an Wichiigkeit hinter der Bozbergbahn
geblieben ist, ersicht man aus der Tatsache, dass sie erst in naher Zukunft
elektrifiziert werden soll, wogegen diese schon seit geraumer Zeit mit weisser
Kohle fihrt.

Die fiir den Bahnbetrieb verwendete Elektrizitit stammt zwar nicht aus
dem Fricktal. Nichtsdestoweniger ist dieses als Produktionsgebiet dieser mo-
dernen Energieform eines der bedeutungsvollsten und zwar nicht nur in Anbe-
tracht der Grisse der Werkanlagen. Wenn das dlteste der grossern Fluss-
kraftwerke Europas auch in Badisch-Rheinfelden steht, so ist es doch eine we-
nigstens zur Halfte fricktalische Wasserkraft, die hier ausgeniitzt wird. Aehn-
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lich liegen die Verhiltnisse bei den vier weitern Werken, die seither entstanden
sind langs dem fricktalischen Rhein, bei Augst, Ryburg-Schwiorstadt, Laufen-
burg und Albbruck-Dogern. Lin sechstes Grosskraftwerk bei Stein-Sickingen
wird bald die Kette schliessen. Dem Kanton Aargau erwachsen aus den hier
gewonnenen, in die Hunderttausend gehenden Pferdekraften nicht unbetracht-
liche innahmen.

Willkommene innahmen bezieht der Kanton Aargau auch aus den frick-
talischen Steinsalzlagern, sowie aus einigen umfangreichen Staatswaldungen,
und gerne begriindet der I'ricktaler seine Anspriiche an den Staat mit dieser
Tatsache.

An Bodenschiitzen verfiigt unser Gebiet ausser dem Salz iiber e¢in uinfang-
reiches Eisenerzlager, das schon vor Jahrhunderten ausgebeutet wurde, dann
in Vergessenheit geriet und erst in ncuerer Zeit wieder Bedeutung erlangte.
Das Schmelzen dieser Erze erfolgt allerdings im Auslande, weil ein konkur-
renzfihiges elektrisches Verfahren zur Verhittung im Inlande bisher trotz
aller Bemiihungen nicht gefunden wurde. Zu den Bodenschiitzen sind ferner zu
zihlen die vielen Kiesgruben an den Terrassen lings des Rheins, sowie die be-
triichtlichen Tonlager jurassischer und glazialer Herkunft. In dieser Beziehung
ist eine Ausnahme von der eingangs erwihnten Langsamkeit der Industriali-
sierung zu konstatieren, indem vor ca. 35 Jahren nahezu 20 Ziegeleibetriebe
zu ziahlen waren, meist allerdings von ganz kleinem Umfange, sodass sie den
modernen Konzentrationsbestrebungen restlos zum Opfer gefallen sind bis auf
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cinen, das grosse Dachziegelwerk Frick, dessen Produkte weit in der Schweiz
herum bekannt und begehrt sind. Feinere Tonwaren, jedoch aus importierten
Rohmaterialien, werden schon seit Jahren hergestellt in der Steingutfabrik bei
Ryburg und neuerdings in den Kerawerken Laufenburg. Weit herum beliebt
ist auch das Bier der ebenfalls mehrere Jahrzehnte alten Brauereien in Rhein-
felden, die ebenso auf auslindische Rohsioffe angewiesen sind. An modernen
Industriecanlagen seien noch genannt die Schuhfabrik Bat’a bei Ryburg und
die Hobelwerke bei Laufenburg.

Mehr gewerblicher Natur sind die zahlreichen Sdgereien, die sich meist
an kleinere Wasserkrifte anlehnen und auf den Waldreichtum des Fricktals
zuriickzufiihren sind. Nicht zu vergessen sind die Miihlen, deren Zahl zur Zeit
der Dreifelderwirtschaft allerdings grosser war als heute.

Friither ebenfalls wichtiger als heute war in einigen Juragemeinden die
Seidenbandweberei, eine reine Heimindustrie, sowie die in kleineren Fabriken
betriebene Uhrensteinschleiferei. An Bedeutung zugenommen hat seit dem
Kriege dagegen die ebenfalls als Heimarbeit betriebene Nagelschmiederei im
Sulztal bei Laufenburg, deren Ursprung bis ins Mittelalter zuriickgehen mag,
wo die schon erwiahnten Fricktalererze, u. a. auch bei Laufenburg, verhiittet
wurden unter Verwendung von Holzkohle, die aus dem benachbarten Schwarz-
wald stammte.

Von eingegangenen Gewerben ist noch die Fliosserei auf dem Rheine zu
erwiahnen, welche den Stauanlagen der Kraftwerke zum Opfer fiel. Auf die
gleiche Ursache zuriickzufiihren ist das Verschwinden der Salm- und Lachs-
fischerei. Fine neue starke Belebung des Rheines erwartet man dagegen von
der langst angestrebten Schleppschiffahrt, zu deren Verwirklichung der Ein-
bau von Schleusen in den bestehenden und noch zu erstellenden Stauwehren
vorgesehen ist.

Zum Schlusse dieses Abschnittes seien noch kurz die Verhidltnisse in der
Landwirtschaft des Fricktals gestreift, welche seit jeher und heute wieder
in besonderem Masse die Hauptbeschiftigung des Volkes bildet. Stark vor-
herrschend ist der Kleinbetrieb von wenigen IHektaren, dessen Besitz meist
itbermiissig parzelliert in der Gemeindeflur zerstreut liegt. Abhilfe gegen die
Nachteile dieser Zersplitterung wird gebracht durch die Giiterzusammenle-
gung, welche auch hier allmihlich in vermehrtem Umfange zur Durchfiihrung
gelangt. Vertreten sind Milchwirtschaft, Ackerbau, Obstbau und Rebbau.
Dieser war frither viel wichtiger als heute; wohl hauptsiachlich wegen des fiir
den Weinstock doch meist nicht so giinstigen Klimas ist er stark zuriickgegan-
gen. Umgekehrt steht es mit dem Obstbau, und wohl mancher hat sich schon
an den guten Fricktalerkirschen gelabt, heuer noch mehr als zur Zeit, wo Ba-
nanen und Orangen bald wichtiger schienen als die heimischen Produkte.
Die momentane, durch den Krieg bedingte Ausdehnung des Ackerbaues zu La-
sten der Viehhaltung und der Milchwirtschaft miisste noch gehorig zunehmen,
bis der Stand erreicht wiire, der zur Zeit der Dreifelderwirtschaft herrschte.
Die vielfach schweren Tonboden verlangen aber eine intensive Entwiisserung,
wienn die veredelten und damit empfindlicher gewordenen Ackergewidchse
volle Frtrige abwerfen sollen. Die vermehrte Unterstiitzung der Bodenver-
besserungen hat deshalb besonders auch im Frickal grossen Anklang gefunden.
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