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kiert, so erstreckt sich der linke Aus-
laufer von der Hasenmatt iiber dic
Stahlfluh und die Grenchener-
berge bis zu den Sticrenbergen. Dass
der Solothurner Jura einst ein Eldorado
fir Burgsitze war, bezeugen die vielen
Schlosser und Ruinen, die noch heute
beidseitig die Hiange romantisch bele-

lothurner Jura irgendwie seinen Dorn-
roschencharakter bewahrt. 1lin Rest
Geheimnis st geblieben, ein Stiick un-
entdecktes Land. Was  also von der
Hauptstadt des Kantons gilt, das gilt
e wenig vom gesamten Solothurner
Jura. Wollte man Fgoist sein, so wiirde
man diese Dinge gerne den JFremden

Oberdornach von Nordosten

ben. Flithe mit prichtigem Auslug, wie
etwadieRoggenf!luh oberhalbQen-
singen. sind keine Seltenheiten.  Wie
reichhaltig dieser Land- und Bergstrich
eigentlich an Ueberraschungen ist. geht
erst hervor, wenn man eine Zeitlang
kreuz und quer von den Hohenwegen
ausgeschwirmt ist und aufs geratewohl
cine Fahrt ins Blaue angelreten hat,
die zu den Wunderfahrten, ja eigentli-
chen Entdeckungen gehort. Es begeben
sich dabei in der Tat Dinge, von denen
sich schwerlich trdaumen liess.

Von der verwunschenen Mirchen-
stadt Solothurn hat sich auch der So-

vorenthalten. Aber im Interesse des Ver-
kehrs wiire dieser Standpunkt kawn,
Wenn  das Gastgewerbe hierzulande
auch bloss in bescheidenem Rahmen.
nicht in Allerweltspaliisten auftritt. so
dient es doch auch auf seine Weise sei-
ner volkswirtschaftlichen Aufgabe. Die
meisten Gastwirte sind Selbstversorger.
daher ihr billiger, gesunder Betrieb und
die Bodenstandigkeit ihrer heimeligen
Aufmachung. Man ist bei ithnen gut ge-
halten. und sie behandeln ihre Gaste
noch individuell, wie es in der guten al-
ten Zeit iberall geschah.

Die Strasse liber den obern Hauenstein

von H. Haefeli

Die Strasse iiber den obern Hauen-
stein ist romischen Ursprungs und das
Tracé lisst sich heute noch an vielen

Stellen feststellen. Sie hat den Namen

von einem Felseneinschnitt in der

Kluse nordlich von Langenbruck und



Blick auf die Hohe Winde vom Hof ,,Sonnenhalb”

hiess im Mittelalter Howensteinstras-
se. Dieser Felsenweg ist heute noch in
seinem einstigen Zustand. liegt ostlich
der Strassenkurve, und die dort ge-
machten réomischen Funde deuten auf
cinen romischen Bau. Urspriinglich
soll ein Weg durch den Bach in der
Klus westlich der heutigen Strasse ge-
fiihrt haben, war aber in diesem
Sumpfgebiet hiufigen Ueberschwem-
mungen ausgesetzt: je nach Witterung
und Jahreszeit (Vereisung im Winter)
wurde der untere oder obers Weg be-
niitzt. Der letztere war so steil, dass
die Wagen mit einem Seilhaspel den
Hang hinaufgezogen und anderseits
hinunter gelassen werden mussten. Ein
soiches «Ablasseil» soll sich auch am
«Gisistalden», am heutigen Alt-Berg
ostlich von St. Wolfgang befunden ha-
ben.

Hohe Winde Neuhof

In jedem Zeitalter herrschte gros-
ser Verkehr auf der Strasse: den Ré-
mern war sie Militir- und Handels-
strasse. Im Mittelalter zogen geistliche
und weltliche Wiirdentriger und frem-
de Kriegsheere iiber den Pass. (Sieg-
mund, romischer Konig deutscher Na-
tionen mit Gemahlin 1414, Papst Fe-
lix der 5. 1440. Die Prinzessin Mar-
garetha von Savoyen als Braut des
Kurfiirsten von der Pfalz wurde mit
grosser Pracht von den Baslern mit
300 Reitern und 600 Fussgdingern in
Langenbruck abgeholt. 1445, Philipp.
der Gute, Herzog von Burgund. zog
mit mehreren hohen [Firstlichkeiten
iiber den Hauenstein nach Solothurn.
1454 Kaiser Franz Joseph von Oester-
reich 1777 bekannt durch die Kuhhan-
del-Episode von St. Wolfgang).

Unterbeinwil an der Passwangstrasse

Zahlreiche Kaufmannsziige zogen
von Basel und Deutschland iiker den
Hauenstein nach der Westschweiz und
Frankreich. Diese waren im Hochmit-
telalter unter militdarischer Begleitung.
denn der Verkehr war in dieser unru-
higen Zeit des Faustrechtes gefiahrdet.
Die Falkensteiner iiberfielen 1374
Kaufleute von Basel, Strassburg, Koln
und Frankfurt und beraubten sie ihrer
Waren.

Die Strassen waren damals allge-
mein schmal, und es verkehrten nur
Gabelfuhrwerke, die Pferde wurden in
«Landeren» oder «Gabeln» voreinan-
der gespannt. Briicken gab es in unse-
rer Gegend noch keine, und bei Regen-
wetter mussten die Warenziige oft Ta-
ge lang warten, bis sie die Biache durch-
fahren konnten. In einem Memorial
der Basler Kaufmannschaft an den

Trogberg

A. Winterlin

Rat von 1738 heisst es:  «Sie hitten
selbst geschen, dass Wagen mit zirka
15 Pferden bespannt nur unter gros-
ser Not und Gefahr fiir Menschen,
Vieh und Giiter kiimmerlich des Ver-
derbens aus dem angelaufenen hohen
Wasser haben entreissen konnen, wel-
ches erbdrmlich zu schauen, billich
zum Mitleiden und christliche Behilfe,
auch zu einer demiitigen Intercession
bei unserer gnidigen Landesobrigkei-
ten auf vielfialtige Vorstellung dieser
bedringten Burgeren, Landieuten und
Fremden uns bewegen.» Der Ruf
nach Korrektion erténte von einem
Jahrhundert zum andern. Immerhin
wurden da und dort kleine Strassen-
stiicke korrigiert, erweitert oder neu
erstellt und Briicken errichtet, mehr
im Tale drunten als auf dem Berg. Auf
Solothurnerseite wurde mnach Hafners

Girland

Gezeichnet und gemalt von
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Chronik im Jahre 1369 der ncue Weg
cauff dem Hawensteine genannt, der
Grssistalden, nahe dem Schloss IFal-
kenstein um 600 Pfund Gelts, 10 Mal-
ter Korn und 4 Malter Haber verdingt.
Die Briicke in St. Wolfgang wurde um
1678 crstellt. denn am angrenzenden
Gebaude steht am  Torbogen  diese
Zahl: durch Schuttauffiillung heim
Bau der Briicke musste das Tor zuge-
mauert werden. davon sind noch 70
Cm. sichtbar. Grissere  Korrektio-
nen und Verbreiterungen erfolgten im
lTahre 17358—1744 besonders auf dem
baslerischen Gebiet. In der Klus bei
Langenbruck wurde der Weg griind-
lich verbessert, <o dass man den Weg
durch den Felsendurchschnitt mit sei-
ner Haspelvorrichtung aul mmmer ver-
liess. Beide Kantone erlicssen Verord-
nungen zum Unterhalt der Strassen
durch Fronung. betr. Angrenze von
Baumen und Grinhecken und  Ab-
schlag von Wasser und Wasserung in
dic Strassen. 1760 trat nach Beschluss
der Tagsatzung das Verbot der Gabel-
fuhrwerke in Kraft: es sollen alle Wa-
gen mit  Deichseln und mit  weiten
oder wenigstens mit Mittelgeleis ver-
sehen sein. Als Transporimittel waren
im  Gebrauch  Zentner-, Wein-  und
Salzwagen und Karren, die  Leder.
Wolle, Safran. Blei. Glas. Wein und
Salz beforderten.  Die Pferdebesitzer
von Balsthal und Waldenburg hatten
durch Vorspanndienste mit ihren Pler-
den, «Nietens genannt, ein gutes Ein-
kommen. Das Maximum der Wagen-
lasten  betrug  gesetzlich 30 Zentner.
spiter 60 Zentner. das in Verbindung
mit andern Kantonen, ja sogar mit dem
Ausland festgesetzt wurde.

Trotz all den Verbesserungen war
die  Strasse verkehrstechnisch  noch
schlecht, denn sie weist Steigungen
von 16% % auf. Dieser stand nun ei-
ne rationelle. zum erstenmal muster-
giiltige Korrektion bevor. Is war dies
in der Zeit jener ghickhaften Fntwick-
lung, die wir als Regeneration kennen.
m der auf den Gebieten der Schule,

der Wirtschalt., des Handels und Ver-
kehrs eine aufsteigende Intwicklung
einsetzte., Anlass dazu gab die Korrek-
tion der untern Hauensteinstrasse. die
1827—1829 vorgenommen wurde. [line
Baukommission aus beiden Kantonen.
der die Arbeiten am untern Hauen-
stein unterstellt waren. fithrte auch die
Vorarbeiten fiir die Korrektion der
obern Hauensteinstrasse durch, um
spater dann beim Bau die selbstandi-
ge Aufsicht zu iibernehmen. Iiir die
Korrektion hatten Tugginer, Solothurn.
und Merian, Basel. als Strassenfach-
manner gemeinsam ein Projekt ent-
worfen, ein zweites stammte von Ing.
Watt, Lowenburg. mit eciner Lange
voen 12165 m, im kostenvoranschlag
vou Fr. 274.200. Die Bauausschreibung
wurde im November 1829 beschlossen
und erfolgte auch in den Zeitungen
der Kantone Ziirich., Bern. Luzern.
Schaffhausen, Aargau. Waadt, St.
Gallen, Biindten und Tessin. Von den
8 eingegangenen Offerten wurde kei-
ne beriicksichtigt., denn am 10, April
{850 hatte die Strassenbau-Kommis-
sion mit Ing. Watt einen Bauvertrag
fiir 279,390 Fr, abgeschlossen. der nun
die heutige Strasse schuf. Bei Walden-
burg musste eine Wiederkehr die gros-
se Steigung ersetzen: von der Wirt-
schaft z. Hauenstein wurde die Stras-
se statt iiber den Berg durchs Tal dem
Bach entlang gefiihrt. durch einen Aus-
schnitt in dem steilen Berghang. Bei
der Klus bei Langenbruck wurde sie
durch Wegsprengen einer ausgedehn-
ten Felsenpartie zwischen den beiden
bisherigen Strassen angelegt. Man
muss sich verwundern. dass diese Lo-
sung nicht schon frither gefunden wor-
den war. Beim Lochhaus an der Solo-
thurnergrenze wurde der alte Stras-
senzug ganz verlassen und eine neue
Anlage nach Holderbank gemacht. Von
hier hatte Watt cine doppelte Wieder-
kehr in die alte Strasse im Projekt.
chenso am Gisistalden, fand aber kei-
nen Anklang. Solothurn griff ein schon
frither aus Basel aufgetauchtes Pro-
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jekt wieder auf, die Strasse auf der
hintern Talhalde nach Balsthal zu fih-
ren. Merkwiirdigerweise straubte sich
nun Basel gegen diesen Vorschlag, der
doch von ihnen selbst ausgegangen
war. Die Vorziige dieses Projektes. we-
niger Steigung und 186 m kiirzer, kei-
ie Gefahr durch Steinschlag, keine un-
angenehme Wiederkehren, keine Un-
terbrechung des Transitverkehrs beim
Bau, konnten die Basler nicht umstim-
men. Gestiitzt auf Bohrversuche und
Planaufnahme konnte eine Konferenz
in Balsthal eine Einigung auf die linke
Halde herbeifiihren.

Der Bau wurde im Juni 1830 be-
gonnen und nach gleichen Grundsiit-
zen wie die untere Hauensteinstrasse.
auf gemeinsame Kosten ausgefiihrt:
auch dic technischen Vorschriften wa-
ren die gleichen: Strassenbreite 7,50 m.
Wolbung '[,, derselben gleich 25 em.
Steinbett 40 cm. Basel sorgte fiir das
Kapital zu 3% % und hat mit aller
Energie auf die technisch beste Aus-
filhrung hin gearbeitet. denn die
Strasse sollte dem kiinftigen Transit-
verkehr vollauf geniigen. Zur Tilgung
der Baukosten wurde das von der Tag-
satzung genehmigte Weggeld beniitzt;
zu dem musste jeder Stand jihrlich ei-
ne Amortisation von Fr. 4500 leisten.
Das Weggeld betrug fiir Kaufmanns-.
Giiter- und Weinfuhren per Pferd 7
Batzen, fiir Kutschen, Salzfuhrwerke,
Botenwagen und Wagen mit Landes-
produkten 5 Batzen per Pferd. fiir Po-
sten und Steinfuhren 4 Btz. fiir alle
leeren Wagen und Reiter 2 Btz., fiir
Vieh per Stiick 1 Btz.

Dem Strassenbau stellten sich keine
Schwierigkeiten entgegen: Arbeitslih-
ne betrugen fiir Kunstarbeitstag (Mau-
rer) Fr. 1,50, fiir gemeinen Arbeitstag
I Fr., fiir Pferdetage 20 Batzen, Ent-
schiddigung fiir Land 1—4'2> Rp. per
Schuh und fiir Baume bis 50 Fr. Der
Unternchmer Watt klagte iiber grosse
Schéden durch Hochwasser von 3900
Fr. und iiber die politischen Wirren.
welche sich in Lohnforderungen be-

merkbar machten. Auch sei thm wih-
rend des Baues und den Wirren fiir
6450 Fr. Werkgeschitr abhanden ge-
kommen.

Oberer Hauenstein

Felsenweg-Einschnitt romischen Ursprunges bei Langenbruck

Im Frithjahr 1832 koante Basel sei-
ne neue Strasse befahren; Solothurn
erst auf 1. Februar 1833: dies geschah
nur cinseitig, denn das Steinbett war
sicllenweise nur wagenbreit, Die Neu-
gierde und der ganz schlechte Zustand
der alten Strasse mogen die Griinde
zum Befahren der unfertigen Strasse
gewesen sein, Auf 1. Mirz 1835 erfolg-
te die Einfithrung des Weggeldes, das
vor der Ueberfahrt iiber den Hauen-
stein in Balsthal und Gbherdorf auf
gemeinsame Rechnung bezogen wurde.
Iir die Beniitzung der Strasse wur-
den Billette im Doppel ausgegeben: das
eine blieb im ersten Biiro zur Kontrolle.
das andere musste am zweiten abge-
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geben werden. Die Bewohner zwischen
Oberdorf und Balsthal waren beim in-
ternen Verkehr vom Weggeld befreit,
ebenso wenn sie Bediirfnisse und PPro-
dukte fiir ithre Gemeinden aus dem ei-
genen Kanton holten. Die Zollner er-

ganze Zoll- und Weggeld-Geschichte
provisorisch erledigt. Baselland wurde
das Recht zugesprochen, das Weggeld
an den beiden Hauensteinstrassen ein-
zuzichen, musste es aber zu Handen
des Tilgungsfonds an die Stadt ablie-

Dornach-Brugg

hielten 10 Prozent vom Finzug und
mussten quartalweise Rechnung an die
Staatskasse ablegen, die unter den bei-
den Standen zur Kontrolle ausge-
tauscht wurde. Die Vorspannpferde
waren vom Weggeld befreit. Mit der
Trennung von Basel entstanden betr,
Zoll und Weggelder Streitigkeiten. Da
Solothurn  begreiflich grosse Svmpa-
thie zum neuen Kanton zeigte, drohte
daie Stadt mit Finstellung der Zahlung
fiir die Vollendung der Strasse. Auf
eine Beschwerde der Erbauer bei dem
Vorort dei Tagsatzung wurde auf ei-
ner Konferenz 1835 in Balsthal die

fern. Dieser wurden auch 36 Prozent
der Zolleinnahmen zugesprochen, Ba-
selland 64 Prozent.

Am 4. September 1834 wurde die
Strasse ofliziell von den Regierungen
iibernommen: diec Bausumme betrug
Fr. 460,354.40, also 180.964 Fr. mehr als
der Voranschlag, Landentschiadigung,
m dieser Summe inbegriffen. musste
jeder Kanton auf seinem Gebiete be-
zahlen.  Diese betrug auf Baslerseite
57,500 Fr., auf Solothurner 29,572 Fr.
Die Gemeinde Balsthal forderte fiir
Waldbodenverlust 3335831 ['r., erhielt
dafiir vom Staat 25 Juch. Wald, Land
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und die «kohlgrubes unter der Be-
dingung. das Land ihrer Kuhweide un-
ter der neuen Strasse zu «Riittenen»
ausmessen zu lassen.

Solothurn zahlte an die Amortisa-
tion der Baukosten jihrlich 4300 I'r.
nebst Zins und dem Reinertrag
des Weggeldes, welcher pro 1833 [y
5080.76 betrug. Die Verkehrszunahme
auf der neuen Strasse zeigte folgende
Zahlen:

Zolleinnahmen in Balsthal 1830 Fr.
4611.75, 1840 I'r. 9,114.85, 1848 [I'r.
11,414.41.

Weggeld 1835 I'r. 3519.56, 1840 I'r.
5805.84, 1848 F'r. 6864.17.

Durch die Bundesverfassung 1848
wurden die Zolle aufgehoben und an
die Landesgrenze verlegt. Durch Ver-
trag von Bund und Kantonen wurden
mm folgenden Jahr alle Zolle, Weg-
und Briickengelder abgeliost und der
Bund zahlte bis 1874 an die Kantone
eine Intschadigung: dieselbe betiug
fiir den Kanton Solothurn jahrlich Fr.
45,714.29, wahrend die Zolleinnahme
1848 im ganzen Kanton Fr. 34,047.85
betrugen. Auf diesen Zeitpunkt schul-
dete Solothurn fiir den Strassenbau
noch Fr. 32,111.09. Diese Summe wur-
de bis 1857 getilgt: der Kanton Solo-
thurn hat an den Strassenbau samt
Zins den Betrag von 184.834.25 Ir. be-
zahlt.

Die Gemeinde Miimliswil stellte
1851 das Gesuch an den Grossen Rat
betr. Anschluss an die neue Strasse
von St. Wolfgang aus, die Kommis-
sion lehnte das Gesuch ab. Der Grosse
Rat  beschloss, beim Verkauf der
Schlossgiiter nebst andern Servituten
von der Briicke 6stlich bis zum Augst-
bach 20 Schuh Land vorzubehalten.
An dieser Stelle ist heute eine Strasse
projektiert, die den Verkehr vom Pass-
wang, der ebenfalls projektierten Ver-

Spriiche

kehrsumleitungsstrasse  von Balsthal
zufiihren soll.

Ende der 50ger Jahre nahm der
Verkehr einen katastrophalen Nie-
dergang fiir unsere Gegend infolge
Bau von Eisenbahnen, wodurch das
Gewerbe in den beiden Talschalten
schwer geschadigt wurde. Ein Vor-
spannbuch des Gasthofes z. «Riosslis
Balsthal zeigt uns diesen Riickgang in
drastischer Weise: denn dasselbe er-
zeigt fiir das Jahr 1855 Einnahmen
fiir Nieten IFr. 523840, 1859 nur noch
I'r. 202.20. So ist’'s auf einmal stille ge-
worden um den Hauenstein. Der Lo-
kalverkehr war nur gering: dagegen
verschaffte die schone Landschaft dem
Fremdenverkehr (Langenbruck) Ein-
gang. An Stelle der Warenziige hat
nur noch die heimelige Postkutsche
das Strassenbild belebt.

Und heute ist die Strasse wieder
zur alten Verkehrs-Linie geworden,
dank der Entwicklung des Automo-
bils und der Neuorientierung des Ver-
kehrs. Die mustergiiltige Anlage der
Strasse gentigte aber den heutigen An-
forderungen nicht, jedoch deren Unter-
bau. So gab der Ki. Solothurn fiir den
Ausbau, Walzung und Teerung, den
Betrag von ['r. 433,744.25 aus. wiahrend
Baselland in den letzten 10 Jahren
210,000 Fr, dazu verwendete. Die Ver-
kehrszihlung 1936/57 weist fiir die ein-
zelnen Fahrzeuge folgende maximale
Tagestrequenz auf Lastautos 216, Per-
sonenautos 1336, Motorvelos 637, Velos
1575.

Verstiandlich wird. dass bei diesem
Motorenlirm wund Benzingestank der
beschauliche Wanderer und das ge-
miitliche Pferdegespann selten gewor-
den sind, und dass man beinahe die
Zeiten zuriickwiinscht, wo nur das
Posthorn durch die stille Talschaft
Lallte.

s Wybe und ’s Boue isch scho miinge groue.

Schreit e Wiggle bym e Huus, so git's e Dotfall druus.

Driinisch uuszoge isch einisch abbrennt.
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