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HANS HELLER

PENDELWANDERUNGEN UND ZENTRALORTE
IM KANTON BERN

I. EINE KARTE DER BERNISCHEN PENDLERREGIONEN

In der Orts-, Regional- und Landesplanung ist der Begriff der Region von zentraler
Bedeutung und die Einteilung eines groBeren Raumes in Regionen eine vordring-
liche Aufgabe. Wenn auch die Bildung von Regionen nicht den eigentlichen Zweck
der Raumplanung darstellt, so ist die Region doch das Objekt der Regionalplanung
und muB zunichst optimal abgegrenzt und eindeutig umschrieben werden, wie dies
denn auch in den neuen gesetzlichen Grundlagen verlangt wird!.

In einer sichtenden Untersuchung, die am Institut fiir Orts-, Regional- und Lan-
desplanung an der ET'H in Ziirich (OR L-Institut) durchgefihrt wurde, stellt I. Vri-
sER fest, daf3 die sogenannte « funktionale Region » als die geeignetste Raumeinheit
fiir die Bediirfnisse der Landesplanung bezeichnet werden kann, weil sie der tat-
sichlichen rdumlichen Organisation der Gesellschaft entsprichtz.

Die funktionale Region ist nicht durch statische oder homogene, sondern durch
dynamische oder funktionale Merkmale gekennzeichnet. Die Grenzziehung ist je
nach den untersuchten Einzelmerkmalen verschieden, doch ist sie per definitionem
so anzuordnen, dal3 die meisten sozialen Interaktionen in der Region selbst statt-
finden. Zur riumlichen Begrenzung der funktionalen Region wiren demnach die
meisten sozialen und wirtschaftlichen Beziehungen zu untersuchen und in ihren
riumlichen Wirkungsbereichen zu bestimmen; aus einer synthetischen Gesamt-
schau der zahlreichen Einzelmerkmale miite dann unter Beriicksichtigung eines
testzulegenden Schwellwertes der Interaktionsdichte die optimale Abgrenzung der
Region hervorgehen.

In der Praxis werden sich die Erhebungen indessen auf eine verhiltnismiBig ge-
ringe, sorgtiltig auszuwihlende Anzahl von Merkmalen oder Merkmalskombina-
tionen beschrinken miissen; im Extremfall mag eine einzige, als fiir den genannten
Schwellwert reprisentativ erkannte Erscheinung zur Gewinnung giiltiger Anhalts-
punkte geniigen.

' Auf eidgenéssischer Ebene in Art. 18 der Vollzugsverordnung I zum Bundesgesetz uber MaBnah-
men zur Forderung des Wohnungsbaues (vom 22.2.1966); auf kantonaler Ebene z. B. in Art. 4 der Voll-
Zugsverordnung I1I zum bernischen VolksbeschluB® vom 17. April 1966 iiber die Bereitstellung finanzieller
Mittel zur Forderung des Wohnungsbaues (vom 2.9.1966): «Beitrige (an Orts- und Regionalplanungen)
werden nur unter der Voraussetzung gewihrt, dall a) eine optimale Abgrenzung des Planungsgebietes
und die Koordination mit den Nachbargebieten nachgewiesen ist ...»

? Vriser, L.: Die Region in der Landesplanung. Institut fiir Orts-, Regional- und Landesplanung an
der ETH, Ziirich 1965 (Seite 21).
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Als einigermalien reprisentatives Einzelmerkmal in diesem Sinne sind schog
verschiedentlich die Pendelwanderungen herangezogen worden. Die Primirerhe-
bungen fir die Pendlerstatistiken werden anlillich der Volkszihlungen durchge-
fuhrt, beschrinken sich allerdings aut die sogenannte Berufspendelwanderung,
wihrend der oft ebentalls sehr umfangreiche Pendelverkehr von Schiilern und Stu-
denten (den sogenannten Ausbildungspendlern) nicht erfal3t wird. Zum Thema der
Berufspendler ist damit heute eine umtassende zahlenmillige Dokumentation auf-
gearbeitet. Aus dem 30. Band der Eidgendssischen Volkszihlung 1960 geht hervor,
dal3 in der Schweiz jeder vierte Berufstitige «zur Ausiibung seiner Arbeit die Ge-
meindegrenze tiberschreiten mul3 », also ein Pendler ist. Von 1910 bis 1960 hat sich
die Zahl der Pendler beinahe vervierfacht, zwischen 1950 und 1960 ist sie um 5
gestiegen. Da die Zahl der Berufstitigen im gleichen Zeitraum weniger stark zu-
genommen hat, ist heute auch der Anteil der Pendler an der aktiven Bevolkerung
hoher als vor zehn oder gar vor finfzig Jahrens.

Erginzend ist testzuhalten, dal3 als Zihleinheit der eidgenossischen Statistik die
Gemeinde gilt und demnach ein Berufstitiger nicht erfal’t wird, der auf seinem
Arbeitsweg die ganze Gemeinde (z.B. eine Stadt) durchquert, ohne diese aber zu
verlassen, und dabei den Verkehr weit mehr belastet als einer, der auf einem sehr
kurzen Weg zutilligerweise eine Gemeindegrenze uberschreitet. Auch haben die
Eingemeindungen zur Folge gehabt, dal3 die starken Pendlerstrome zwischen den
alten Vororten und den Stidten nicht mehr als solche in Erscheinung treten. Fia
unser Ziel — die Darstellung von Pendlerregionen im Kanton Bern als Grundlage
fiir eine kiinftige Regionseinteilung — sind aber die innerhalb einer Gemeinde er-
folgenden Binnenwanderungen ohne Belang, da wir ja ganze Gemeinwesen auf
Grund ihrer iiber die Grenzen hinaustithrenden Kontakte den einzelnen Planungs-
regionen zuteilen wollen.

Die Anzahl der im Kanton Bern wohnhaften Pendler hat im Zeitraum zwischen
den beiden letzten Volkszihlungen um 40 9, auf 83 283 (von total 394 240 Berufs-
titigen) zugenommen; iiber 21 9 aller im Kanton Bern wohnhafter Berufstitigen
sind demnach heute Pendler. Von ihnen verlassen 8895 tiglich den Kanton, wib-
rend nur Goso iiber die Kantonsgrenze einpendeln. Die Pendelwanderungsbilanz
betrigt also - 2845 Personen. Zum Vergleich sei erwihnt, dal3 der Kanton Ziirich
zwischen 1950 und 1960 eine Zunahme der Pendler von 82 9, und eine positive
Pendelwanderungsbilanz von 10613 Personen aufweist; fiir Basel-Stadt lauten diese
Daten: 709, +15926; fiir Genf: 1009, +1408; fiir Basel-Landschaft: 61%
—11536; fur den Aargau: 429, —6737; fur Uri: 28 9, —114.

In den Bewegungen der berufstitigen Pendler spiegelt sich unsere soziale und

3 Eidgendssisches Statistisches Amt: Eidgenossische Volkszihlung 1.Dezember 1960, Band 30
Schweiz, Teil IV: Wohn- und Arbeitsort der Berufstitigen (Pendelwanderung). Statistische Quellen-
werke der Schweiz, Heft 383, Bern 1965 (Seite 8).

+ Eidg. Statistisches Amt, a.a.O. (Seiten 9 und 15).
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wirtschaftliche Struktur, die immer mehr durch Mobilitit und durch die zwischen
Zentren verschiedener Grollenordnung und deren entsprechendem Hinterland
wirkenden Wechselbeziechungen geprigt ist. Denn unsere heutige «tertiire Zivili-
sation »5 mit den vorherrschenden Dienstleistungsberufen und GroBbetrieben be-
wirkt eine zunehmende Konzentration der Arbeitsplitze in Zentren, wihrend die
Popularisierung des privaten Motorfahrzeuges und die staatliche Subventionierung
des Berufsweges durch die Einfihrung von Sozialtarifen auf den 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln die Trennung von Wohn- und Arbeitsplatz stark fordert. Dabei ist
die Pendelwanderung nicht eine blo3 verkehrsgeographische Erscheinung, weil
gerade die sozialen, wirtschaftlichen und kulturellen Finflisse eines Zentrums gro-
Benteils durch die Pendler ins Hinterland hinausgetragen werden und umgekehrt
auch die Ausgestaltung einer Arbeitsgemeinde durch die Bediirfnisse der von aus-
wirts kommenden Berufstitigen auf mannigtache Weise mitbestimmt wird. Was
dabei im tiglichen Hin und Her, im steten personlichen Frtahrungsaustausch be-
wiltigt werden kann, ist ein wesentlicher Teil der sozialen und wirtschaftlichen
Interaktionen tiberhaupt; der Perimeter des Grofteils der tiglichen Pendlerbewe-
gungen kann damit als markante Stute der Interaktionsdichte, als Schwellwert fir
das noch im personlichen Erfahrungsbereich Liegende betrachtet werden. Wir
méchten, wenn wir eine Planungsregion abgrenzen, auf diesen Bereich des person-
lichen Kennens und Erlebens des Raumes abstellen, da wir dieses als Voraussetzung
betrachten fir die so notwendige Verwurzelung der Raumplanung in der Bevolke-
rung®.

Von den 492 bernischen Gemeinden haben deren 63 eine positive Pendelwande-
rungsbilanz, das heil3t mehr Zu- als Wegpendler, und sind deshalb theoretisch Ker-
ne von Pendlerregionen. Fiir unsere Arbeit? schieden wir 17 dieser Gemeinden von
vorneherein als Zentren aus, da sie weniger als hundert Zupendler zihlten und des-

* Vgl. Fourasti, ].: Die groBe Hoffnung des zwanzigsten Jahrhunderts, Koln-Deutz 1954 (aus dem
Franzosischen tibertragen).

® Die enge Verflechtung der Pendlerbewegungen mit dem Arbeitsmarkt, den Verkehrsbedingungen,
den Wirtschaftsmerkmalen und der sozialen Struktur unseres Landes iiberhaupt haben E. WERCZBERGER
bewogen, eine « Untersuchung iiber dic Pendlerregionen und Einteilung der Schweiz in Arbeitsmarkt-
regionen» vorzunchmen (Ziirich 1964, Institut fiir Orts-, Regional- und Landesplanung an der ETH;
Zwischenbericht Nr. 2 der Industriestandortsstudie).

Da indessen dieser Arbeit die Absicht zugrunde lag, die Schweiz in nur etwa 40 bis 6o Regionen auf-
zugliedern, muBten nach einer Feineinteilung die Primireinheiten durch weitere Schritte der Zuordnung
und Zusammenlegung flichen- und bevolkerungsmaBig vergroBert werden. Der letzte Schritt fithrte
Sogar weg von den Pendlerzahlen, indem cine Reihe anderer Kriterien verwendet wurden, «mit deren
Hilfe ein grundsitzlich willkarlicher Entscheid getrotfen werden mulite». Wir konnten deshalb die Re-
Stllltate dieser Untersuchung fir unsere eigene Regionseinteilung nicht gebrauchen; denn erstens sind
diese Arbeitsmarktregionen fiir unsere Bediirfnisse viel zu groBzigig abgegrenzt, zum andern geht durch
den letzten methodischen Schritt gerade das verloren, was der Verfasser selbst als weiteren groflen Vor-
zug des Pendlerkriteriums hervorhebt, nimlich die statistische MeBbarkeit und damit die Objektivitit.

" Die vorliegende « Karte der Pendlerregionen im Kanton Bern 1960» wurde im Rahmen der Grund-

lagenf()rschung im Technischen Biiro der Kantonalen Planungsgruppe Bern durch R. AMREIN vorberei-
et und entworfen.
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halb als zu wenig markant und stabil galten. Die tbrigen 46 Gemeinden wurden
entsprechend ihrer Pendlergroflenordnung aut der Karte hervorgehoben; eine
eigene Region konnte ithnen aber nur dann zugestanden werden, wenn sie aus min-
destens einer andern Gemeinde, die nicht selber Zentrum ist, am meisten Wegpend-
ler, das heilB3t das relative Mehr der dortigen Wegpendler, anzuziehen vermochten,
So gingen Nidau, Oberburg, Lengnau, Wilderswil, Villeret und Court leer aus, weil
jeweilen nur das benachbarte Pendlerzentrum (Biel, Burgdorf, Grenchen, Interlaken)
oder iiberhaupt keine Gemeinde den gréBten Teil der Wegpendler dorthin schickte.

Im nichsten Arbeitsgang ging es um die Zuteilung des Gros der Kantonsge-
meinden zu den Pendlerzentren®. Dabei konnte eine Gemeinde eindeutig zugeord-
net werden, wenn sie ins entsprechende Zentrum mehr als doppelt so viele Pendler
schickte wie in irgendeine andere Gemeinde, was vor allem fiir die meisten Vor-
ortsgemeinden der Stidte zutraf. Dagegen konnte die Zuteilung nur bedingt er-
tolgen, wenn die Anzahl der Bewegungen nach dem bedeutendsten Pendlerziel
weniger als doppelt so grof3 war wie die Anzahl der Bewegungen ins nichstbedeu-
tende Pendlerziel. Die betreffende Gemeinde wurde in diesem Falle halbiert und
die Halbteile je den entsprechenden beiden Zielgemeinden zugeordnet, soweit es
sich bei diesen um erklirte Zentren handelte; oft genug konnten dabei wegen die-
ser Einschrinkung die eine oder gar beide Hilften nicht zugeteilt werden.

Es zeigte sich ferner, dal3 auller den bernischen Pendlerzentren einige grenznahe
aullerkantonale Orte die bernischen Berufspendler beeinflussen und als Zentren
gemil obiger Definition in die Darstellung miteinzubeziehen waren. So wurden
Basel, Solothurn, Grenchen, Balsthal, Gerlafingen, I.a Chaux-de-Fonds, Neuen-
burg und Murten Zentren interkantonaler Pendlerregionen, die bernische Gemein-
den miterfassen.

Der Aussagewert der Zuteilungen sinkt mit abnehmendem Anteil der Wegpend-
ler an der aktiven Bevoélkerung und in Gemeinden, die auch absolut nur kleine
Wegpendlerzahlen aufweisen. So zihlen bezeichnenderweise viele obetlindische
Gemeinden (vor allem in den Amtern Oberhasli, Ober- und Niedersimmental und
Saanen) weniger als 109, Wegpendler, und 33 bernische Gemeinden (davon di2
Hilfte im Jura) haben weniger als zehn Wegpendler iiberhaupt; von diesen stehen
Saxeten und Monible ohne Wegpendler, Rebevelier mit cinem, Scheunen, Isenfluh,
Schelten, Seehof und Roche-d’Or mit je zwei, Mont-Tramelan und Ballmoos mit
je drei, Le Peuchapatte und Guttannen mit je vier Wegpendlern zu Buche. Da die
Statistik Bewegungen von weniger als fiinf Personen nicht erfalite, konnte eine Zu-
otdnung dieser und einer Anzahl weiterer Gemeinden schon aus technischen Grio-
den gar nicht erfolgen.

8 Diese erfolgte auf Grund der Maschinentabellen 8, 8a, g und ga der Volkszihlung 1960, die unsi
freundlicher Weise vom Statistischen Bureau des Kantons Betn zur Verfiigung gestellt wurden. Sie gebet
Auskunft iiber Wohn- und Arbeitsort, itber Berufs- und Altersklassen und iiber weitere Merkmale der
bernischen Berufspendler.
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In unserer Karte haben wir tir die eindeutige Zuordnung einer Gemeinde zu
einem Pendlerzentrum mit Absicht einen recht strengen objektiven Malistab ange-
wendet, um zu verhindern, daf} schon bei relativ geringen wirtschaftlichen oder
sozialen Umstrukturierungen eine Neuzuteilung zu erfolgen hitte. Auch die vor-
liufig nicht eindeutigen Zuteilungen werden bei einer spitern Bildung von Pla-
nungsregionen zugunsten der einen oder andern Losung eindeutig zu entscheiden
sein, da wir Gemeinden nicht halbieren kénnen und eine Doppelmitgliedschaft sich
bereits in andern Kantonen nicht bewahrt hat. Doch miissen wir fiir einen solchen
Entscheid die Entwicklungstendenzen besser beurteilen kénnen und wollen den
Resultaten neu zu erwartender Untersuchungen nicht vorgreiten. Zwar hat der
Vergleich mit einer dhnlichen Karte, welche tber die Pendlerbewegungen im Kan-
ton Bern auf Grund der Volkszihlungsergebnisse von 1950 Aufschluf3 gibt, keine
sehr groBen Differenzen aufgedeckt, und auch Werczberger rechtfertigt seinen Ge-
brauch der 1950er Daten damit, dal trotz der indernden Pendlerzahlen die Grenzen
der Einzugsgebiete der Zentren stabil zu bleiben scheinen?®. Wir mochten indessen
in einer Zeit der Mobilitit und Dynamik in Gesellschaft und Wirtschaft und der
vermehrt bewuliten Planung noch gerade die paar Jahre abwarten, bis der Vergleich
mit den Ergebnissen der Volkszdhlung 1970 sicherere Aussagen gestattet. Bei der
Abgrenzung von Planungsregionen sei zudem gerade in solchen, auf Grund der
blofen Pendlerzahlen nicht eindeutig zu bestimmenden Fillen in vermehrtem
MaBe auch andern Erwigungen Raum offen gelassen (siehe unten).

Heute weist der Kanton Bern, gemessen mit den Pendlerzahlen, recht viele und
unterschiedlich groBle Zentren und Regionen auf. Ebenso sind die Rollen wirt-
schaftlicher und kultureller Art, welche diese Zentren und Regionen im Kanton
Bern spielen, unterschiedlich. Ihre Funktion als Pendlerregionen jedoch beruht in
jedem Fall auf einem lebendigen Wechselspiel von Kriften und Bedingungen auf
dem Markt der Arbeits- und Wohnplitze sowie aut den Moglichkeiten, welche die
Topographie und die Technik der Verkehrsentwicklung anbieten. Indem auch die
17 zum vornherein ausgeschiedenen Kleinstzentren sowie die sechs Spezialtille der
nicht regionenbildenden Zentren Nidau, Oberburg, Lengnau, Wilderswil, Villeret
und Court ihre Zuordnung erhielten, entstanden Pendlerregionen, die nicht nur
von einem einzigen Zentralort beherrscht sind, was die Theorie von der funktiona-
len Region, in der die zentralen Funktionen manchmal auf mehrere Orte verteilt
sind'o, bestitigt. Sicher stellen die Pendlerregionen ein typisches Beispiel der «funk-
tionalen Regionen » dar mit der ganzen besondern Problematik der Methode, wel-
che deren Abgrenzung nach auBien mit sich bringt''. Dagegen mochten wir in die-

’ WERCZBERGER, a.2.0O. Scite 3 (vgl. Anm.6).

" VRISER, a.2. 0. Seite 2o0.

'"Im Gegensatz zu ihnen stehen die « homogenen Regionen », die durch weitgehende Gleichformigkeit
ur%d gleichmiBige Verteilung des Merkmals (z. B. politische Zugehorigkeit, Sprache, Konfession) gekenn-
zeichnet sind und die deshalb auch viel leichter abzugrenzen sind.
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sem Zusammenhang den Begriff der «nodalen Region », wie ihn WERCZBERGER?
von LENORT! Ubernimmt, nur sehr bedingt verwendet wissen, weil — wie soebeq
dargelegt wurde — eine Pendlerregion nicht unbedingt nur auf einen einzigen Ver.
dichtungspunkt — auf einen « Knoten» — des reprisentativen Merkmals ausgerich-
tet ist und von diesem allein wieder beeinflul3t wird. Auch WERCZBERGER selbst
schliel3t in seinen ungetiahr hundert (nach dem dritten Schritt seiner Arbeitsmethode
entstandenen) Pendlerregionen der Schweiz (und erst recht in den 48 Arbeitsmark-
regionen) jeweils mehrere Zentren von mehr oder weniger unterschiedlicher Gro-
Benordnung zusammen '+,

Unsere bernischen Pendlerregionen rufen fiir die praktische Anwendung als Pla-
nungsregionen ebenfalls einer gewissen vereinfachenden Zusammenlegung. Nach
weitgehender Verwendung objektiver Merkmale, die unabhingig von person-
lichen Meinungen zusammengetragen werden, kann man dazu subjektive Merk-
male heranziehen, die elastischer und tiir die einzelnen Fille jeweils individuell zu
bestimmen sind, jedoch nur qualitative Wertungen erlauben's. Fiir «die Bildung
optimaler Planungsregionen» schlieflich ist nach GRENDELMEIER!® das Abstellen
auf die Wirkungsbereiche der zentralen Dienste — entsprechend ihrer zunehmenden
soziookonomischen Bedeutung — zweckmilig; alle Aspekte sollen aber mit ins
Gewicht fallen, vor allem auch die naturriumlichen, wirtschaftlichen und kulturel-
len Entwicklungstendenzen, wobei jedoch die Dominanz der kulturellen und so-
zialen Elemente gewihrleistet sein mul3. Die Voraussicht auf einen zukiinftigen
Zustand und die Dynamik der relevanten Elemente verlangen auch von einer Pla-
nungsregion Flexibilitit; die fortlaufenden Strukturwandlungen lassen eine Stabili-
sierung ihrer Grenzen iiber eine lingere Zeit nicht zu. Kinzig aus praktischen Griin-
den — Verwaltung, Erthebung von Statistiken, Austithrung von Planungsarbeiten-
miissen scharte Grenzen gezogen und iiber eine zweckmiBige Zeitspanne hin stabil
gehalten werden.

So ist es notig, daB auch einer weitern Zusammenlegung der bernischen Pendler-
regionen sowie deren gegenseitiger Abgrenzung erginzende Detailstudien zu-
orunde gelegt werden. Es sollen hierzu neben den Pendlerstatistiken verschiedent
andere Merkmale beigezogen werden, wie dies von GRENDELMEIER vorgeschlagen
wird. So haben wir denn bewul3t manchenorts auf voreilige Grenzziehungen auf
der bloBen Basis der Pendlerstatistiken verzichtet. Unsere Karte ist damit einer
seits nicht erschdpfend, andrerseits aber auch sehr differenziert und verflochten wie
die Bevolkerung, Kultur und Wirtschaft unseres Kantons, deren Spiegelbild sie ist.

'* WERCZBERGER, a.a. (. Seite 2 (vgl. Anm. ().

13 LenorT, N. J.: Entwicklungsplanung in Stadtregionen; Serie « Die industrielle Entwicklung», Abt.
B, Band 16; Koln und Opladen 1961 (Seiten 53 ff.).

" WERCZBERGER, a.a.O. (Karte am Schlul3 des Berichtes).

's BoustepT, O.: Regionale Struktur- und Wirtschaftsforschung; Bremen-Horn 1957 (Seiten 45fL).

16 GrENDELMEIER, J.: Uber die Bildung optimaler Planungsregionen. Ziirich 1965, Institut fiir Orts-,
Regional- und Landesplanung an der ETH (Seiten 5-8).
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2.DIE EIGNUNG DER PENDLERZENTREN ALS REGIONALE ZENTRALORTE

Es sollen nun die Pendlerzentren selbst einer eingehenderen Betrachtung unterzo-
gen werden. Wir fragen uns, wie weit sie als wirtschattliche und kulturelle Schwer-
punkte von Regionen in Frage kommen koénnen.

Gemeinhin wird an ein regionales Zentrum die Forderung gestellt, moglichst
viele Dienstleistungen anbieten zu kénnen, welche in den andern Regionsgemein-
den nicht zu finden sind, also zum Beispiel Schulen héherer Stuten, Geschifte mit
spezialisiertem Angebot und groBerer Auswahl, Verwaltungseinrichtungen, Arzte
und Juristen, Freizeit- und Vergniigungsstitten und vieles andere mehr. Die Zen-
tralitit eines Ortes wird nach dem Angebot an solchen Dienstleistungen beurteilt;
wobei allerdings die Auswahl sowie die qualitative und quantitative Bewertung
relevanter Merkmale bei den verschiedenen Fachleuten nach unterschiedlichen Ge-
sichtspunkten vorgenommen wird!7,

Die autgearbeiteten Pendlerdaten geben uns nun eine recht einfache Methode zur
Bestimmung der Zentralitit eines Ortes in die Hand, wenn wir die folgenden Kri-
terien, deren periodische zahlenmillige Erhebung durch die eidgentssischen Volks-
zihlungen gesichert ist, in Betrachtung ziehen:

1. Die Zah! der Zupendler, die Autschluf3 gibt tber die soziale, kulturelle, wirt-
schaftliche und verkehrsmallige Verflechtung des Zentrums mit seiner Region.
(Die Wegpendler, obschon fiir diese Verflechtung gewichtsmiBig etwa gleichbe-
deutend, haben einen weniger grofen Einflul}, da sie meistens stark gebtindelt wan-
dern, so zum Beispiel die Berner vorab nach Koniz, die Bieler vorwiegend nach
Nidau usw.)

2. Die Grifse der Arbeitsbevolkerung, die errechnet wird durch Summierung der
Pendlerbilanz (plus Zupendler — minus Wegpendler) zur berufstitigen Wohnbe-
volkerung. Diese Zahl ist gleichzusetzen mit den (besetzten) Arbeitsplitzen und
gibt Aufschluf iiber das allgemeine Arbeitspotential der Gemeinde. Als wirtschatt-
liche Basis steht dieses in Wechselbeziehung mit der Entwicklung einer Gemeinde
zum zentralen Ort.

3. Die absolute Zahl der besetzten Arbeitsplitze in tertiiiren Wirtschaftssektor,wel-
che die wichtige Auskunft iiber das Potential an Dienstleistungen liefert's. Wir be-
trachten diese Angabe als von erster Bedeutung.

" In der Regel stelle man durch Konsultation von Telephon- und AdreBbichern, von Verzeichnissen
und Katalogen aller Art, von Amtsstellen und privaten Organisationen eine Liste schluissiger Merkmale
zusammen, die dann in cine Punktbewertung oder in eine graphische Darstellung verschlisselt werden.
Eine zusammenfassende Ubersicht tiber bestehende Arbeiten dieser Art findet sich bei Wronsky, D. und
_l:'\(‘,om, H.: Zentrale Dienste; Zirich 1965, Institut fiir Orts-, Regional- und Landesplanung an der
ETH; Zwischenbericht Nr. 13 der Industriestandortsstudic (Seiten §fL).

" Quelle: Maschinentabellen Nrn. 8a und oa (Volkszahlung 1960) des Statistischen Bureaus des kan-
tons Bern.
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4. Zur erginzenden Orientierung wird auch der Anteil der im terticiren Sektor B
rufstitigen an der gesamten Arbeitsbevilkernng gemessen. Fr gibt mehr Auskunft iiber
die Struktur der Gemeinde selbst als tiber ihre Beziehungen zur Region, da ja zum
Beispiel eine starke industrielle Arbeitsbevolkerung eine gleichzeitige gute Aus-
stattung mit Dienstleistungen nicht ausschlief3t, aber diese anteilmaBig verringert,

5. Das zahlenmiélBige [erhdltnis der Arbeitspliitze im terticren Wirtschaftssektor S
Wobnbevilkerung einer Gemeinde vermag Auskunft zu geben tiber das Angebot an
tberortlichen Dienstleistungen, sobald bekannt ist, wie viele tertidre Arbeitskrifte
tir die Betriedigung der lokalen Bedurfnisse eingesetzt sind. Um entsprechende
Daten zu erhalten, stellen wir in unsern Tabellen die Tertidrbeschiftigten auch in
ithrem prozentualen Anteil an der gesamten Wohnbevolkerung dar. Wenn hier auch
mangels Erfahrung und Vergleichsméglichkeiten'™ noch keine zahlenmalig genau
fixierten Werte herauszuziehen sind, so konnen uns diese Zahlen doch sehr wert-
volle Hinweise aut das Potential an Dienstleistungen tiberértlichen Charakters ge-
ben. Ein sehr hoher Anteil von Dienstleistungsberufen zum Beispiel weist darauf
hin, dalB3 sogar tiberregionale Dienstleistungen (so in Bern die Bundesverwaltung)
oder Fremdenverkehrseinrichtungen (Interlaken!) mitzihlen.

Um eine Rangierung vornehmen zu kénnen, bewerten wir die verschiedenen Ele-
mente wie folgt:

— Die Wegpendler mit je einem Punkt, weil sie immerhin in der Gemeinde wohnen,
hier Steuern bezahlen und bis zu einem gewissen Grad am Wirtschafts- und Kul-
turleben Anteil haben.

- Die Zupendler, die ja am Beginn unserer Uberlegungen standen, mit je zwe
Punkten, weil sie die Anziehungskraft der Gemeinde innerhalb der Region veran-
schaulichen.

— Die in der Gemeinde arbeitenden Berufstitigen mit je zwei Punkten, weil sie das
Arbeitspotential der Gemeinde reprisentieren. Da in dieser Arbeitsbevolkerung
die Zupendler eingeschlossen sind, werden diese ein weiteres Mal erfal3t.

~ Die in der Gemeinde arbeitenden Tertiirbeschiftigten zusitzlich mit je drel
Punkten, weil die Dienste, die sie gewihrleisten, die Bedeutung der Gemeinde
als zentraler Ort ausmachen.

— Den Prozentanteil der Tertidirbeschiftigten an der gesamten Wohnbevolkerung
hundertfach, weil er das tiberortliche Arbeitspotential enthilt.

Auf dieser Basis kann nun die Hierarchie der zentralen Orte im Kanton Betn
leicht aufgestellt werden (sieche Tabelle 1a).

Das Ergebnis bestitigt mit statistisch belegtem Zahlenmaterial das, was aus
der personlichen Kenntnis und Erfahrung vermutet werden konnte. Diese wenig
aufwendige Methode mag denn auch fiir unser Ziel, nimlich die Abklarung der

19 Es fehlen insbesondere zahlenmiBige Angaben iiber die Tertidrbeschiftigten, die ein Ort fiir seine
cigenen lokalen Bediirfnisse braucht. Diese Zahl wird absolut und relativ mit der GroBe der Wohnbe-
volkerung variieren, und es wire verdienstvoll, hier GesetzmiBigkeiten herauszufinden.
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Frage, ob und wie weit unsere Pendlerzentren heute auch als Regionalzentren
grundsitzlich in Betracht fallen konnen, zu gentigen®. Alle Pendlerzentren, die
weniger als oo tertidre Arbeitsplitze, weniger als 10, Tertidrbeschiftigte gemes-
sen an der Wohnbevolkerung und weniger als sooo Rangpunkte notieren, sind aus-
geschieden. Es sind diejenigen Gemeinden, die durch industrielle Betriebe eine
GrolBzahl von Arbeitern aus der Nachbarschatt anziehen, ohne ihnen aber viel mehr
als gerade den Arbeitsplatz anbieten zu kénnen (Stettlen mit Papiertabrik Deilwil,
Boncourt mit Burrus usw.).

Sicher werden fur die Bediirtnisse der Regionalplanung die einzelnen zentralen
Dienste nach Art und Umtang sowie nach Angebot und Bedarf zu spezifizieren
sein. Dabei wird es aber nicht gentigen, einzig aut die zentralen Orte abzustellen,
da — wie bereits erwihnt — uberortliche Dienstleistungen auch von Nebenzentren,
jasogar von jedem beliebigen Ort aus angeboten werden kénnen. Aus dieser Uber-
legung heraus klirten wir ab, ob nicht auch Gemeinden, die nicht als Pendlerzentren
ausgehoben worden waren, gewisse Minimalantorderungen — insbesondere in be-
zug auf die tertidren Arbeitsplitze — ertillen. Aut Grund dieser Untersuchungen
miissen wir neben die Tabelle 1a eine Tabelle 1b stellen. Dabei 1iBt sich vor allem
das Netz der Zentren vierter GroBenordnung aufschluBireich ergiinzen, wenn auch
hier wieder in einigen Orten die ausschlaggebende Rolle des Fremdenverkehrs
offensichtlich ist. In den obern GréBenordnungen tauchen vor allem Vororte aut,
welche baulich und strukturell mit einer Stadt zusammenhingen, diese in ihrer
wirtschaftlichen Funktion erginzen und deshalb mit ihr zusammen als Einheit zu
betrachten sind, was heute unter dem Begriff Agglomeration zusammengefa(3t wird.

Die Erkenntnis, daB3 die regionalen Dienstleistungsbetriebe nicht auf die stati-
stische Einheit der Zentralgemeinde beschriinkt bleiben, wird es nétig machen, dal3
fiir die Bediirfnisse der Regionalplanung alle Gemeinden auch im Hinblick auf die
Uberbrtlichkeit ihrer zentralen Dienste untersucht werden. Wie weit in den ein-
zelnen Gemeinden das Resultat den Aufwand lohnen wird, kann auf Grund der
Tertidrbeschiftigten getestet werden. Hier stellt sich jedoch zunichst wieder die
noch unbeantwortete Frage, wieviele dieser tertidiren Arbeitskrifte jeweils allein
fir die lokalen Bediirfnisse titig sind. Am Beispiel der Zentralorte (Tabellen 12 und
1b) sowie der ganz verschieden strukturierten Gemeinden der Region Burgdorf
(Tabelle 2) ist dargestellt, wie unterschiedlich das Verhiltnis der tertidren Arbeits-
bevolkerung zur gesamten Wohnbevolkerung sein kann. Generell ist festzustellen,
daB die tertidren Arbeitsplitze nicht nur absolut, sondern auch anteilmiBig mit der
wachsenden Wohnbevolkerung zunehmen. Mannigfach sind aber hier die Kor-
tekturfaktoren; so fillt zum Beispiel Fraubrunnen als Hauptort des Amtsbezirkes
sofort auf, ebenso die Gemeinden mit groBern Anstalten, wie Krauchthal (Thor-
berg) und Hindelbank, oder die Art der Siedlung, indem bei Streusiedlung der

20 . s + « . - -
Das Schwergewicht des Arbeitsaufwandes bei der Bestimmung von Planungsregionen im Kanton
Bern méchten wir eingesetzt wissen fiir die weit problematischere Aufgabe der Abgrenzung der Regionen.
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Anteil geringer ist als in Gemeinden, die aus nur einer geschlossenen Ortschaft
bestehen.

Es zeigt sich ganz cindeutig und sehr schon die Tendenz der Dienstleistungsein-
richtungen, sich da anzusiedeln, wo eine gewisse Nachtrage sichergestellt ist und
wo auch schon ein gewisses Angebot besteht, so dal} der fir diese Berufsarten
lebensnotwendige direkte Kontakt zu moglichst vielen Mitmenschen als gewihr-
leistet erscheint. Wihrend in der primiren (agrarischen) Zivilisation der Mensch
von der Natur lebte, lebt in der tertidren Zivilisation der Mensch vom Menschen,
sagt Fourastif 2!, die heutigen ausgeprigten Ballungserscheinungen in den Indu-
striestaaten erkldrend. Eine aut unsere bernischen Verhiltnisse zugeschnittene Illu-
stration dieser Tendenz sind bestimmt die in den vorliegenden Tabellen wieder-
gegebenen Daten.

3. DER EINFLUSS DER PENDLER AUF DAS ARBEITSPOTENTIAL
DER GEMEINDEN

Die Beschiftigung mit den Pendlerzahlen gestattet nun noch weitere aufschluf-
reiche Erkenntnisse. Die Tatsache, daly nur 78,9 9, der berufstiticen Berner in ihrer
Wohngemeinde auch arbeiten, ruft nach der Frage, wie weit die Pendelwanderun-
gen die Struktur der Arbeitsbevolkerung einer Gemeinde von der Struktur der
Wohnbevolkerung abweichen lassen oder — mit andern Worten — wie weit die
Sozialstruktur einer Gemeinde (gemessen an den Erwerbsklassen der Einwohner)
noch mit den in der Gemeinde ausgeiibten Berufstitickeiten (gemessen an den
besetzten Arbeitsplitzen) Gibereinstimmit.

Die schon erwihnten Maschinentabellen des Statistischen Bureaus des Kantons
Bern (vgl. Anm.7) vermogen die vom Eidgendssischen Statistischen Amt publi-
zierten Zahlen (Anm. 3) in dieser Hinsicht wertvoll zu erhellen. Wieder am Beispicl
der Region Burgdorf sind in Tabelle 2 die Daten der Kolonnen « Erwerbsklassen»
fiir eine Auswahl ganz verschiedenartiger Gemeinden zusammengestellt22. Die be-
rufliche Struktur der Wohnbevolkerung und die Verkehrsgunst einer Gemeinde,
bis zu einem gewissen Grad auch die Grole der Einwohnerzahl, stehen im Zusam-
menhang mit der Mobilitdt der Berufstitigen.

Wie die zahlenmiBigen Anteile der einzelnen Wirtschaftssektoren an den Pendel-
wanderungen sich zueinander verhalten, ist leicht zu erkennen. Am wenigsten be-
weglich sind die land- und fortwirtschaftlich Tatigen. Dagegen weist jede Gemeinde
eine meist recht stattliche Anzahl an industriellen Wegpendlern aut, die sich welt-
gehend in ganz bestimmten Orten von einer gewissen Grofie und mit den entspres
chenden Arbeitsmoglichkeiten (Burgdort, Oberburg, Kirchberg, Utzenstort, Hasle)

' Fourastif, J.:a.a.0. (vgl. Anm. ).

22 |n dhnlicher Darstellung liegen dic Daten handschriftlich fir alle Gemeinden und Amtsbezirke des

Kantons Bern beim Technischen Biiro der Kantonalen Planungsgruppe (Reghmﬂlplnmmgsabteilung)r
Zeughausgasse 26, in Bern.
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als Zupendler zusammentfinden. In mancher Gemeinde vermogen die Wegpend-
ler die Wohnbevolkerung um einen guten Teil thres Arbeitspotentials zu
schwichen.

Die Zahlen locken zu vieltiltigen Studien, Vergleichen und graphischen Darstel-
lungen; das Material liegt tiir den ganzen Kanton autgearbeitet vor und lidt zur
praktischen Anwendung ein. Manche wertvolle Auskunft und vielerlei unerwar-
tete Zusammenhinge liegen in thm verborgen. Wir méchten mit diesen Hinweisen
einen weitern Kreis von Interessenten ermuntern, sich dieses noch wenig bekannten
Arbeitsmaterials zu bedienen,um weitere autschlu3reiche wirtschattsgeographische
Tatbestinde von aktueller Bedeutung in den Regionen autzudecken!
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Tabelle 1. Zentrale Orte im Kanton Bern nach Grofienordnungen

ra) Pendlerzentren

In der Gemeinde arbeitende Berufstatige

Gemeinde Weg- Zu- Arbeits-  Im tertiaren Wirtschaftssektor
pendler  pendler bcvi')l?{c— by geacan o 1 O det
rung fm Arbeits-  Wohn-
ganzen bevolke-  bevolke-
rung rung

Rangpunke

1. Grifienordnung: Zentren, deren Bedeutung ber den Rahmen einer Planungsregion hinausgeht

Minimalanforderimgen:
Bern

Biel

Thun

3 404
1733
1439

5000

21 QOO
7657

5 426

15000

99 097
36 803
16 216

J oo

59 752
13093

6 568

60
36
41

30,602
22511
22,62

50 000

428 316

132 143
66 689

2. Grofienordmmg: Zentren, welche die Bedurfnisse einer Region bis auf wenige Spezialdienste zu decke

vermogen

Minimalanforderungen :

Burgdorf
Langenthal
Delsberg

946
476
703

I 000

2 215
2 646
1 256

J 000

7 51T
7 066

4924

2000

3179
241
2 096

42
34
42

22,82

21797
21,97

20 000

32 217
29 324
21 548

3. Grifienordnmg . Zentren, welche die Bedirfnisse einer Region weitgehend zu decken vermogen

Minimalanforderungen :

Interlaken
Pruntrut
Miunster
Langnau
St. Immer
LyB

335
2064

302
360
284
541

J00

1:439
1176
1 380
372
547
788

3 000

3 231
4 o8o
4 886
3 631
3733
2 776

900

2 088
1 4604
993
1 416
949
937

65
30
18
39
25
34

44,07
20,63
12,09
15,39
14,10
16,68

12 000

20 346
17 231
16 764
14153
13 107
12 076

4. Grofienordnimg: Zentren, welche die Bediirfnisse ciner Region nicht in befriedigendem Ausmal zu dek

ken vermogen, die sich abet als Subzentren in gréBern Regionen eignen

Minimalanforderungen:

Herzogenbuchsee
Nidau

Laufen

Saanen

Huttwil
Meiringen
Tramelan
Sumiswald
Konolfingen
Aarberg
Wangen a.d. A.

456
L1093
371
21
178
76
51
115
380
171
213

100

850
1158
972
102
333
242
170
230
482
642
6o7

I 000

2 632
2 125
2537
2554
2 136
1595
2 619
2395
1 829
1582
1 776

500

819
577
543
1173
674
823
506
517
511
441
223

33
29
22
46
32
52
20
22
28
28
12

17,05
13,20
13,73
20,76
14,45
21,95

9,09

9,36
12,89
18,73
15,55

6 000

11 642
10 710
10 391
9755
8 583
8 414
8 056
7 852
7824
7815
6 347
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Tabelle 1. Zentrale Orte im Kanton Bern nach Grollenordnungen

tb) Gemeinden, die nicht Pendlerzentren sind

Gemeinde Weg- Zu- In der Gemeinde arbeitende Berufstitige Rangpunkte

pendler pendler Arbeits-  Im tertidren Wirtschaftssektor

bevol.kc— im ganzen in ", der in 9 der

rung fm Arbeits-  Wohn-

ganzen bevolke-  bevolke-

rung rung

2. Grofienordnng :
Koniz 5952 2121 7 361 2 655 36 9,75 33 856
3. Grifienordimg :
Bolligen 3 562 I 131 3 855 1263 33 8,47 18 170
Spiez 711 413 2 829 1011 57 19,72 14 000
Steffisburg I 983 807 2 983 1 264 43 11,7 13 723
4. Grofienordnung :
Muri 1428 695 2 428 974 40 12,40 11 836
Zollikofen 1251 721 2 038 753 37 12,07 10 235§
Munsingen 480 367 2 131 1016 48 16,79 10 203
Worb 629 364 2271 632 28 10,74 8 869
Lauterbrunnen 26 39 1 503 848 56 26,37 8 252
Frutigen 284 123 2 076 674 33 12,11 7 915
Miinchenbuchsce 528 455 1454 550 38 15,22 7 536
Grindelwald 37 23 1473 719 49 22,16 7 402
Unterseen 599 184 1 269 638 50 16,86 7 105
Neuenstadt 288 210 1352 538 40 16,73 6 699
Ins 196 111 1 048 590 56 23,73 6657
Belp 842 138 1 398 476 34 9,67 6 309
Wahlern 269 103 1 781 431 24 9,13 6 243

93



Tabelle 2. Pendlerbilanzen nach Wirtschaftssektoren in der Region Burgdorf

Gemeinde In der Gemeinde  Weg- Zu- In der Gemeinde ar-
wohnhafte pendler pendler beitende Berufstitig
Einwohner 1960 Berufstitige (;\rhcitsbcvijlkerung
Anteil der tertidaren Arbeitsbevol- (aktive Wohn- id. besetzte Arbeits-
kerung an der Wohnbevolkerung — bevolkerung) plitze)
I. Pendlerregion Burgdorf
Aef ligen A 69 3 - 66
831 Einwohner B 234 188 31 77
3,49 Cr 35 20 2 17
C: 14 4 2 12
Total 352 215 35 172
Alchenstorf A 95 95
593 Einwohner B 113 91 I 23
5,56% C1 15 7 8
Cz2 27 2 25
Total 250 100 I 151
Burgdorf A 196 3 24 217
13936 Einwohner B 3257 698 1556 411§
22,819, C1 1749 168 530 2117
Cz 1040 77 99 1062
Total 6242 946 2215 7511
[=rsigen A 130 1 . 129
1277 Einwohner B 323 153 101 271
4,5 1% Cr 46 25 4 25
Cz 34 3 2 33
Total 5§33 182 107 458
Flasle bei Burgdorf A 385 3 - 382
2881 Einwohner B 560 308 245 497
2919 C1 144 58 21 107
Cz2 129 16 9 121
Total 1218 385 275 1108
Heimiswil A 425 5 I 421
1956 Einwohner B 2069 194 12 87
4,869, C1 67 38 29
C:2 74 9 I 66
Total 835 246 14 603

A = primirer Wirtschaftssektor (Urproduktion): Land- und Forstwirtschatt, Fischerei
B = sekundirer Wirtschaftssektor (Verarbeitung): Industrie und Gewerbe
C = tertigrer Wirtschaftssektor (Dienstleistungen): 1. Handel, Verkehr, Gastgewerbe; 2. Verwaltung,

freie Berufe
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Tabelle 2 (Fortsetzung)

Gemeinde In der Gemeinde — Weg- Zu- In der Gemeinde ar-
wohnhafte pendler pendler beitende Berufstitige
Einwohner 1960 Berufstatige (Arbeitsbevilkerung,
Anteil der tertidren Arbeitsbevol- (aktive Wohn- id. besetzte Arbeits-
kerung an der Wohnbevolkerung bevolkerung) plitze)
Kernenried A 54 1 55
335 Einwohner B 52 31 10 31
4,787, Cr 20 10 10
C:2 5 1 6
Total 131 41 12 102
Kirchberg A 164 5 5 164
3304 Einwohner B 967 375 426 1018
8,669, Cr1 197 85 406 158
G 145 26 9 128
Total 1493 491 486 1488
Lyfach A 59 59
938 Einwohner B 237 183 12 66
6,72% Cr 65 33 3 35
Ci 33 5 - 28
Total 304 22} s 188
Niederdscl) A 66 66
303 Einwohner B 39 21 1 19
8,257, Cr 8 3 5
Cz 20 - - 20
Total 133 24 1 1o
Oberburg A 271 4 I 268
3030 Einwohner B 804 315 522 1011
7,23%, C1 200 101 20 119
C: 112 23 10 100
Total 1387 442 553 1498
Ridtligen- Alchenflidh A 67 2 6 71
1027 Binwohner B 267 214 29 82
10,03%, Cr 88 43 16 61
C:2 46 10 6 4z
Total 468 269 57 256
R’w bei Lyfach A 31 - I 32
108 Einwohner B 8 6 1 3
5,56% Cr = . = =
Caz 6 = 6
Total 45 6 z 41
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Tabelle 2 (Fortsetzung)

Glemeinde In der Gemeinde Weg- Zu- In der Gemeinde a
wohnhafte pendler pendler beitende Berufstiti
Einwohner 1960 Berufstitige (Arbeitsbevilkerur
Anteil der tertiiren Arbeitsbevol-  (aktive Wohn- id. besetzte Arbeits
kerung an der Wohnbevolkerung  bevolkerung) platze)
Wynigen A 424 1 1 424
2221 Einwohner B 258 114 7 151
7,25% Cr r2 43 9 78
Cz 86 4 1 83
Total 880 162 18 736
Liitzelfliih A 539 6 5 538
3960 Einwohner B 746 280 191 657
8,59°, C1 200 70 24 160
C:z 192 17 5 180
Total 1683 373 225 1535
Riiegsan A 317 2 2 317
2816 Einwohner B 645 340 73 378
7,17% Cr 133 53 12 8s
C:2 126 22 6 EET
Total 1221 417 93 897
II. Die Planungsregion Burgdort umfalBit zurzeit zusétzlich:
Hellsan A 21 - - 21
139 Einwohner B 24 16 13 21
7,19% Cr 10 4 - 6
Ca 6 2 - 4
Total 61 22 )3 52
Hindelbank A 102 2 102
1221 Einwohner B 226 107 32 151
14,66%, Cr 75 34 6 47
Cz 140 10 2 T2
Total 543 153 42 432
Hchstetten A 43 = - 43
263 Einwohner B 47 31 I 17
5,329%, Ci1 10 4 2 8
Cz2 6 - - 6
Total 106 35 3 74
Koppigen A 86 2 1 85
1691 Einwohner B 356 212 32 176
10,249, Ci1 68 21 6 53
C2 121 5 4 120
Total 631 240 43 434




Tabelle z (Fortsetzung)

Gemeinde In der Gemeinde — Weg- Zu- In der Gemeinde ar-
wohnhafte pendler  pendler beitende Berufstitige
Einwohner 1960 Berufstitige (Arbeitsbevolkerung,
Anteil der tertidren Arbeitsbevol- (aktive Wohn- id. besetzte Arbeits-
kerung an der Wohnbevolkerung bevolkerung) platze)
Krawchthal A 238 | 237
1825 Einwohner B 242 166 1 77
18,74% Cr 44 15 2 31
Cz2 314 9 6 311
Total 838 191 9 656
Mitschwil A 49 2 ~ 47
168 Einwohner B 16 11 - 5
10,129, Cr1 12 3 9
C: 8 - - 8
Total 85 16 = 69
Oberisch A 37 - 37
116 Einwohner B 6 5 2 3
6,90%, Cr 5 3 - 2
Cz2 6 - - 6
Total 54 8 2 48
Rumendingen A 36 - - 36
193 Einwohner B 10 6 = 4
73259{1 C1 == s = =
Cz2 14 - - 14
Total 6o 6 - 54
Willadingen A 32 2 - 30
227 Einwohner B 45 41 2 6
3,08% Cr1 7 5 - 2
Cz 7 2 - 5
Total g1 50 2 43
Bitterkinden A 143 4 - 139
1916 Einwohncr B 450 321 38 167
934% Cr1 96 40 11 67
Cz 114 17 5 102
Total 803 382 54 475
Biiren um Hof A 70 2 - 70
320 Einwohner B 46 28 I 19
6,56% C1 16 6 - 10
Cz 11 - 11
Total 143 34 1 110
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Tabelle 2 (Fortsetzung und Schlul3)

Gemeinde In der Gemeinde  Weg- Zu- In der Gemeinde ar-
wohnhafte pendler pendler beitende Berufstirige
Einwohner 1960 Berufstatige (Arbeitsbevolkerung,
Anteil der tertidiren Arbeitsbevol- (aktive Wohn- id. besetzte Arbeits-
kerung an der Wohnbevolkerung  bevolkerung) plitze)
Fraubrunnen A 52 - - 52
634 Einwohner B 123 52 74 145
17,829, G 57 1T 12 58
Cz 50 7 12 55
Total 282 70 98 310
Grafenried A 86 2 = 84
69o Einwohner B 135 99 2 38
6,529, Cr1 42 20 - 22
C:2 27 5 1 23
Total 290 126 3 167
Schalunen A 17 - - 17
160 Einwohner B 46 24 26 48
8,13% C1 13 3 = 10
Cz 4 1 - 3
Total 80 28 26 78
Utzenstorf A 226 1 1 256
2821 Einwohner B 632 313 185 504
11,889 Cr1 191 47 60 204
Cz2 129 9 11 131
Total 1178 370 257 1065
Wiler bei Utgenstorf A 6o 1 = 59
713 Einwohner B 191 124 137 204
5,33% Cr 30 14 1 17
C:z 26 6 1 21
Total 307 145 139 301
Zanggenried A 69 1 - 68
360 Einwohner B 66 58 - 8
6,39%, Ci 11 7 1 5
C: 18 - - 18
Total 164 66 1 99
Lielebach A 25§ 2 1 24
238 Einwohner B 50 47 = 3
240454 Cr 14 12 - 2
C 2 9 -+ - 5
Total 98 Gs I 34
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GEOGRAPHISCHE
GESELLSCHAFT
BERN

- PENDLERREGIONEN [IM KANTON BERN 1960

Lrilirungen zur Karte

1. Als Pendlerze

tren gelten die Gemeinden, deren Zupendler-

A zanl grosser ist, ale die Zahl er Jegpendler,
Nur jene Zentren wurden dargestellt, deren Zupendlerzahl

mindestens 100 betragen hat.

L=

2. Die Zuordnung der ibrigen Gemeinden erfolgte

- eindeutig, wenn die Anzahl der Bewegungen nach

Pendlerziel menr als doppelt so gro t

wie die inzahl der Bewegungen ins néichst-
bedeutende Pendlerziel.

- nicht eindeutig, wenn die Anzahl der Bewegunger

bedeutendsten Pendlerziel weniger als doppelt
50 gross ist, wie die Anzahl der Bewegungen
ine néichstbedeutende Pendlerziel: die Gemeinde
wurde je zur llalfte den entsprechenden 2
zugeteilt,

tren

- keine Zuteilung, wenn die beiden bedeutendsten Pendler-

ziele einer Gemeinde nicht mit einem der oven

definierten Pendlerzentren ide

1 der

Grundlage
-gidgentssische Volkszahlung 1.12.1960, Bd. 30
-Berufstiitige Pendler nach Arbeits- und ‘ohnor
- (1960), kant.stut.Bureau Bern

Hobkreisfiachen im Verhaltnis zur  Anzahl  Pendler
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