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Das Netz der
Rhatischen Bahn

Das Meterspurnetz der Rhatischen
Bahn misst 394 km. Es erschliesst die
grosseren Talschaften des Biindner-
landes. Die Hauptachse fihrt von
Chur Gber Thusis und Filisur ins En-
gadin und weiter bis ins sudliche
Puschlav. Die Linie Chur-Landquart-
Davos-Filisur schliesst das Bahnnetz
zum Talerkreis. Mit der Furka-Ober-
alpbahn findet die Oberlanderlinie
eine Fortsetzung bis Brig im Kanton
Wallis. Aber auch Arosa ist durch
eine besonders kithn angelegte Bahn-
strecke erreichbar. Der erste elek-
trisch betriebene Zug der Rhatischen
Bahn fuhr 1913 von Bever bis Scuol.
Aber halt, noch fehlt ein unabhangiger
Nebenstrang: Er verbindet Mesocco
mitdem Hauptort des Kantons Tessin.

Die Albulabahn

Toni Michel

Eine Fahrt mit der Rhatischen Bahn
ist ein reizvolles Erlebnis. Einmal ist
es die Schonheit und Mannigfaltigkeit
unserer heimatlichen Landschatft,
dann aber auch die grossartige Strek-
kenfiGhrung mit den erstaunlichen
Kunstbauten. Den eindricklichsten
Teil lernen wir auf der Albulalinie
kennen.

Arbeitsaufgaben:

1. Lege das Netz der Rhatischen
Bahn an der Moltonwand oder auf
dem Boden und bezeichne die Schnell-
zugsstationen mit Kartonscheiben.

2. Im vorstehenden Text sind ver-
schiedene Worte ausgelassen. Setze
die richtigen ein.

3. Bastle aus Holzstabchen und Kar-
tonstreifen Wegweiser fiir verschie-
dene Bahnstationen. Fordere Kame-
raden auf, die Tafelchen aut der Bo-
denkarte an die richtige Stelle zu
setzen.

4. Zeichne die Streckenprofile auf:

Chur-Landquart 15%
Filisur-Preda . . 35%
Chur-Arosa 60 %
Reichenau-Thusis 20%
Klosters-Davos 45%
Poschiavo-Bernina . . L

33



34

Ein technischesWunderwerk

Die Briicke

Um die letzte Jahrhundertwende ent-
standen herrliche Briickenbauten, von
denen manche unsere Taler nicht nur
erschliessen, sondern auch schmiuk-
ken. Kihne Manner ersannen sie, und
ein Brlickenbauer vom Schlage des
wetterfesten Richard Coray begnugte
sich nicht mit den Berechnungen in
der Stube. In schwindliger Hohe legte
der Mann, der den Plan ausgedacht
hatte, auch den Laufsteg beim Wies-
ner Viadukt, hundert Meter tber dem
tosenden Wasser. Wer ein solches
Wundergebilde aus Stein erdenken,
solche Pfeiler tirmen und solche Ba-
gen wolben konnte, der war ein Held
in unseren Knahenaugen.

Die schonste aller Briicken ist der
Landwasserviadukt bei Filisur. Ich

liebte ihn von Kind auf und verbrachte
viele Wochen in dem einzigen Hause,
das in seiner Nachbarschaft steht.
Mein Grossvater hatte sich in reifen
Jahren, als alle seine sechs Kinder
herangewachsen waren, aus dem
«Weissen Kreuz» auf den sehr einsa-
men Hof Solis zurlickgezogen. Dieses
Gehoft liegt auf einem Higel, zu des-
sen Flissen das Davoser Landwasser
indie Albularauscht. Vom grossvater-
lichen Hause bis zum Viadukte waren
es nur gut tausend Schritte. Ich ging
den Weg oft allein als staunendes
Kind, mitunter aber auch an der Hand
des Grossvaters. Er besass namlich
tiefin der Waldschlucht drinnen einen
kleinen Wiesengrund, den er selber
hestellte und dann auch manche Nacht



dort hinten in der Blockhitte schlief.
Wiewohl es das einzige wirtliche
Stiick Erde war, das man in der Tan-
nenwildnis finden konnte, verleugnete
es doch in seinem Namen «Leidboda»
sein karges Schattendasein nicht. Im
Spatsommer aber, wenn die Friichte
des wilden Holunders korallenrot
durch das enge Tal glihten, hatte
auch die grine Finsternis dieser Welt
ihre Lichter.

Das Schonste aber war jeweils der
Halt unter der Briicke. Der Zugang in
unsere Wildnis war wuchtiger, kunst-
voller, ja schoner als die meisten
Werke von Menschenhand. Wo auf
Erden gab es denn eine Stadt, die drei
solcher Tore aufwies, deren Bogen
sich 65 Meter iberdem Wege wolbten!
Waren die heiligen Drei Konige hier-
hergekommen, es hatte jeder sein ei-
genes, konigliches Tor von weitem
sehen konnen. Oh, es gab nur wenige
Kirchtiirme im Lande, die unter diesen
Riesenbogen nicht Platz gefunden
hatten. Ja, wenn man den Blick die
Stlitzen hinaufklettern liess, erschien
einem jeder Pfeiler selber wie ein
Turm. Stein stand auf Stein, Schicht
auf Schicht, wie vielhundert Stock-
werke flr ein Zwergenvolk. Nach oben
wurden diese Riesentliirme schmaler,
geschmeidiger, was sie dem steigen-
den, staunenden Blicke nur noch ho-
her erscheinen liess. Aber fensterlos
waren diese Tdarme. Waren es Ker-
ker? Ruhten Verrufene darin, ange-
kettete Vogte oder gar verzauberte
Burgfraulein aus Schléssern, von de-
nen in den Téalern noch viele Ruinen
standen und Sagen wandelten?

Standen die Burgtiirme einsam in der
Talschaft, so wuchsen aus den Tir-
men des Viaduktes Arme, die einan-
der suchten. Ja, Schulter lehnte sich
an Schulter, um gemeinsam gebeugt
den eisernen Schienenstrang zu tra-

gen, iber welchen hoch oben die Men-
schenfuhren donnerten. Wie stam-
mige Riesen standen die Pfeiler da
und fussten so tief in Felsen und Tal-
grund, als waren sie seit uralter Zeit
eingewurzelt.

Von dieser steinernen Verbriderung
gewahrten die Voribersausenden frei-
lich wenig; sie rissen hdchstens zu
einem Uberraschten «Oh!» zwischen
Bratwurst und Nachtisch das Fenster
des Speisewagens herunter. Der kau-
ernde Knahe aber blickte an dieses
wuchtige und doch so lichte Bauwerk
empor, wie vielleicht da und dort in
einer Altstadt ein Kind aus schattiger
Gasse zu seinem Miinsterturm hinauf-
schaut. Es kamen zwar keine Glaubi-
gen hierher, und kaum einer, der von
oben herunterstaunte, nahm die Mih-
sal aut sich, die Bricke von unten her
auf sich wirken zu lassen. Im Winter
vergingen Wochen, wenn nicht Mo-
nate, ohne dass ein Menschenfuss
diesen Torweg hetrat. Der Bau hatte
flir die Verstandigen keinerlei Zauber
des Alters, auch war er ohne jeden
Schmuck. Da war kein Kreuz, keine
Ranke, kein Erker, kaum ein Meister-
zeichen angebracht. Es war der Adel
der schlichten, reinen Form.

Der Landwasserviadukt ist indessen
nicht nur ein Gebilde von ragenden
Bogen, sondern sein Geleise zieht
selber einen ehernen Bogen, und
zwar von so erstaunlich kleinem Halb-
messer, dass die Kinder im Eisen-
bahnzug eine Weile Karussell zu fah-
ren wahnen. Auch fehlt nicht der Reiz
eines Tunnels. Der bergwarts fahren-
de Zug verschwindet im Felsen, ehe
der letzte Tragbogen zu Ende geht.
Genau besehen verliert sich der
kiinstliche Stein einfach im nattr-
lichen, als finde er heim zum Urstoff.
Wie keine zweite Briicke von diesen
Ausmassen fiigt sich das kinstliche
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Gebilde in die Nachbarschaft ein.
Kein ortsfremdes, rostendes Eisen
bringt einen Missklang in diese wuch-
tige Steinlandschaft. Ja, die Briicke
scheint zwischen Schutthalde und
Fluh einfach wie ein beschwingteres
Geschwister dazustehen. Unter die-
sem Bauwerk ging mir eine Ahnung
davon auf, was geschaffene Schon-
heit zu bedeuten vermag: dieser in-
nere Aufbau mit angestammten Stof-
ten.

Mein Grossvater liess mich beim Halt
unter der Bricke gerne staunen,
blickte auch immer wieder selber em-
por, wahrend der Schluchtwind mit
seinem weissen Barte spielte. Einmal
aber nahm er mich bei der Hand und
fuhrte mich an eine Stelle, wo man
sah, dass einer der Tirme doch sein
Tlrchen hatte. «Wer wohnt da drin-
nen, Neni?» tragte ich. «Ein kleiner

April 1901

Teufel», sagte er halb lachend, halb
drohend. «Eine héllisch starke Ladung
Sprengpulver. Wenn der Feind ins
Land kommt und die Briicke ihm bes-
ser dienen wirde als unsern Soldaten,
fliegt die ganze Herrlichkeit in die
Luft.» - «Dann héatten wir von der
Briicke nur noch Trimmer wie bei den
Ruinen Greifenstein driiben und Bel-
fort da draussen?» — «dJa, nur noch
Schutt, wie hierim Gerdéll.» - Jammer-
schade! Aber was muss man denn
tun, dass die Hélle da drinnen nicht
losgeht?» - Der Grossvater klopfte
an das Turchen, und es gab einen un-
heimlichen Ton. «Der Teufel da drin-
nen ist gebannt, solange die Teufel im
Herzen der Menschen nicht losgehen.
Wenn die Menschen sich meistern,
bleiben die Bricken. Aber komm, wir
haben noch ein gutes Stiick Weges
VOr Uns. Gg. Thirer

Oktober 1901




August 1902

Arbeitsaufgaben:

1. Lies den Text «Die Briicke» auf-
merksam durch und unterstreiche alle
unverstandenen Worte und Wendun-
gen. Nach der Besprechung ibst du
den Text, bis du ihn gelaufig und sinn-
gemass betont vorlesen kannst.

2. Spieltdas Zwiegesprach zwischen
Grossvater und Enkel.

3. Redet miteinander Uber die vier
Reihenbildchen, die die Entstehung
des Viaduktes zeigen und schreibt

Die Albulalinie zwischen
Bergiin und Preda

Der Hohenunterschied von Bergln
bis Preda betriagt 400 m. Die Strasse
zwischen diesen beiden Orten ist etwa
6 km. Weisst du, warum das Geleise
der Bahn mehr als doppelt so lang
ist? Natlrlich, die finf Kehrtunnels!
Gleich (iber Berglin beschreibt die
Albulabahn zwei grosse Schleifen.
Bald verengt sich das Tal. Die felsigen
Abhange tragen dunklen Tannenwald.

i
P

September 1902

unter jede Fotografie einen kurzen
Text.

4. Sicher kenntihraus dem Blindner
Eisenbahnnetz noch weitere solche
technische Kunstbhauten. Sammelt
Bilder, zeichnet, fotografiert und ver-
sucht an der Ansteckwand eine Dar-
stellung.

5. lhr habtden Namen Richard Coray
gelesen. Versucht von diesem tech-
nischen Holzbaukiinstler weiteres zu
erfahren. Es gibt ein besonderes
«Coray-Buch».

Er ist aber von Lawinenzlgen zerris-
sen. Die Bahn musste gegen diese
Gefahr geschitzt werden. Bis weit
hinaut erblicken wir Mauern und
Schneerechen. Es sind die umfang-
reichen Lawinenverbauungen von
Muot. Auf grossen Viadukten lber-
quert die Bahn den Fluss viermal. Sie
schraubt sich bald am linken, bald am
rechten Hang hoher. Es ist immer wie-
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der ein Erlebnis, bei guter Schlittel-
bahn unter den vier Viadukten talwarts
zu sausen. Vergiss aber nicht, an gtin-
stiger Stelle anzuhalten, um einen fah-
renden Zug zu beobachten, der wie

ein flinker Tatzelwurm, einmal in freier
Schleite, dann wiederim Bergesinnern
den Hohenunterschied hewaltigt.

Das schwerste Stiick des Bahnbaues
war der 5866 m lange Albulatunnel
zwischen Preda und Spinas. Im Okto-
ber 1898 drohnten die ersten Spreng-
schiisse durch das stille Tal. Bald ar-

beiteten sich Menschen und Maschi-
nen immer tiefer in den Leib des Ber-
ges hinein. Eiskaltes Wasser brach
hervor. Stellenweise herrschte im wei-
chen Gestein grosse Einsturzgetahr.
Die Arbeiter litten sehr. Tichtige
italienische Mineure bohrten taglich
his 7 m in den harten Granit. Hinter
ihnen folgten Arbeiter, die den Stollen
ausweiteten. An einer Stelle liegt der
Tunnel 900 m unter der Erdoberflache.

Im Mai des Jahres 1902 trafen die
Mineure von Preda und Spinas im
Berg zusammen. Freudig begrissten
sich die tapferen Arbeiter durch die
Offnung. Der Tunnel allein kostete
7 Millionen Franken. Heute fahrt der
Zug in 8 Minuten durch den Berg.

Arbeitsaufgaben:

1. Male die vorstehende Skizze aus
und bezeichne besonders klar den
Verlauf von Fluss, Strasse und Bahn.

2. Modelliere im Sandkasten den
obersten Teil des Albulatales und
lege mit einem roten Wollfaden den
interessanten Streckenabschnitt der
Rhatischen Bahn.

3. Schreibe aus dem Kursbuch die
Zige heraus, die im Tag zwischen
Bergln und Preda verkehren und be-
rechne den Fahrpreis.
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