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Aus der Werkstatt der piidagogischen
Rekrutenprifungen

Von Prof. Dr. Deplazes, Chur

Motto:

Einscitige Bildung ist keine Bildung. Man mufl zwar
von einem Punkt aus, — aber nach mehreren Seiten
hin gehen. J. W. Goethe.

Die pidagogischen Rekrutenpriifungen wurden im Sommer 1936 vom Eid-
genossischen Militiirdepartement probeweise auf den Waffenplitzen Lausanne,
Bern und St. Gallen durchgefiihrt. Bereits 1940 waren sie auf allen Waffen-
plitzen iiblich. Seit dem Miirz 1949 sind sie in der Militdrorganisation (Art. 118)
gesetzlich verankert.

Die Priifung besteht aus einem schriftlichen und einem miindlichen Teil.
In der schriftlichen Priifung (25—30 Rekruten zusammen) schreibt der an-
gehende Wehrmann einen Brief und einen Aufsatz. Fiir letzteren stehen ihm
drei abgestufte Themen zur Auswahl, nimlich:

1. Reines Erlebnisthema (Ach, diese Hitze).
2. Sachliches Erlebnisthema (Das habe ich allein fertig gebracht).
3. Schwieriges, gedankliches Thema (Stadt und Land, Hand in Hand).

Fiir die Experten und fiir die Lehrerschaft interessant und aufschluBlreich
sind vor allem die miindlichen Priifungen. Hier werden Gruppen von 5 Mann
gebildet und zwar unter Beriicksichtigung ihrer Schulung und beruflichen Aus-
bildung: Studenten und Lehrer, Kaufleute, Handwerker, Bauern und Unge-
lernte. Diese Gruppierung gestattet eine weitgehende Beriicksichtigung der
Sonderinteressen und besonderen Kenntnisse der Rekruten.

Wohl in keiner Schule und bei keiner Priifung wird dem Aktuellen so ziel-
bewuit und konsequent volle Aufmerksamkeit geschenkt, wie dies in den
pidagogischen Rekrutenpriifungen der Fall ist.

Von einer aktuellen Frage (Zeitungsnotiz, Radiomeldung, Tagesgespriich)
ausgehend, soll in Geschichte, Geographie, Staats- und Wirtschaftskunde ge-
priift werden und zwar so, dall die Zeit von 35 Minuten auf die vier Disziplinen
gleichmiiﬁig verteilt wird. Die angefiihrten Ficher stehen jedoch im Zusammen-
hang miteinander, und der Uhergang von einem zum anderen soll so ungezwungen
und geschickt geschlagen werden, dafl es den Gepriiften gar nicht zum Bewulfjt-
sein gelangt. Die Priiflinge werden vielmehr von den Problemen dieser «Dis-
kussion am runden Tisch» so erfaBt, daB sie nach 35 Minuten geistig aufgeweckt
und angeregt wieder zum Exerzicrplatz guhcn.

Die Priifung in den vier erwiihnten Fichern, ausgehend von einem gemein-
famen Problem, ermiglicht eine Zusammenfassung zu einer Art Gesamt- oder
Blockunterricht. Die cinzelnen Gegebenheiten wirtschaftlicher, geographischer,
geschichtlicher und staatspolitischer Natur werden miteinander in Wechsel-
beziehung gesetzt. Diese Wechselbezichungen sind es, die vor allem die Lebendig-
keit des Wissens fordern.

Dieses Vorgehen empfichlt sich nicht nur fiir die piidagogischen Rekruten-
prifungen, sondern auch fiir die oberen Klassen der Primarschule (Abschluf}-
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klassen), fiir die Sekundar- und Gewerbeschulen. Vor allem lassen sich auf diese
Art und Weise dic Wiederholungen und Repetitionen interessant gestalten, weil
lebensnah und lebendig, weil wechselbeziehend. Fillt dann noch einleitend die
Bemerkung, daB3 wir so verfahren wie bei den Erwachsenen, dafy wir sie priifen
wollen wie die Rekruten, dann flammt die Begeisterung geradezu auf. Die
Wiederholung wird so zu einem Vergniigen.

Aus diesem Grunde scheint uns eine Lektionsskizze nicht unangebracht.
Sie stammt aus den Priifungen an der Luziensteig vom Sommer 1949 und wurde
fiir zwei Gruppen Handwerker verwendet. Sie will nicht eine Musterlektion sein.
sondern lediglich ein Beispiel zur Erliuterung und zum besseren Verstindnis
des oben Gesagten. Man beachte vor allem die Art der Fragestellung und Ge-
sprichsfithrung — um eine solche handelt es sich vorwiegend — sowie die Uber-
leitung von einem Teilgebiet zum anderen.

;raubiitnden michte dic RhB dem Bund verkaufen

1. Geographie:

Wenn die RhB verkauft werden soll, wollen wir uns vererst einmal doch klar
machen, wo diese Bahn sich befindet und was fiir Strecken ihr angehiren.

— Rhatische Bahn ist in Graubiinden, im alten Riitien.
— Reparaturwerkstiitte und Ausgangspunkt ist Landquart.
— Strecken: Landquart-Davos.

Zeigen wir jeweilen die Strecken an der Karte und erwdihnen auch die Talschaften,
die die Bahn auf der betreffenden Strecke durchfihrt.

— Landquart-Davos durch das Priitigau.

— Landquart—Chur durch Rheintal und Herrschaft.

~ Chur-Reichenau-Thusis durch das Rheintal und Domleschg.

— Thusis—Filisur—St. Moritz durch das Albulatal nach dem Engadin.

~ Filisur-Davos durch das Landwasser

— St. Moritz (Samaden)-Schuls durch das Engadin.
Samaden—Poschiavo—Tirano (Italien) durch das Puschlav

— Chur-Disentis durch das Oberland.

— Chur-Arosa durch das Schanfigg

— Bellinzona—Mesocco durch die Mesolcina (Misoxertal), verbindet Tessin mit
Misoxertal.

Bei dieser Bahn fillt etwas auf!

— Diese Strecke geht von Bellinzona aus und ist nicht mit dem iibrigen Netz
der RhB verbunden.

Gesetst den Fall, das Depot in Landquart michte der Strecke Bellinzona—Mesocco
Wagen zuteilen. . .
— Dann miiBite man mit diesem Rollmaterial einen groBen Umweg machen,
und zwar miifite man es mit der SBB senden.
— Dies wiire gar nicht so einfach, denn die RhB ist eine Schmalspurbahn, die
SBB hingegen Normalspurbahn.
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Es muf aber doch auffallend sein, daf3 die RhB eine Strecke baute, die mit dem iibri-
gen Netz nicht verbunden ist!
- Die Misoxer-Bahn gehorte urspriinglich gar nicht zur RhB. Sie war eine
Privatbahn und wurde erst Ende der dreiffiger Jahre durch die sogenannte
Fusion der RhB angegliedert.

Wurden damals noch andere Bahnen von der RhB iibernommen?

— Die Berninabahn.
— Die Arosabahn.

Trotz der Fusion sind in Biinden noch andere Bahnen zu treﬂen.

— Furka-Oberalp-Bahn von Disentis iiber Andermatt nach Brig.

— Einige Touristen-Bahnen, so Davos-Schatzalp-Bahn, Davos-Parsenn-Bahn,
Corviglia-Bahn.

~ Die SBB, Maienfeld—Chur (ca. 15 km).

Die Leistung der RhB ist sehr grof3, wenn wir bedenken, daf3 1948 ca. 5 400 000
Personen, ca. 400 000 Tiere und 450 000 Tonnen Giiter transportiert wurden.

2. Geschichte:

Wie reiste man denn friiher, als es noch keine Bahn gab?
~ Mit der Postkutsche, zu FuBl und zu Pferd.

Und der Giiterverkehr?

— Mit Saumtieren vor allem, Pferd und Maultier, aber auch mit Ochsen, wenn
es notig wurde.

— Die Reise war oft gefahrlich und beschwerlich. Unwetter und Riauberbanden
bedrohten die Reisenden.

Man wird aber auch wohl damals sich irgendwie zu helfen gewuf3t haben, nimlich . .

—~ Man schlof3 Biindnisse mit den PaBliindern und sicherte sich Durchgangs-

rechte. Die Reisenden machten ihre Wanderungen in Gruppen und waren
bewaffnet oder von einem bewaffneten Geleite gesichert.

Da gab es sicherlich Ortschafien, die damals eine grofle Bedeutung hatten!
— Spliigen, Bivio, Disentis, Reichenau.

Wieso gerade Reichenau?
— Reichenau war ein wichtiger Umladeplatz. Reichenau-Spliigen war eine
Tagesreise. Spliigen-Chiavenna die niichste. In Spliigen traf man oft 300 bis

400 Pflerde.

Dies sttmmt. Im Jahre 1588 beschwerte sich Chiavenna bei den Biinden, daf3 die
Waren iiber Spliigen und Septimer auf offener Strafle in Chiavenna sich so anhduf-
ten, daf3 den Einwohnern der Fintritt in ihre Hiuser verwehrt werde. Wenige Jahre
Spater, 1591, wurden z. B.iiber 30000 Doppelzentner deutsches Getreide durch Rd-
tien nach Italien gebracht. Daher auch die Bedeutung Biindens in einem groflen
Krieg, der wenige Jahre spdter entbrannte.

- 1618-1648, der Dreiligjihrige Krieg.



Seine Iolgen fiir die Biinde Ritiens?
— In den Drei Biinden bildeten sich zwei michtige Parteien. Die Protestanten
unterstiitzten die I'ranzosen und Venezianer, die Katholiken hingegen Habs-

burg-Spanien,

— l&s entbrannte ein wilder Streit um die Biindnerpiisse.

— Jede Partei bekdmpfte die andere und schreckte nicht vor den grausamsten
Mitteln zuriick. Strafgerichte!

— Diese Zeit heifdt die Zeit der Biindnerwirren.

Ivin Mann ist uns vor allem aus dieser Zeit bekannt!

— J'Org Jenatsch.

Mit einem Schlage sozusagen verlor Biinden diese Jahrhunderte alte Bedeutung als
Papfland, namlich. ..
—~ Mit dem Bau der Bahnen. Dies geschah im 19. Jahrhundert.

Es stimmt. Die erste Bahn in Iingland 1825. Und in der Schiweiz?
— 1844 St. Ludwig-Basel; 1847 Ziirich-Baden «Spanisch-Brotli-Bahn»,
— 1882 Gotthard-Bahn.

Seit 1889 begann man mit dem Bau der Rhditischen Bahn. Es fragt sich nur wo. Dies
wird uns sofort klar, wenn wir nach den Griinden zum Bau der Bahn fragen.
— Fremdenindustrie. Davos.
— Landquart-Klosters—Davos.
— Jawohl, es war ein Hollinder, Jan Holsbhoer, der Leiter des Kurhauses Davos,
der den Antrich gab.

Wie lange dauerte der Bau der verschiedenen Strecken?

— Bis zum ersten Weltkrieg,

Im Jahre 1920 wurde die Elekirifizierung der RhB begonnen, warum wohl gerade
in diesen Jahren der Teuerung?

— Wahrend des ersten Weltkrieges war die Steinkohle nicht nur teuer, sondern
nur mit Schwierigkeiten zu erhalten gewesen.

—~ Man hatte unsere Abhédngigkeit vom Auslande gespiirt und versuchte nun,
die fremde Energie durch die eigene zu ersetzen.

3. Wirtschalf(iskunde :

Nun haben wir also eine eigene Bahn, die elektrifiziert, also mit Energie aus unserem
Lande gespeist wird und auch sehr schines Rollmaterial besitzst. Und trotzdem
wollen die Biindner thre Bahn verkaufen.

— Die RhB ist in schlechter finanzieller Lage wie der Kanton auch.
— Der Bau und der Unterhalt der Bahn waren sehr teuer.
— Die Elektrifikation geschah im Augenblick grofler Teuerung.

Wieso denn so teuer?
— Tunnels und Viadukte waren kostspielig. Dafiir sind sie aber auch nicht
nur massiv, sondern auch sehr schin gebaut.
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- Im Berggebiet ist der Unterhalt einer Bahn auch mit mehr Kosten ver-
bunden.

~ Die Abniitzung des Rollmaterials ist bei uns ebenfalls grofl.

- Auch der Energieverbrauch ist bedeutend hoher bei diesen groflen Hohen-
unterschieden.

Ja, aber dafiir sind die Taxen auch hoher!

— Der Bahn ist cine grofle Konkurrenz erwachsen im Autoverkehr.

- Die Autocars sind fiir Gesellschaftsreisen sehr bevorzugt.

- Man ist von den Fahrzeiten unabhingig und braucht weder zu warten
noch zu pressieren.

~ Man fihrt iiber die Piisse, statt durch Tunnels und Schluchten und geniefit

eine wunderbare Aussicht.

Auch der Giiterverkehr ist mit dem Lastwagen praktischer. Man braucht

nur einmal zu laden und fihrt dann bis zum Hause.

~ Die Bahn ist hier an den Schienenstrang gebunden.

Aber auch sie versucht, diesen Wiinschen entgegenzukommen.

- Ja, durch die «Sesa» kann man die Giiter nicht nur bis zur Bahnstation
senden, sondern «franco domizil», bis zum Haus.

Warum will der Bund dann die Bahn nicht iibernchmen?
~ Die Bahn braucht Unterstiitzung. Allein kann sie sich nicht erhalten.
Darum will der Bund sie nicht.
- Darum will Graubiinden sie verkaufen.
- Graubiinden hat noch andere Sorgen und muf} darum versuchen, sich
seiner Bahnsorgen zu entledigen.

L]

Was fiir Sorgen sind denn das?

~ Biinden ist das Land der 150 Tiiler. Durch jedes Tal fiithrt aber auch min-

destens eine Strale. Der Unterhalt der Strallen ist ebenfalls teuer, denn es
sind Alpenstrallen.

- Neben den groBlen Auslagen hat Biinden wenig Einnahmen, denn es ist
arm an Industrie.

Das grofe Bahnnetz sollte aber die Industrien fordern!
- Die RhB ist eine Schmalspurbahn. Wir sind deshalb genotigt, die Waren

in Chur umzuladen.
— Die Bahntaxen sind zu teuer, um mit dem Unterland konkurrieren zu kiimnen,
Die Bahnt 1zut s t dem Unterland konk en zu kinnen

Ja, wenn die Bahn so teuer ist und trotzdem nur mit Hilfe des Staates sich erhalten
kann, dann lassen wir sie einfach im Stiche, falls Bern sie nicht iibernimmt. Oder
wir kénnten die Bahnlinie in eine Lastwagenbahn umbauen?
- Dies ist aus vielen Griinden nicht moglich, Graubiinden kann niemals auf
eine Bahn verzichten.
- Im Winter wiiren wir vielmal tagelang von jedem Verkehr abgeschlossen.
— Im Kriegsfall sind wir von der Bahn abhiingig, denn wir miissen die Treib-
stofle vom Auslande beziehen, was in einem Krieg unter Umstinden ge-
radezu unmiglich ist.

Die Bahn ist also notwendig und wichtig.
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i. staatskunde :

Graubiinden kann sie aber auf die Dauer nicht geniigend unterstiitzen. Was ist
dann in einem solchen Falle zu tun?

— Man wird versuchen, die RhB mit der SBB zu vereinigen und sie so dem

Bund iibergeben.

Welchen Weg soll man denn da einschlagen?

~ Die Regierung von Graubiinden wird eine Fingabe an Bern machen und
hier die Wiinsche Graubiindens unterbreiten und begriinden.

Die Regierung von Graubiinden! Wer ist denn das?
Das ist der Kleine Rat.
— Er besteht aus fiinf Mitgliedern, die alle drei Jahre vom Volke gewiihlt
werden.
~ Es kann der gleiche Biirger hichstens drei Perioden nacheinander gewihlt
werden.

~An wen wird diese « Eingabe an Bern» denn gerichtet sein?
— An den Bundesrat.
— Dieser besteht aus sieben Mitgliedern, die von der Bundesversammlung
gewiihlt werden.

Die Bundesversammlung?

— Das ist der National- und der Stiinderat. Sie wiihlen auch den Bundes-
kanzler und den General.

Nun, die Biindner-Regierung hat diese Eingabe an den Bundesrat bereits gemacht.
Was fiir Griinde wird sie zur Ubergebe der RhB vorgebracht haben?

— Graubiinden ist ein armer Bergkanton.

— Er hat groBle Bahn- und Strallenauslagen.

— Graubiinden liegt abseits und ist arm an Industrie.

— Er hat die RhB grofitenteils aus eigenen Mitteln gebaut und bisher unter-
halten.

—~ Der Bund hat auch schon viele Privatbahnen anderer Kantone gekauft.

~ Graubiinden hat nur eine kleine Strecke, die zur SBB gehort, die also
vom Bund unterstiitzt wird.

—~ Die RhB ist wichtig auch im Kriegsfalle.

— Es ist nicht ganz richtig, wenn Graubiinden einerseits die eigene Bahn
unterstiitzen muf} und anderseits mit den anderen Kantonen hilft die SBB
erhalten.

— Wenn wir alle Schweizer sind, sind wir verpflichtet, einander zu helfen,
nicht nur mit den Waffen, sondern auch in anderen Noten.

Das ist sicher eines der Grundprobleme und Grundgedanken unseres Staates, der
Ausgleichsgedanke. Man spricht und liest viel von einem Ausgleich, weifs
aber oft nicht, was man darunter verstehen soll.
— Im Frieden wie im Kriege sollen die Schweizer einander unterstiitzen.
— Die reichen Kantone sollen den armen helfen, indem sie die grofiere Last
vom Bunde iibernehmen,

6



- Es soll keine Zwistigkeiten zwischen Konfessionen, Kulturen oder Sprachen
geben,

Es werden aber doch nicht alle stets die gleichen Interessen haben und sie vertreten.

- Man wird miteinander reden miissen und eine Einigung suchen, indem ein
jeder dem anderen entgegenkommt,

Dazu habt ihr die beste Gelegenheit im Dienst, wo thr alle Kameraden im gleichen
Kieide seid mit gleichen Aufgaben und Pflichten.

Beitriige zur Landeskunde von Graubiinden

Mit Vergniigen verweisen wir auf zwei wertvolle Arbeiten, die vor kurzem
als Dissertationen des Geographischen Instituts der Universitit Ziirich er-
schienen sind. Von Dr. Gerhard Simmen, Chur-Plankis, stammt die Arbeit
«Die Puschlaver Alpwirtschaft», von Dr. Werner Nigg, Konvikt-
vorsteher und Kantonsschullehrer, Chur, die andere «Das Schanfigg, eine
landeskundliche Studie». Dal3 die Lehrer der beiden Talschaften sich fiir
die zwei Arbeiten in starkem Mafe interessieren, scheint selbstverstindlich. Es
werden aber auch andere Kollegen aus ihnen Belehrung und Material fiir ver-
gleichend heimatkundliche Studien schépfen wollen. G. Simmen und W. Nigg
stechen uns ja auch insofern nahe, als beide unser Lehrerseminar in Chur besucht
haben,

Als guter Kenner des Puschlavertales, iiber dessen wirtschaftliche Verhilt-
nisse er bereits kleinere Arbeiten verfait hatte, bietet G. Simmen eine grund-
legende Darstellung der land- und besonders der alpwirtschaftlichen Verhilt-
nisse. Das Schwergewicht ist recht stark auf Geschichte und Wirtschaft verlegt,
das Geographische dient als Plattform. Die Dokumentation aus Protokollen,
Akten, Gemeinderechnungen usw. ist sehr reich und verriit viel Ileil und
Geschick in der Auswertung.

Mit auBlerordentlicher Reliefenergie entwickelt sich die Talschaft zwischen
Piz Palii (3900 m) und Campocologno (540 m). Die Isolierung wird durch die
Bernina-Bahn nur gemildert, nicht aufgehoben. Gegen Norden wirkt sich die
orographische und sprachliche, gegen Siiden die politische Abschrankung aus.
Der Stufenbau des Tales ist fiir die Wasserkraftnutzung von grofler Bedeutung.
Niederschlag_sverteilung und Temperaturgang zeigen, wie zu erwarten Iist,
Anklinge an mediterrane Verhiltnisse. Die Alpenzone umzieht als breiter Giirtel
das Tal mit Untergrenze auf 1300--1600 m und reicht mindestens bis 1900 m
und maximal bis fast 2800 m am Pizzo Verona. Natiirliche Grenzen der Alp-
gebiete gegen die Nachbarschaften erleichtern einen geordneten Weidebetrieh.
Wo sie fehlen, sind Grenzstreitigkeiten und ungeziigelter Weidgang die Folgen.
Wasserarmut, Steilheit, Verunkrautung und Uberwachsung sind fiir grofle \]p-
areale des Puschlavs charakteristisch. Die Waldgebiete (Im' Alpzone sind weit-
riumig, dic Waldweiden schr verbreitet. Die \nrlm.hdfthchen Miglichkeiten
des Tales bleiben aber beschriinkt. Die Industrie meidet i. A. das abgelegene
Puschlav. Bahn, Kraftwerke, Ziersteinbearbeitung (Serpentin) und etwas
Fremdenverkchr erniihren einen Teil der Be\ulknrunh, ihr biuerlicher Grund-
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