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Olten

2 Siedlungsentwicklung

2.1 Nationaler Eisenbahnknoten-
punkt — leere Mitte?

Olten gehort zu jenen Stddten, welche sich in der
2. Hilfte des 19.Jahrhunderts als Mitte des Landes
etabliert haben: Bern als die der politischen, Lu-
zern als die der mythologischen, Ziirich als die
der wirtschaftlichen, Olten als die der Eisenbahn-
Schweiz. Die Stadt behielt den Ruf eines verkehrs-
massigen Zentrums auch dann bei, als das Netz der
Eisenbahnen von dem der Nationalstrassen iiber-
lagert und in der zweiten Rang gedringt wurde.®
Aber nichtbloss eine Auszeichnung, sondern auch
eine Last war fiir Olten der Ruhmestitel einer
Mitten-Stadt. Unter einer solchen stellt man sich
ndmlich ein urbanes Zentrum von grosster Strahl-
kraft vor. Wie soll ein «Aufsteiger» — Olten war im
18.Jahrhundert noch ein kaum beachtetes Unter-
tanenstiddtchen — diese Erwartung erfiillen? Er-
schwerend kommt hinzu, dass ein Verkehrsknoten-
punkt dazu bestimmt ist, durchreist zu werden.
Was aber dem Eiligen nicht stiarkste Eindriicke
vermittelt, empfindeter als leer und unbedeutend.
Olten steht mit solchen Problemen nicht allein —
sie sind auch fiir die Schweiz als Ganzes charak-
teristisch. Wenn das Land trotz seines geringen
Umfangs und seiner bescheidenen Herkunft als
eines der Zentren Europas gilt, dann verdankt es
das zu einem guten Teil seiner verkehrsmassigen
Schliisselposition.

Will man erfahren, wie Olten sich mit den ge-
nannten Problemen auseinandergesetzt hat, ni-
hert man sich thm besser nicht auf der Verkehrs-,
sondern auf der Zeitachse. Historisch ist zwar im
Fall von Olten die Situation eines Verkehrskreuzes
vorgegeben, aber die Entwicklung zu einem na-
tionalen Bahnknotenpunkt erscheint nicht als
etwas Zwingendes. Die von waldigen Jurariicken
umgebene Stadt liegt an einer Stelle, wo die beli
der Jurafaltung nach Siiden abgedrédngte Aare
nordwirts zum Fuss der Hauptkeite zuriickstrebt;
nachdem sie einen vorgelagerten Jurawall mit ei-
ner Klus durchbrochen hat, kreuzt sie thren eige-
nen Urlauf, um dann wieder zu ihrer Haupt-
richtung zu finden.” Die dem Urlauf folgende
romische Heerstrasse Avenches—Windisch war ge-
zwungen, den sich «querstellenden» Fluss zu tiber-
schreiten. Zur Sicherung der Briicke entstand in
spatromischer Zeit auf dem linken Flussufer ein
castrum; auf seinen Mauern ist das mittelalterli-
che Olten errichtet worden.® Fiir die Renaissance
der Siedlung im Mittelalter war nicht die rémische
Jurafussstrasse, sondern der Hauenstein-Uber-
gang entscheidend —er gehorte zum Einzugsgebiet
des aufbliithenden Gotthardpasses. Im Absolutis-
mus trat die Ost—West-Achse wieder in der Vor-

dergrund, zum Schaden Oltens. In den 1750er und
1760er Jahren baute Bern, die Jurastidfussachse
konkurrierend, die Aargauerstrasse zu einer mo-
dernen Verkehrsachse aus. Das damals entste-
hende Oftringer Kreuz dridngte den Oltner Stras-
senknoten ins Abseits.”

Am Ende des Ancien Régime zeigt Olten das Bild
eines Ortes, in dem die Zeit stillgestanden ist.
Innerhalb des Mauerrings ist die Stadt nur entlang
der Hauptgasse liickenlos bebaut, und ausserhalb
von ithm befinden sich nur wenige Bauten — eini-
ge dorflich-behédbige am Briickenkopf auf dem
rechten Aareufer und an der Landstrasse nach
Basel, einige flarzartig-armliche auf dem «Hiibeli»
im Westen des Stadtkerns, einige gewerbliche an
der Diinnern und endlich einige zu einer Zeile ge-
reihte an der Landstrasse nach Solothurn. Diese,
die 1705 erbauten «Chorherrenhéuser», imponie-
ren zwar durch ihre Monumentalitit, aber sie sind
nicht Auftakt zu einer grossen Zukunft, sondern
Zeugen enttduschter Hoffnung: Der Plan, in des-
sen Rahmen sie verwirklicht wurden - die Ver-
legung des Stiftes Schonenwerd nach Olten — war
gescheitert.

2.2 Oltens goldene Zeit:
eine Kleinstadt im Herzen
der Geschichte

Kurze Zeit spater hat sich die Szenerie dramatisch
gedndert. Statt eines dumpf vor sich hin dimmern-
den, von seinen Herren sogar des Stadtrechts be-
raubten Ortes findet man ein betriebsames und
hochgemutes Aktionszentrum. In der Regene-
ration spielte Olten, dhnlich wie Winterthur, Burg-
dorf und andere ehemalige Untertanenstddtchen,
die Rolle einer inoffiziellen Hauptstadt. Es trug
massgeblich zur politisch-wirtschaftlichen Neuor-
ganisation des Kantons und dann, mit der Ent-
sendung eines Oltners in den ersten Bundesrat, zu
der des neuen Bundesstaates bei.!” Der Glanz und
der Schwung dieser Jahre — sie werden im Riick-
blick als goldene Zeit empfunden — rithrt daher,
dass sich die Akteure im Herzen der Weltge-
schichte bewegten. In der kurzen Ubergangszeit
zwischen Absolutismus und biirgerlich-national-
staatlichem Grossmachtstreben fungierten Klein-
stddte wie Olten und Kleinstaaten wie die Schweiz
als Innovationszentren und als Modellbereiche fiir
demokratische Organisationsformen.

An den Baudenkmilern lédsst sich ablesen, worin
die Besonderheit Oltens als Regenerationszent-
rum besteht. An erster Stelle ist ein Gebédude zu
nennen, das schon am Beginn des Jahrhunderts
entstanden ist, das aber die Oltner noch lange Zeit
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beschiftigt hat: die Stadtkirche St. Martin (Kirch-
gasse 2; Abb.16,18). Es handelt sich um ein im
Verhiltnis zum Siedlungskorper monumentales
Gebaude; es konnte nur verwirklicht werden, weil
die fortschrittlichsten Krifte der Stadt das Un-
ternehmen trugen. Offenbar wollte man mit dem
Bau den Beginn einer neuen Zeit markieren. Es
erstaunt, dass man dazu ausgerechnet die Gattung
des Gotteshauses gewihlt hat; diese gehort inner-
lich eher zum Ancien Régime — ein Umstand, der
sich schon darin zeigt, dass das Vorhaben eines
Kirchenbaus aufdas Jahr 1771 zuriickgeht. Die Er-
kldrung diirfte in der Konkurrenzsituation zwi-
schen Olten und Solothurn zu finden sein. Wenn
man mit der Hauptstadt in einen baulichen Wett-
bewerb treten wollte, musste man sich mit deren
wichtigstem Wahrzeichen messen — und das war
ebenein Gotteshaus, die 17631773 erbaute Stifts-
kirche St. Ursen, ein prachtvolles undstolzes Stiick
Architektur. Der Oltner Bau wirkt wie dessen biir-
gerliches Gegenstiick. Sparsamkeit ist bei ihm zur
dsthetischen Tugend erhoben; bauliche Zeichen
dusserer Macht sind demonstrativ weggelassen.
Die Fassade wirkt wie eine extrem purifizierte
Version derjenigen in Solothurn. Statt einer thea-
tralischen Prunktreppe ist ihr bloss ein niederer
«Perron» vorgelagert. Man findet beim Oltner
Gotteshaus weder einen Frontturm wie bei der al-
ten Stadtkirche noch eine 6stliche Aufgipfelung
mit Kuppel und Chorflankenturm wie in Solo-
thurn, sondern bloss zwei holzerne «Pavillon»-
Aufsiitze iiber kurzen Querhausarmen''. Und im
Innern statt der komplexen Struktur der Basilika
bloss einen nach dem Vorarlbergerschema ge-
formten schlichten Saal mit eingezogenen Stre-
ben. Dieser passt zu einer funktionellen Besonder-
heit des Baus: Er ist eine Stétte intensiv gepflegter
religioser Musik, und zwar einer, die von Laien ge-
tragen wird."”

1845 wurde der Innenraum um ein bedeutendes
und ungewohnliches Ausstattungsstiick ergianzt.
Eine fromme Mitbiirgerin hatte Geld fiir ein Chor-
gemilde hinterlassen, das den Patron der Kirche,
den heiligen Bischof Martin, darstellen sollte."
Der Plarrer setzte sich fiir eine Ausweitung des
Themas ein, war dann allerdings vom weiteren
Lauf der Dinge wenig erbaut. Eine Kommission
wandte sich ndmlich ausgerechnet an den Maler,
der als Karikaturist und Historienmaler einen
wilden Kreuzzug gegen Klerus und Patriziat fiihr-
te, an Martin Disteli (1802-1844). Der schloss
gleich von Anfang an die von der Kommission ge-
wiinschten siisslich-anekdotischen Themen aus.
Da er die «Idee des Christentums, namentlich im
katholischen Ritus», fiir tragisch hielt, schluger als
Thema die Kreuzabnahme vor. Schliesslich einig-
te man sich auf das Thema des Jiingsten Gerichts.
1843 schuf Disteli nach etlichem Hin und Her den
Karton; die Ausfiihrung besorgte dann nach
des Kiinstlers frithem Tod der Elsdsser Maler
Sebastian Gutzwiller'. Dessen steif-nazarenische
Manier verbindet sich mit Distelis nervig-beweg-
ter Gestaltung und seiner zupackenden Zeich-
nung zu einem Realismus, der in Spannung zum
tiberwirklichen Inhalt gerdt. Im Vergleich zu
Michelangelos Fresko in der Sixtina, das Disteli
vor Augen gestanden haben diirfte, hat die Oltner
Darstellung des Jiingsten Gerichts etwas Sur-
reales (Abb.17).

In Bezug zur Stadtkirche — wenn auch in einem
weniger direkten als das Chorgemilde — entstand
noch ein weiteres ungewdhnliches Werk. 1843
entschloss man sich, die feuergefiahrdete, als Feu-
erwehr- und Holzmagazin benutzte ehemalige
Stadtkirche abzubrechen und an ihrer Stelle sowie
an der des Kirchhofes einen Platz anzulegen. 1844
fiihrte man dieses Vorhaben durch.’® Den Turm
dagegen liess man stehen; 184546 wurde er vom

Abb. 15 Panoramavon Frohburg, vom Schlossberg aufgenommen, um 1856 (kurz nach dem Bau des Bahnhofes und der Reparatur-
werkstatten der Schweizerischen Centralbahn), gestochen von Caspar Ulrich Huber (von Niirensdorf ZH).
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Abb. 16 Die Altstadt und das Kapuzinerkloster vor dem Zielemp-Durchbruch (1868) und vor der Anlage der Quaistrasse (1891-
92). Kolorierte Zeichnung des Arztes und Historikers Max von Arx (1857-1933), ausgearbeitet 1888 nach einer als Kind gezeichne-

ten Ansicht. Olten, Historisches Museum.

Fabrikanten und Architekten Conrad Munzinger
«nach seiner wirklichen dusseren Form», unter
Beibehaltung des barocken Kuppelhelms, restau-
riert. Warum war man nicht jener eigens einge-
setzten Kommission gefolgt, welche aus finan-
ziellen Erwdgungen gefordert hatte, den Turm
abzubrechen und die in ihm aufgehidngten Glo-
cken in einen der Tiirme der Stadtkirche zu ver-
setzen? Warum rettete man jetzt einen Kirchturm,
nachdem man sich bei der neuen Stadtkirche so
«turmfeindlich» gezeigt hatte? Die Renovations-
befiirworter diirften erkannt haben, dass der Turm
ohne Kirchenschiff eben gar nicht mehr als re-
ligidses, sondern als profanes Bauwerk wirkte.
Indem sie die Erhaltung des Monuments durch-
setzten, verschufen sie Olten ohne grossen Auf-
wand einen stolzen Uhr- und Stadtturm (/ldefons-
platz; Abb.20).1

Einsolcher war um so willkommener, als die Stadt
kurz zuvor ihren letzten verbliebenen profanen
Turm verloren hatte, ndmlich den Obertor- oder
Zeitturm (Hauptgasse). Der Fall des Obertor-
turms hédngt mit einem monumentalen Unter-
nehmen zusammen: 1827-1830 - also noch vor der
Umwilzung der frithen 1830er Jahre — hatten die
Stidnde Basel und Solothurn iiber den Hauenstein
eine neue Kunststrasse angelegt.!” Das Werk — es
wurde seit 1819 geplant — stand seinerseits in Zu-
sammenhang mit dem Bau der fahrbaren Gott-
hardstrasse, der genau zur gleichen Zeit durchge-
fithrt wurde. Fir den zunehmenden Verkehr auf
der derart verbesserten Nord-Siid-Achse wurde
der enge Turm zum Hindernis; die Besitzer der an
den Turm angrenzenden Gasthofe sorgten deshalb
fiir dessen Beseitigung. Damit war die Kirchgasse

enger mit der alten Hauptgasse verkniipft. Noch
eine weitere Zone wurde infolge des Abbruchs en-
ger an den Kern gebunden: die — unter anderem
als Schiessplatz dienende — Matte siidlich unter-
halb der Stadt. Mit dem Abbruchmaterial des
Turms wurde der Obere Graben aufgefiillt; auf die-
se Weise entstand nicht nur ein neuer Platzraum,
sondern — dank einer neuangelegten Treppe - ein
verbesserter Zugang zur Schiitzenmatte. Die bes-
sere Erschliessung der Matte und der Kirchgasse
hatte alsbald bauliche Folgen; in die beiden Vor-
stadt-Bereiche wurden zwei Funktionen ausge-
lagert, welche in der Kernstadt nicht mehr ange-
messen untergebracht werden konnten, ndmlich
die Schule und das Theater. Die Theaterlieb-
haber, welche bisher einen Raum oberhalb des
Schlachtlokals benutzt hatten, taten sich mit den
Musikfreunden und den Schiitzen zusammen;
gemeinsam erstellte man anstelle des alten Schiit-
zenhauses auf der Schiitzenmatte ein Gebéude,
das gleichzeitig dem Schiessen und dem musikali-
schen Theater diente (Schiitzzenmatte 11: 6).'* Die
Schule, welche sich seit 1811 rasch ausdifferen-
zierte und entsprechend mehr Raum brauchte,
erhielt 1839- 40 einen Neubau an der Kirchgasse
(Nr.10; Abb.19).%#

Die beiden Regenerationsbauten diirfen auch als
Denkmailer einer Familie aufgefasst werden, wel-
che das offentliche Leben des Stddtchens in die-
sen Jahren massgeblich geprégt hat, namlich der-
jenigen Conrad Munzingers (1759-1835). Seine
Séhne waren Muster biirgerlicher Tugend; sie ver-
einten in sich Fleiss, Ehrlichkeit, Tatkraft, Ver-
nunft, Bildung. Den jiingsten unter ihnen, den
Fabrikanten und Architekten Conrad, haben wir
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bereits bei der Renovation des ehemaligen Kirch-
turms getroffen; er hat auch die beiden Bauten
projektiert. Das bekannteste Familienmitglied
war Josef Munzinger (1791-1855), der nachmali-
ge Bundesrat. Wihrend er in Solothurn die Staats-
geschicke leitete, bekleidete Ulrich Munzinger
(1782-1876) seit 1831 das Amt des Ammanns; als
solcher war er Hauptinitant des Schulhauses. «Thm
verdankt die Gemeinde die Ordnung im Rechen-
wesen, das Aufblithen der Schulen, die Liebe zum
Gesang»” — so wurde sein Wirken gewiirdigt, als
er nach dreissig Jahren zurticktrat. Die Forderung
des Schulwesens war allgemein ein Hauptanliegen
der Liberalen, und im Zusammenhang damit stell-
te der Schulhausbau die wohl wichtigste Bau-
gattung der Regenerationszeit dar. Im Kanton
Solothurn hatte die Schulpolitik eine ausgepragte
antiklerikale Stossrichtung; die Kontrolle iiber die
Volksschule sollte der Geistlichkeit entzogen und
der Gemeindebehorde anvertraut werden. Dieses
Anliegen manifestierte sich beim Oltner Schul-
haus in einer Funktionsverbindung. Der Bau ent-
hielt nicht nur Schulzimmer, sondern auch Raume
fiir jene Korperschaft, welche jetzt fiir die Schule

Abb. 17  Stadtkirche St. Martin, Monumentalgemilde mit dem
Jiingsten Gericht, 1845, von Sebastian Gutzwiller nach einem
Entwurf Martin Distelis..

Abb. 18 Ansicht der Kirchgasse mit der Terrasse der Stadt-
kirche, vor 1837 (Abbruch des Obertors), von Johann Christian
Flury (1804-1880). Kunstmuseum Olten.

verantwortlich war, der politischen Gemeinde. Es
handelte sich also nicht nur um ein Schul-, sondern
auch um ein Stadthaus. Ein Raum diente der
Gemeindeschreiberei, ein anderer als Versamm-
lungslokal fiir den Gemeinderat und zeitweise
auch fiir die — damals noch kleinen — Gemeinde-
versammlungen. Der Charakter des Gemeinde-
ratszimmers als Ratssaal wurde spiter dadurch
unterstrichen, dass man es miteiner Portritgalerie
verdienter Oltner ausstattete.”!

Auch das Gebédude auf der Schiitzenmatte wies,
wie wir gesehen haben, eine Funktionsverkniip-
fung auf. Dass Schiitzenwesen einerseits, Gesang
und Schauspiel andererseits zusammenfinden, ist
dann nichts Ungewohnliches, wenn die letzteren
volkstimlichen und laienhaften Charakter haben.
Gerade das war aber bei der Oltner Bithne nur be-
dingt der Fall. Zwar waren Laien Triger der Insti-
tution — allen voran der Arzt Viktor Munzinger
(1798-1862), der zugleich als Dirigent, Komponist
und Sédnger tdtig war —, aber Anspruch und Niveau
dieser Biithne gingen entschieden tibers Amateur-
hafte hinaus. Sie war weitherum bekannt; zwi-
schen 1840 und 1860 wurden hier nicht weniger als
dreissig grosse Werke — Oratorien und Opern—zur
Auffiihrung gebracht.”?

Ein Opernhaus auf der Schiitzenmatte, eine Kir-
che als Musiktempel — offensichtlich durchdringt
im liberalen Olten die Musik das Gemeindeleben
auf ungewohnlich intensive Weise. Von diesem
Phianomen ausgehend wollen wir auf die Frage
zuriickkommen, welche Position Olten in der
schweizerischen Regeneration einnimmt. Obwohl
der Sache des Liberalismus verpflichtet, war die
Stadt Teil der katholischen, mehrheitlich ultra-
montan-restaurativ gesinnten Schweiz. Olten
steht mit dieser widerspriichlichen Situation nicht
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Abb. 19 Kirchgasse, von einem weiter westlich gelegenen
Standort fotografiert. Links das ehemalige Schulhaus, erbaut
1839—-40. Postkarte.

allein, wohl aber mit der Art, wie es sich darin zu-
rechtfindet. Im Gegensatz zu vielen Glaubens-
genossen zweifelten die Oltner Katholiken keinen
Moment daran, dass ihre Religion mit einer aufs
Individuum zugeschnittenen Gesellschaftsord-
nung vereinbar sei. Man brauchte jene nur von
thren absolutistischen Strukturen zu befreien.
Man war der Ansicht, dass das Volk — respektive
die vonithm gewihlten Reprisentanten —nicht nur
fiir schulische, sondern auch fiir kirchliche Ange-
legenheiten zustidndig sei. Kein Wunder, dass es zu
stindigen Reibereien zwischen den Behdrden und
dem Klerus kam.”® Kein Zufall auch, dass aus
dieser Stadt eine fiihrende Gestalt des Schweizer
Christkatholizismus hervorging: Walther Mun-
zinger (1830-1873), der Sohn Josefs, in Bern téti-
ger Jurist und begeisterter Musiker. Zur gleichen
Zeit, als die Winterthurer Demokraten die Idee
einer Nationalbahn entwickelten, propagierte er
eine demokratisch organisierte Nationalkirche.?*
Der Protestantismus stellte fiir ihn keine Alter-
native dar; am Katholizismus bewunderte er den
nur ihm eigenen «poetischen Gehalt». Diesen gel-
te es zu entfalten, zum Beispiel indem man «den
monotonen, formelméssigen lateinischen Choral-
gesang» durch einen von Laien ausgetiibten «rei-
nen deutschen Messgesang» ersetze.” Die das Lob
Gottes singende Gemeinde erscheint dem Spiit-
romantiker Munzinger als Modell eines demokra-
tischen Katholizismus. Der Ort aber, wo ein sol-
cher schon lange vor Ausbruch des Kulturkampfes
praktiziert wurde, war Munzingers Heimatstadt
Olten. Hier fungierte die Musik als Medium, tiber
welches politisch-korporative Praktiken in die
Religion einflossen. Es galt aber auch das Um-
gekehrte. Die im Schiitzenhaus von politisch en-
gagierten Gemeindemitgliedern praktizierte pro-

fane Musik hatte eine religiovse Dimension. Sie
diente nicht bloss der Unterhaltung oder der Kul-
turpflege. Hier wurde vorexerziert, dass auch das
politische Tun im Gemiit verankert sein soll.

Jetzt verstehen wir, worin die Stadt, welche an der
Grenze des katholischen Solothurn zum kloster-
stiirmerischen Aargau und auf halber Strecke zwi-
schen dem reformierten Basel und dem altglédu-
bigen Luzern lag, ihre geschichtliche Aufgabe
erblickte. In einer Schweiz, in der sich die protes-
tantische und die katholische Kultur auf der Achse
urban-fortschrittlich gegen ldndlich-konservativ
auseinanderbewegten, priasentierte sich Olten als
Ort der Vermittlung. Man wollte vormachen, dass
sich die Gemiitstiefe und Seelenstidrke der alten
katholischen und die Rationalitdt und Tatkraft der
urban-reformierten Schweiz verbinden liessen,
wenn man Religion und Politik unter die Gesetze
der Musik stellte. Ein schones und originelles
Projekt. Die Bewédhrungsprobe liess nicht lange
auf sich warten. Noch in die Regeneration fielen
die Vorgepliankel eines Krieges, der zwar nicht mit
Waffen ausgetragen wurde, der die Machtvertei-
lung in der Schweiz aber nachhaltiger prégte als

Abb. 20 Der Turm der alten Stadtkirche: durch Beseitigung
des Kirchhofs (1843) und Abbruch des Kirchenschiffs (1844) zu
einem freistehenden Stadtturm umfunktioniert.
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Abb. 21 Panorama Oltens mit dem Bahnareal. Kolorierter Stich des damaligen Bezirksschul-Zeichenlehrers Adrian Kiimmerly
(1830-1894). Rechts aussen die Altstadt und die Ausfallsachse nach Basel, in der Mitte der 1854—-1856 erbaute Bahnhof der
Schweizerischen Centralbahn und die SCB-Reparaturwerkstitten, links aussen der (spéter fir das Industrieareal gerodete) Tannwald
und die Briicke der alten Hauensteinlinie. Kunstmuseum Olten.

das der Sezessionskrieg zwischen den liberalen
und den Sonderbundskantonen tat.

2.3 Der Nullpunkt des Schweizer
Eisenbahnnetzes

In den 1830er Jahren planten Frankreich und das
Grossherzogtum Baden Eisenbahnen, welche in
der Schweizer Grenzstadt Basel endensollten. Die
Logik des Verkehrs gebot eine Fortsetzung ins hel-
vetische Mittelland und zum Fuss der Alpenpisse.
Zirich machte sich denn auch alsbald daran,
einen Eisenbahn-»Kanal» Richtung Basel zu trei-
ben. In Basel verfolgte man dagegen ein anderes
Projekt — man sah den Bau einer Bahn vor,
welche nach Olten, der Endstation des Hauen-
steinpasses, fiihren sollte. 1845 griindeten Basler
Handelshduser einen «Basel-Olten-Eisenbahn-
verein»; im Februar 1846 erhielt dieser — inzwi-
schen in «Schweizerische Centralbahn» umbe-

Abb.22 Eisenbahnbriicke der alten Hauensteinlinie, erbaut
1857-1858.

nannt — die definitive Konzession fiir die Linie.”®
Warum schloss Basel sich nicht einfach dem
Zircher Vorhaben an? Weil es mit diesem zu ei-
ner Durchgangsstation degradiert worden wire.
Was Basel im Mittelland brauchte, war ein
Briickenkopf. Dazu war Olten geeignet; es war zu
klein, um mit der Rheinstadt zu rivalisieren und es
war an einem Alpenzugang gelegen, der weder
Ziirich noch Bern beriihrte.

Olten durfte die Hoffnung hegen, ohne eigenes
Zutun zu einer bedeutenden Bahnstation zu wer-
den. Diese schien sich indessen, kaum hatte sie
Gestalt angenommen, auch schon wieder aufzulo-
sen. Der Sonderbundskrieg und die Griindung des
Bundesstaates unterbrachens@mtliche Eisenbahn-
vorhaben. Als man sie wieder aufnahm, stellte sich
die Eisenbahnfrage ganz anders dar. Es galt nun
die gesamtschweizerische Verkehrssituation zu
beriicksichtigen. In diesem Rahmen dringte sich
als Grundkonzept ein Kreuz auf, bestehend aus ei-
ner Transversale, welche die oberrheinische Tief-
ebene mit den Alpen verbinden, und einer Langs-
achse zwischen Genfer- und Bodensee, welche zur
Binnenerschliessung des Landes dienen sollte.”’
Von Beginn an bestanden kaum Zweifel, dass die
Mittellandachse durchs Aare- und durchs Lim-
mattal laufen und Olten beriihren wiirde. Heiss
umstritten war dagegen die Verbindung Basels mit
dem Mittelland: Ziirich favorisierte eine Linien-
fiihrung dem Rhein entlang. Wegen der «grossen
nationalen Vortheile»*® setzte sich schliesslich die
Hauensteinlinie durch, und damit fand sich Olten
im Schnittpunkt der zwei nationalen Stammlinien.
Das Gliick war nur deshalb nicht vollstandig, weil
das Prinzip des staatlichen Bahnbaus preisgege-
ben worden war. So war es eine private, politischer
Beeinflussung nicht zugéangliche Gesellschaft —die



295

Olten

der Schweizerischen Centralbahn — welche die

durch Olten laufenden Linien baute und beiihnen
das Sagen hatte. 1853 begann die Basler Gesell-
schaft mit dem Bau ihres Stammnetzes (bestehend
aus den Linien Bern—-Aarau und Basel-Luzern);
mit der Eréffnung des Hauensteintunnels im Jahr
1858 war es vollendet. Der rund 2,5 km lange
Stollen, dessen Bau von einem schweren Ungliick
iberschattet war, stellt das spektakulirste Werk
aus der Pionierzeit des Schweizer Eisenbahnbaus
dar. Die Centralbahnrichtete in Olten die Repara-
turwerkstétten ein, und im Bahnhof brachte sie auf
Wunsch des Bundes einen Null-Kilometer-Stein
an, der eine Zeit lang als Referenzpunkt fiir die
Distanzbezeichnungen des schweizerischen Bahn-
netzes diente (Bahnhofstrasse 28: 3).

Wie sicht nun die in Olten entstehende Eisen-
bahnlandschaft aus??’ Was als Erstes auffallt:
Das berithmte nationale Eisenbahn-Kreuz tritt im
Stadtbereich von Olten gar nicht als solches in
Erscheinung. Das Areal, in welchem sich die
Achsen iiberschneiden, hat ndmlich nicht die
Form eines Punktes, sondern eines Biindels. Es
liegt langs der Aare und ist so ausgedehnt, dass
man die beidseitigen Linien-Gabeln nicht mehr als
Teil eines Kreuzes erlebt. Die nordliche Gabel -
Basler- und Aarauerlinie — ist mehr als einen Kilo-
meter vom Stadtkern entfernt, die siidliche liegt
gar ausserhalb des Gemeindegebiets, in der Ndhe
des Oftringer Strassenkreuzes. Das Schienen-
biindel liegt auf dem rechten Flussufer. Diese
Situierung war schon frithzeitig beschlossene
Sache — die topographische Gestalt des Aaretals
liess keine Alternativen zu.* Der Bahnhof und die
Werkstédtten wurden in einem durch Sprengung
und Rodung erschlossenen Areal nordlich der
Briickenkopf-Baugruppe angelegt.

Die Hoffnung, dass die Eisenbahn das Wachstum
der Siedlung befordere, erfiillte sich rasch; das
zeigt ein Blick auf den ersten, 1868-69 geschaffe-
nen Katasterplan der Stadt (vgl. Kap. 4.6: 1). Im

Norden des Bahnhofes, am Fuss des Hardfluh-
felsens, finden wir die Reparaturwerkstitte der
Centralbahn, an der Bahnhofstrasse — sie besteht
aus dem Kopfstiick der Aarauerstrasse und einer
den Schienen entlang fithrenden Zufahrt zum
Bahnhof — einen Gasthof, eine Arztvilla sowie ei-
nige Zeilenhduser; ostlich der Schienen sodann
zwel Eisenbahnersiedlungen — eine oberhalb des
Bahnhofes, eine im inneren Bifang —, ein Lager-
haus, eine Fabrik, ein Chalet, ein Giessereige-
bédude, eine kleine Kirche und Teile einer Zeilen-
bebauung. Dieses Neuquartier auf dem rechten
Ufer hat beinahe den gleichen Umfang wie die ge-
samte linksufrige Siedlung, und sie weist eigene
symbolische Zentren auf — eine Kirche und, wie
wir sehen werden, sogar ein Schloss. Im Gegensatz
zur alten Siedlung wirkt die neue nicht wie ein
natiirlich gewachsener Organismus, sondern wie
etwas Kiinstliches, «Gemachtes». Die Gebaude
sind nicht eng geschart, sondern weit verstreut —
ein Anzeichen fiir das rasch sich dndernde Dis-
tanzempfinden. Die einzelnen Ensembles sind
streng regelmissig; die Hauser der beiden Ar-
beitersiedlungen und die Bauten des Bahnareals
gehorchen jeweils peinlich genau geometrischen

Abb. 23 Die Erstanlage des Bahnhofes der Schweizerischen
Centralbahn, um 1860. Im Vordergrund die Bahnhofstrasse,
links das Hotel Schweizerhof.
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Abb. 24 Panorama von Olten, fotografiert vom Musiklehrer und Fotografen Karl Emil Werner, 1868. Links aussen die Riickseite
der Chorherren-Hiuserzeile und die Stadtkirche, anschliessend die Siidfront der Altstadt und die alte Aarebriicke. Rechts vorn die
Aarburgerstrasse, mit dem Komplex der Brauerei Trog. Rechts vom charakteristischen Stufendach des Trocknungsgebiude das
1865-66 erstellte Giessereigebiude der Fabrik von Roll (axialsymmetrischer Bau mit vertikalen Offnungen). Links von der Schuh-
fabrik Heer (hochgeschossener Satteldachbau) der Zweifliigelbau des Lagerhauses (1866).

Orientierungslinien. Der Komplex von Bahnhof
und Reparaturwerkstitte — abends und nachts
in kiinstlich-helles Gaslicht getaucht — trumpft
mit neuen Grossenmassstiben auf. Die beiden
Perrons und das Stationsgebédude sind zusammen-
genommen mehr als doppelt so lang wie das mo-
numentalste Profanensemble der Stadt, die Chor-
herrenhduser, und die Werkstatthallen belegen

Abb. 25 Die erste reformierte Kirche, erbaut 1859-60 auf Ini-
tiative Niklaus Riggenbachs. Rechts dessen Wohnhaus, ein 1858
erstelltes Chalet.

etwaden gleichen Raum wie die gesamte Altstadt.
Trotz der Grosse des Bahnhofkomplexes denkt
man beim Anblick der scharfkantigen Bauten und
der verschiedenen Holzgebdude auch an eine
spielzeughafte Modellstadt. Fremdartig wirken
auch die Kirche und das ihr schrig gegeniiber-
stehende Chalet. Beide berufen sich auf Altes —
auf das Mittelalter die Kirche, auf Bauerlich-Ur-
tiimliches das Chalet — und beide tragen doch un-
tibersehbar den Stempel des Modernen. Besonders
deutlich ist das beim Chalet; es besteht aus Fertig-

elementen, welche in wenigen Wochen montiert
wurden.’! Uberblickt man all diese Bauten, dann
hat man eine jener Siedlungen vor sich, welche
Heere vor belagerten Stiidte und Kolonisteninder
Neuen Welt in kiirzester Zeit aus dem Boden
stampfen (Abb.59).

An eine Neu- und Kolonistenstadt erinnert die
rechtsufrige Siedlung auch insofern, als ihre Friih-
geschichte eine markante «Grinder»-Figur kennt.
Es handelt sich um den «Mechaniker» Niklaus
Riggenbach (1817-1899). Der Sohn eines Basler
Industriellen war 1857 als Chef der Centralbahn-
Reparaturwerkstitte nach Olten gekommen. Ob-
wohl er 1873 diese Stelle verliess, um sich selb-
standig zu machen, blieb er seiner Wahlheimat bis
zum Tod eng verbunden; in spdtern Jahren wurde
«Papa Riggenbach» zu einem lebenden Monu-
ment der Stadt. Mit dem Werkstattchef lernten die
Oltner gleichsam die personifizierte Neuzeit ken-
nen. Prometheischer Erfindergeist verband sich
bei ihm mit Geschiftstiichtigkeit, Engagement
im Gemeinwesen mit Weltoffenheit, patriarchali-
scher Fiihrungsstil mit Bonhomie, ungebrochenes
Selbstbewusstsein mit einfacher Lebensweise.
Riggenbachs Ehrgeiz bestand darin, ausder Repa-
raturwerkstdtte eine gut rentierende Fabrik zu ma-
chen. Tatsdchlich gehorte der Betrieb schon bald
zu den viel versprechendsten Namen der jungen
schweizerischen Maschinenindustrie.” 1871 er-
stellte die Werkstatt die Zahnradbahn auf den
Rigi. Mit diesem technischen Wunderwerk wurde
der Name Riggenbach weltbekannt; Olten durfte
— als Standort der Werkstitte — an diesem Ruhm
teilhaben. Wenden wir uns nun Riggenbach als
«Stéddtegriinder» zu. Er war es, der das oben er-
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wihnte Chalet erbaute: «ein zu Interlaken par ren-
contre gekauftes (Haus) im Berner Stil» (Von-
Roll-Strasse 14).* Im Garten dieser «Urhiitte»
stellte der Bauherr eine Miniatur-Tellskapelle und
einen Tellenknaben auf; im Pferdestall richtete er
spater sein Ingenieurbiiro ein. Zur gleichen Zeit,
als er sein Chalet bezog, griindete Riggenbach fiir
seine meist aus reformierten Kantonen stammen-
den Arbeiter eine Kirchgemeinde. Er sorgte auch
fir den Bau eines eigenen Gotteshauses; das Land
stellte die Gemeinde Olten, das Geld der protes-
tantisch-kirchliche Hilfsverein in Basel zur Ver-
fligung (Von-Roll-Strasse Ex-Nr.23).3* 1860 wur-
de das Kirchlein eingeweiht. Drei Jahre spiter
entstand — wohl ebenfalls auf Initiative Riggen-
bachs — etwas weiter Ostlich das «Neuquartier»,
eine 12-teilige Einfamilienhaus-Zeile, bestimmt
fiir hohere Eisenbahn- und Werkstatt-Arbeiter
(Aarauerstrasse 38). Architektonisch und soziolo-
gisch noch interessanter ist ein zweites Unter-
nehmen Riggenbachs im sozialen Wohnungsbau.
Diesmal ist die Mustersiedlung Bally in Schénen-
werd Vorbild. 1868 erstellte eine Vereinigung von
Werkstattangestellten nach Plinen von Basler
Architekten am Waldrand oberhalb der Werkstatt
die Kolonie Neu-Olten (Untere Hardegg 11 bis 17).
Riggenbach hat auch die Ansiedlung von Wirt-
schaftsunternehmen geférdert. Bei der Oltner
Niederlassung der Giesserei Von Roll und bei der
einer Lagerhausgesellschaft zeigt sich die Verbin-
dung mit dem Werkstattchef schon dadurch, dass
ihre Bauten — entstanden 1865 respektive 1866
— ganz in der Nihe des Fabrikanten-Chalets ste-
hen (Abb.24). Die Maschinenfabrik Louis Giroud
endlich ist — 1868 — von einem Mann gegriindet
worden, der zuvor Mitarbeiter Riggenbachs ge-
wesen war.

Wir deuteten oben an, dass die «Neustadt» nicht
nur eine eigene Kirche, sondern auch ein Schloss
erhalten habe. Zu diesem Vorhaben gehort eine

lingere Vorgeschichte. Im Mai 1868 griindete
Riggenbach zusammen mit einigen jungen Oltner
Biirgern einen Verein, welchen man als «wissen-
schaftlichen Verein, der Klubb, Antifreimaurer-
verein, die Jungen» bezeichnete.® Absicht der
Griinder war es, den Geist der Regeneration, in
welcher Olten eine so glorreiche Rolle gespielt
hatte, wiederzubeleben. Das erste Unternechmen
des Klubs war eines der Zerstorung. 1868 forder-
te eine «Anzahl Biirger» — es handelt sich um die
Mitglieder des Riggenbachschen Vereins — den
Abbruch des Zielempen, der an der Nordostecke
der Altstadt gelegenen Stadtburg Oltens. «Die

Abb. 26 Das Silischlossli, entstanden 1870-71 durch Ausbau
der zerfallenden Neu-Wartburg.
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heutige Zeit», so argumentierte man, gehe dahin,
«die Mauern & Ringwille, welche die Stidte um-
glirten zu beseitigen u. neue Wohnungen zu er-
bauen, welche hinldnglich mit Luft u. Licht verse-
hen sind».*® Der Vorstoss hatte Erfolg; befriedigt
konnte der Protokollfithrer des Vereins feststel-
len: «Der Zielemp musste dem modernen Zeit-
geiste weichen trotz Murren& Knurren einiger
engherziger Philisterseelen».’” Riggenbach aber
erhielt an seinem Namenstag einen Grittibdnz
zum Geschenk, «den Klaus Riggenbach als letz-
ten Ritter im Schloss Zielemp darstellend».™
Im 19.Jahrhundert hat man 6fters den Eindruck,
die fiir die Zeit typische architektonische Alter-
tiimelei entspringe dem Bediirfnis, Abbriiche wie-
der gutzumachen. In Olten ist ein solcher Vorgang
nachweisbar. Der Chronist des «Klubbs» berich-
tet, dass «das Mitglied Direktor Riggenbach [...]
nach gliicklicher Zerstorung des Schlosses Zie-
lemp sein Augenmerk auf [eine zerfallende Burg]
geworfen und als Ersatz fiir jenen zerstorten Bau
den Wiederaufbau dieser Ruine angeregt» habe.*
Bei diesem Schloss handelt es sich um die stidost-
lich der Stadt liegende Vordere Wartburg, nach
einer Feurerwéchterfamilie auch Silischlossli ge-
nannt (Wartburg-Sili-Strasse). Beim Zielemp,
kommentiert der Chronist, «hatte man das Alte
zerstort, um dem jungen Leben Raum zur Ent-
wicklung zu schaffen, hier hatte man die Restau-
rierung des Alten im Plane, um durch Belebung
der mittelalterlichen Romantik auf dem weit-
schauenden Felsenschlosse wieder einen frisch be-
lebenden poetischen Zug in die diirre Trockne der
Gegenwart zu bringen».*” Der Wiederaufbau des
Séli wurde fiir lange Zeit zur Hauptbeschiftigung
des nunmehr als Siliclub bezeichneten Vereins.
Um Geld zu sparen verwendete man beim Bau
Lokomotiv-Bestandteile: Platten fiir die Verscha-
lung, Dampfkessel fiir die Ecktiirmchen. Selten
kommt die fiir das letzte Jahrhundert bezeich-
nende Verschlingung von Fortschrittsglaube und
Romantik, von Sanierungswut und sentimaler
Altertumsschwirmerei, von Technik und Traume-
rei so exemplarisch zum Ausdruck wie in dem
an ein Blechspielzeug erinnernden Silischlossli
(Abb.26).

Olten erhielt also dank der Eisenbahn gleichsam
eine zweite, neue Stadt auf dem rechten Aareufer.
Sostolzman auch auf diese war —im Vergleich zum
Bahnhofquartier, welches seit 1863 am Solothur-
ner Westring entstanden war?!, erschien sie als
eine Errungenschaft von zweifelhaftem Wert. Die
stddtebaulichen Verhiltnisse waren denkbar un-
giinstig. Weil zwischen Bahnhof und Fluss nur ein
schmaler Streifen Land lag, konnte sich vor dem
Bahnhof kein Quartier entwickeln. Die Bahnhof-

Abb. 27 Projekt fiir das Schulhaus auf dem Hiibeli, 1868, vom
Semperschiiler Jakob Kilin (geb. 1842). Ausfithrung 1869-70,
in vereinfachter Form. Archiv Hochbauamt Olten.

strasse musste seitlich ans Stationsgebiude her-
angefiihrt werden, und der Grossteil der Neu-
bauten entstand nicht vor, sondern hinter dem
Bahnareal. Das Schlimmste aber war, dass die
«Neustadt» die alte Siedlung nicht kréaftigte, son-
dern schwichte, indem sie ihr als quasi-autonomes
Gebilde konkurrierend gegeniibertrat. Der Be-
reich westlich der Altstadt, der sich im Bieder-
meier als neuer Siedlungsschwerpunkt etabliert
hatte, geriet vollig ins Abseits — zugunsten eines
Gebiets, welches durch den Aaregraben von
der Kernstadt getrennt war und deshalb bislang
als Hinterland gegolten hatte. 1869-70 versuch-
te man, die linksufrige Stadt durch den Bau
eines Schulhauses aufzuwerten (Konradstrasse 10;
Abb. 27). So stattlich der Bau war (man hatte die
Pldne von einem Semperschiiler zeichnen lassen),
er kam nicht zur Geltung. Man hatte ihn schrig
hinter dem Chor der Stadtkirche platziert, an ei-
nem baumbestandenen Platz, der anstelle des
Friedhofs angelegt worden war (Munzingerplatz).
Es ist denkbar, dass man mit dem Schulhaus ein
Eckelement fiir eine Ringanlage schaffen wollte,
welche die Kirchgasse mit dem in Entstehung be-
griffenen Kapuzinerplatz und mit dem durch die
Bahnlinie aufgewerteten Uferbereich verbinden
sollte.*> Wie dem auch sei - jedenfalls wurde nichts
dergleichen verwirklicht. Und so prisentierte sich
Olten um 1870 als eine Stadt, bei welcher Alt und
Neu beziehungslos nebeneinander standen. Statt
als Modell fiir eine gelungene Verkniipfung von
Tradition und Fortschritt wirkte es als Beispiel
dafiir, wie ungiinstig sich ein allzu rasches An-
wachsen des Verkehrs und eine Ankoppelung an
ein auswirtiges Entscheidungszentrum auf eine
Siedlung auswirken kénnen.

Im politischen Bereich hat die Eisenbahn fiir
Olten dhnlich problematische Folgen wie im stid-
tebaulichen. Statt die fiihrende Position, welche
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Olten in der Regeneration errungen hatte, zu fes-
tigen, trug die Eisenbahn entscheidend zu deren
Beendigung bei. 1852 hatte Solothurn fiir den Bau
einer direkten Verbindung von Olten zur Kan-
tonshauptstadt durchs Giu gekdmpft. Die Zent-
ralbahn hatte das vereitelt, und Olten hatte sich
auf die Seite der Basler Gesellschaft geschlagen.
Seither galt die Stadt als Verriterin an der Sache
der Hauptstadt und des oberen Kantonsteiles ins-
gesamt.* Nicht zuletzt wegen seiner Haltung in
der Giubahnfrage wurde das «Oltner Régime»
1856 von den «Roten» gestiirzt; die Stadt, Sitz der
besiegten «Grauen», befand sich nun in der Oppo-
sition.** Als 1865 die Rebellion gegen die Zent-
ralbahn begann — damals erwirkte Solothurn (als
Gegenleistung fiir die Unterstiitzung der Gott-
hardbahn) die Aufhebung des von der Bahnge-
sellschaft aufgezwungenen Gédubahn-Baustopps —
spielte Olten nicht die Rolle eines Fiihrers, son-
dern eines unumginglichen, aber im Grunde un-
willkommenen Partners.

2.4 Der Gaubahn-Bau und die stadte-
bauliche Neuordnung Oltens

Warum war Olten jetzt iiberhaupt am Gédubahn-
Vorhaben interessiert? Weil es in ihm die Chance
sah, der durch den SCB-Bahnhof verursachten —
inzwischen uniibersehbaren - stidtebaulichen
Fehlentwicklung gegenzusteuern. Die Oltner
Endstation der Gdaubahnsollte nimlich auf das lin-
ke Aareufer zu stehen kommen; damit wiirde das
alte Olten einen «eigenen» Bahnhof erhalten.®
Die Voraussetzungen fiir eine vorteilhafte Plat-
zierung dieses Bahnhofes waren wegen der gegen
Olten bestehenden Ressentiments allerdings nicht
die besten. Das zeigte sich schon 1871, als ein
«Interkantonales Vorbereitungskomitee der Géu-
bahn» ein Konzessionsgesuch fiir die Bahn stellte.
Im zugehorigen Plan verlief die Bahnlinie nord-
wirts der Stadt; der Bahnhof aber war in den Hag-
matten platziert, etwa in halber Distanz zwischen
den Siedlungskernen von Olten und Trimbach.*
Man kann sich des Eindrucks nicht erwehren, dass
das Komitee darauf aus war, Trimbach zu einem
Rivalen Oltens aufzubauen. Der Stadtrat von Ol-
ten liess nun durch Ingenieur Olivier Zschokke ei-
nen Alternativvorschlag ausarbeiten. Zschokke
situierte den Bahnhof in der Neumatte, zwischen
der Solothurnerstrasse und dem Friedhof an der
Baslerstrasse. Das Stationsgebdude und der Bahn-
hofplatz wiren in die Gegend des heutigen Stadt-
hauses zu liegen gekommen (Abb.28). «Der so
projektirte Bahnhofplatz lasst sich sehr leicht mit
dem jetzigen Strassennetz Oltens verbinden und

wird dem Centrum der Stadt auf e¢inige hundert
Fuss nahe geriickt».*” Olten setzte dieses Konzept
im Komitee mit dem Druckmitte] des Subven-
tionsbeitrags durch.* Der Vertrap, welcher der
Stadt 1873 den Neumatt-Bahnhot zusicherte, hielt
auch fest, dass der Flussiibergang der Gédubahn
moglichst nahe an die Stadt zu riicken und mit ei-
nem Fussgingersteg auszustatten sei.*” Dadurch
wollte man die Verbindung zwischen dem linken
Ufer und dem SCB-Areal (Bahnhof und Werk-
stitten) verbessern.

Die Angelegenheit schien fiir Olten bestens zu
verlaufen, tibernahm doch am Ende die Zentral-
bahn die Ausfithrung der Gédubahn. Aber aus-
gerechnet diese Gesellschaft war es, welche das
Bahnhofprojekt ihres alten Verbiindeten zum
Scheitern brachte — nicht aus politischen, sondern
aus verkehrstechnischen Griinden. I'n Verlauf der
Planung kam namlich der Oberingenieur der
Zentralbahn zur Ansicht, «dass vom Standpunkt
des Betriebes und besonders auch mit Riicksicht
auf die bestehenden Verhéltnisse des Bahnhofes
Olten» die geplante Einfiihrung zwischen dem
Hauptbahnhof und den Werkstédtten unmdéglich
sei, dass sie vielmehr «unterhalb [derselben] statt-
finden miisse».” Das bedeutete eine Verlinge-
rung und damit eine Verteuerung der Bahnlinie.
Die Planer der Zentralbahn schlugen deshalb eine
ganz andere Losung vor, ndmlich eine Stidum-
fahrung der Stadt. Der Gaubahnhof kam bei die-
sem Projekt in die Rotzmatt zu liegen. In Olten
16ste dieses Vorhaben grosse Emporung aus. Die
Roétzmatt sei «zu einer Bahnhofanlage fiir Olten
und fiir alle diejenigen, welche den Verkehr in
Olten suchen, der allerungiinstigste Platz [...]:
nicht nur [sei] die bauliche Entwicklung Oltens
nach dieser Richtung eine vollendete Unmaglich-
keit, sondern es [seien] auch die Zugidnge von
der Stadt aus zum Bahnhofe schwer zu erstellen
und [blieben] stetsfort fiir den Verkehr hochst
unbequem».’! Nach hartnickigem Widerstand™
akzeptierte Olten schliesslich die Siidumfahrung.
Der Entscheid wurde ihm durch Kompensati-
onsleistungen und durch die Einsicht erleichtert,
dass es bei Widerstand selbst diese verlieren
konnte. Der fiir das Eisenbahnwesen letztinstanz-
liche Bund war ndmlich an den Vertrag, in wel-
chem Oltens Interessen gesichert waren, nicht
gebunden.” Die Kompensationsleistungen be-
standen darin, dass man den Bahnhofstandort
noch etwas vebessert hatte und dass die durch die
Siidlinie erzielten Ersparnisse Olten zugute kom-
men sollten. Mit dem Geld sollte unterhalb der
Altstadt eine befahrbare Briicke iiber die Aare
und in ihrer Verldngerung eine Strasse bis zur
Baslerstrasse erstellt werden.
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In Olten war man lberzeugt, Opfer einer spiten
und ungerechten Straf- und Racheaktion wegen
derseinerzeitigen Allianz mit der Zentralbahn ge-
worden zu sein. Selbst wenn die Gegner der Stadt
Einfluss auf die Bahnplanung gehabt hiitten, hit-
ten sic doch bloss dic Rolle des Bosen gespielt, das
wider Willen Gutes schafft. Der von Olten ver-
folgte Plan hiitte stidtebaulich katastrophale Fol-
gen gehabt. Nachdem schon die Aarauerstrasse
von einer Bahnachse zerschnitten war, wiren nun
noch zwei weitere der vier Ausfallachsen — die
Basler- und die Solothurnerstrasse — von Bahn-
linien gekreuzt worden. Grosse Bauflichen wiren
durch Schienen von der Kernstadt getrennt wor-
den. Mit der Platzierung des Gdubahnhofes in der
Diinnernmulde waren diese Schiden vermieden.
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Abb. 28  Aus der Ubersichtskarte der Eisenbahnprojecte Solo-
thurn—Olten: Bahnhof in der Neumatt und Nord-Einfithrung
der Géubahn in den SCB-Bahnhof, wohl 1872.

Zwar fehlte hier der Raum fiir die Anlage cines
Bahnhofquartiers. Aber der Giubahnhof stellte
ohnehin keine stidtebauliche Energiequelle ers-
ten Ranges dar. Das Hauptproblem Oltens — die
Stagnation des linken Ufers — konnte mit einem
Regionalbahnhof gar nicht gelost werden. Dafiir
war es vielmehr notig, den Hauptbahnhof fiir das
linke Ufer zu erschliessen. Und dafiir war die ein-
gehandelte Bahnhofbriicke genau das richtige
Mittel. Man wurde sich dessen erst bewusst, als
man an die Erarbeitung eines «Stadtbauplanes»
ging. Dieses Planungsinstrument war 1875 mit
dem damals erlassenen ersten Baugesetz des
Kantons Solothurn eingefithrt worden.™ Olten
wandte sich fir die Schaffung des Planes an den
Mann, der das Baugesetzinitiiert hatte und der bei
der Frage des Gdaubahnhofes eine wichtige Rolle
gespielt hatte, namlich an Ingenieur Hermann

Dietler (1839-1924), echemals Kantonsingenieur
und Baudirektor, zurzeit Direktor der Emmen-
talbahn, spiter langjahriger Direktor der Gott-
hardbahn. Der Oltner Bauplan lag bereits Ende
1875 im Entwurf vor®; 1877 wurde er — samt
einem zugehorigen Baureglement — rechtsgiiltig.
Dietlers Bauplan ist einer jener Ingenieur-Stadt-
pline, welche nachmals so heftig wegen ihres
trockenen Rastermusters kritisiert wurden (Abb.
30). Die geplante Briicke legte Dietler in die Mitte
des Stationsgebiudes; die Briickenachse setzt sich
als lange Strasse ins linke Ufer fort, das Riickgrat
eines grossen Neuquartiers bildend. Angesichts
des Planes wird sofort klar, dass sich die stddte-
baulichen Energien des Hauptbahnhofes kiinftig
in diesen neuen «Kanal» ergiessen und dass die fiir
das rechte Ufer vorgesehenen Baugevierte leer
bleiben werden. Kein Wunder, dass sich unter den
Liegenschaftsbesitzern des rechten Ufers Wider-
stand gegen die Briicke regte. Die Geldnote der
Zentralbahn kamen ihren Wiinschen entgegen;
1878 ersuchte die Gesellschaft um einen Aufschub
des Briickenbau-Termins von 1879 auf 1881. 1880
batsie erneut um eine Verldngerung. Und nun ent-
brannte ein heftiger Streit dariiber, ob man die-
sem Gesuch entsprechen solle. Ein Oltner Biirger
erinnerte sich spiter an die entscheidende Ge-
meindeversammlung: «Haufen von Volk zogen
aus allen Quartieren ein und theilten ihre Grup-
pen in links- und rechtsufrige, die Redeschlacht
begann. Mutlos liefen die Fiihrer der rechtsufri-
gen aus halber Versammlung davon und gegen
Mitternacht verkiindeten Kanonenschiisse von
den Hohen des Frohheim, dass die Verschiebung
mit ibergrossem Mehr abgelehnt und der Bau der
Briicke beschlossen sei. Nach wenigen Monaten
wurde mit dem Bau der Briicke begonnen und im
Jahre 1883 [wurde sie] dem Betriebe iibergeben»
(Abb.31).”° Die Folgen des Briickenbaus entspra-
chen dem. was die rechtsufrigen Briickengegner
befiirchtet hatten. Nachdem die vom Hauptbahn-
hof verursachte Wertsteigerung lange Zeit einsei-
tig dem rechten Ufer zugute gekommen war,
schlug nun das Pendel auf die Gegenseite aus; jetzt
kam ebenso einseitig das linke Ufer zum Zug, das
zudem noch einen bescheidenen Profit aus dem
Géaubahnhof zog. Wenn man den Stadtplan von
1896 betrachtet, hat man den Eindruck, iiber die
Briicke habe sich ein befruchtender Strom in die
Neumattergossen;in kiirzester Zeit sind hier zahl-
reiche Bauten entstanden.

Ein Grossteil der Gebdude verdankt sein Ent-
stehen der Initiative einer einzigen Personlichkeit.
Es handelt sich um den Mann, aus dessen Erin-
nerungen wir zitierten, namlich um Constantin
von Arx (1847-1916). Er gehorte zu den dezidier-
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Abb. 29 Flugaufnahme von Olten von Siidsiidost, Blickrichtung flussabwirts, um 1920. In der Bildmitte die Altstadt und davor die
Schiitzenmatte, rechts der Bahnhof, unten der Bogen der 1875-76 erbauten, die Stadt siidwiirts umfahrenden Géubahnlinie. Ganz
links aussen der Bahnhof Olten-Hammer.

testen Vorkdmpfern des Briickenbaus. Das ist be-
greiflich, lag doch sein «Stammsitz» auf dem lin-
ken Utfer, an der Solothurnerstrasse. Hier, bei der
elterlichen Liegenschaft, hatte er, nach Abschluss
einer Malerlehre, ein Malergeschéft mit Tapeten-
handel eréffnet. Dann wechselte er den Beruf; er
baute ein Haus, in welchem er eine Wirtschaft be-
trieb. Nach der Eroffnung der Géaubahn erstellte
er einen reprisentativen Neubau in der Ecke zur
neuen Bahnhofstrasse, die bekannte Wirtschaft
Olten-Hammer (Solothurnerstrasse 21: 3 u. 1).
Wegen eines Augenleidens musste er die Tatigkeit
als Wirt 1883 aufgeben; er musste sich nach einer
den Tapetenhandel ergidnzenden anderen Tatig-
keit umsehen. «Ich hatte schon in meinen Schul-
jahren grosse Zuneigung zum Geometrischen und
Bauzeichnen gezeigt, mir in diesen Fichern die
besten Noten verdient und spiter aus Liebhaberei

Baupline gezeichnet. Ich entschloss mich zum
Bauhandwerk iiberzutreten, schaffte mir Reiss-
zeug, Reissbrett, Schienen und Winkel an und war
Baumeister».’” Dieser Entschluss erfolgte nicht
zufillig in dem Jahr, als die Bahnhofbriicke eroff-
net wurde — von Arx wollte aus diesem «Be-
wisserungssystem» Nutzen ziehen. Er erwarb in
grossem Stil Bauland, bevor dieses hohe Preise
erreichte. «Ich kaufte Liegenschaften in der Neu-
matt, Hagmatt und Bleichmatt, auch das <«Galgen-
holzli> nunmehr Frohheim; legte Strassen an und
erstellte bis zum Jahre 1895 cirka 67 Stiick kleinere
und grossere Wohnhiuser, welche ich in der gros-
sen Mehrzahl rasch absetzen konnte».>® «Von sei-
ner titigen Hand geschaffen [entstanden| ganze
Strassenziige, ja fast Quartiere aus dem Boden.
Das Ziegelfeld, die Romerstrasse — von ihm so ge-
heissen, weil dort romische Funde, die sich heute
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im Museum befinden, zu Tage gefordert wurden —
die Jurastrasse, die Ringstrasse sind zum guten Teil
sein Werk».”” Von Arx spielte fiir die «Neustadt»
auf dem linken Ufer eine dhnliche Rolle wie Rig-
genbach fiir die auf dem rechten. Auch von Arx
lagen Arbeiterwohnungen am Herzen (er war
Prasident des Griitlivereins). Auch ererstellte sich
ein auffalliges Wohnhaus, nicht ein Chalet, son-
dern ein neubarockes Stadt-«Schlosschen» (der
«Generalbaumeister», wie Riggenbach ihnscherz-
haft nannte, erweist sich hier als griinderzeitlicher
Biirger mit Nobilitierungsgeliisten) (Solothurner-
strasse 14: 2; Abb.14). Endlich hat auch von Arx
«seinem» Quartier Industrien beigefiigt. 1895
kaufte er in der Rotzmatt ein Areal, welches von
der Gemeinde fiir die Anlage einer Grundwas-
ser Trinkwasserversorgung vorgesehen gewesen
war, und eroffnete dort Kiesgruben und eine Ze-
mentfabrik.®” Er legte damit den Kern zu einem
der grossten zusammenhingenden Industrickom-
plexe der Stadt (Zementweg 30 bis 70; Abb.13).

Die erwihnten Wohnquartiere und das Frohheim-
schulhaus formen auf dem linken Ufer ein Aussen-
quartier, das man als eine Erweiterung des alten
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Hammer-Dorfes und der Hiibeli-«Vorstadt» auf-
fassen kann. Gidubahnhof und Bahnhofbriicke
bringen nun noch etwas Weiteres hervor, nimlich
eine Art neue «Hauptgasse». Bei dieser handelt es
sich um einen Strassenzug, der mehrere Namen
trigt — Bahnhofbriicke, Froburgstrasse, Ringstras-
se, Hammerallee — der es aber verdiente, «Bahn-
hofstrasse» zu heissen—weshalb, werden wir gleich
sehen. Das zentrale Glied dieser Strassenkette
wurde erst Mitte der 1890er Jahre vollendet, aber
es war schon 188384, im Jahr des Baus der Bahn-
hofbriicke, konzipiert worden. Damals wurde der
erst sechs Jahre alte Stadtbauplan Dietlers von ei-
nem Ingenieur revidiert. Es ging um eine bessere
Anpassung an bereits Bestehendes: «In Abwei-
chung vom System Dietler hat Hr. Gysin die Topo-
graphie Oltens und die bestehenden Bauten in
best mégliche Beriicksichtigung gezogen, ebenso
die bereits bestehenden Strassen, Feld- und Fuss-
wege».®! Die wohl wichtigste Anderung betraf die
Achse, welche die Froburgstrasse fortsetzen soll-
te. Dietler hatte sie, unbekiimmert um das anstei-
gende Gelénde, als gerade Strasse geplant. Gysin
dagegen knickte sie zweimal ab, so dass sie einen
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Abb. 30  Bauplan der Stadt Olten, um 1885, mit Eintragung des im Stadtbauplan von 1877 vorgesehenen Strassennetzes und

- skizzenhaft — des 1884 revidierten Netzes. Stadtarchiv Olten.
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Abb. 31 Blick von der Altstadt auf die 1883 erdffnete Bahnhofbriicke und den Bahnhof (mit vorgelagerten Schienen der Gaubahn).
Rechts, am 1923-1925 verlingerten Bahnhofquai, der 1926 erstellte Neutrakt des Schweizerhofs.

dem Hangfuss folgenden, gebrochenen Bogen
bildete (Abb.30). Dieser Bogen erreichte die So-
lothurnerstrasse an jenem Punkt, wo die Hammer-
allee einmiindete. Damit war eine Verbindung zwi-
schen den beiden Bahnhdofen hergestellt. Deshalb
handelt es sich bei der oben genannten «Strassen-
kette» im Grunde genommen um eine einzige
lange Bahnhofstrasse, und zwar um eine der ori-
ginellsten der Schweiz. Mit ihrer Bogenform er-
innert sie an jene Ringstrassen, welche grossere
Stadte anstelle barocker Festungssterne anlegten
(das Mittelstiick wurde denn auch Ringstrasse be-
nannt) (Abb.34). An ihren beiden Ende lauft die
«Kette» je axial auf ein Stationsgebdude zu, und
in beiden Fallen wird das letzte Stiick der Achsen
durch eine Briicke gebildet: durch diejenige iiber
die Diinnern beim Giu-, durch diejenige tiber die
Aare beim Hauptbahnhof. Bei diesem hat die
Situation monumentale Ziige. Briicke und Fluss
verhalten sich hier zueinander wie bei gewissen
Bahnhofanlagen die Zufahrtsstrasse und die sie
flankierenden Griinanlagen. Das ungewdhnliche
stadtebauliche Ensemble konnte sich nur des-
halb nicht voll entfalten, weil die Zentralbahn die
Schiene der Gaubahn vor dem Stationsgebédude
durchgezogen und den Hauptbahnhofso zu einem
«Inselbahnhof» gemacht hatte (Abb.31).

2.5 Eine Akropolis an der Aare:
Oltens Traum von einer zweiten
Regeneration

Olten ging, wie. die geschilderten stadtebaulichen
Umwilzungen zeigen, aus der Giubahn-Aus-
einandersetzung gestirkt hervor. Um dieselbe
Zeit,alsdie Zentralbahn ihr Versprechen zum Bau
einer Bahnhofbriicke einloste, zeichnete sich
auch im politischen Bereich eine Wende ab. Die
«Roten» zeigten Abniitzungserscheinungen. Als
man — infolge eines Vorstosses des jungen Oltner
Kantonsrates Casimir von Arx —die Umwandlung
der Solothurner Bank in eine Kantonalbank an die
Hand nahm, kamen schwerwiegende Missstande
ans Licht.®” Der Skandal fiihrte zu einer Ver-
fassungsrevision und zu einer Neubildung der
Regierung. Mit dieser gelangte Olten, dessen
Politiker massgeblich zur Uberwindung der Krise
beigetragen hatten, wieder in die Fihrung des
Kantons zuriick.”® 1885-1887 wurde in Olten ein
schlossartiges Gebédude erstellt, in welchem das
wieder erstarkte Selbstbewusstsein der Stadt auf
eindriickliche Weise zum Ausdruck kommt (Fro-
burgstrasse 1; Abb. 32,33). Der Bau verdankt
seine Entstehung einerseits dem bei Gottfried
Semper ausgebildeten St.Galler Architekten Ju-
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Abb. 32 Panorama-Fotografie des 1891-92 erstellten Amthausquais, um 1905. Links die Altstadt mit dem Zielemp-Durchbruch so-
wie der Klosterplatz, entstanden anstelle des Stadtgrabens und von Klostergiirten, rechts der Komplex von Amthaus, Konzertsaal
und Ersparniskasse.

lius Kunkler (1845-1923). andererseits dem be-
reits erwihnten, am Beginn einer glanzvollen
Karriere stehenden Oltner Politiker Casimir von
Arx (1852-1931). Das Gebidude besteht aus drei
Teilen, die wie eine Zugskomposition organisiert
sind: Ein zur Frohburgstrasse orientierter Palazzo
fithrt einen Saalbau und einen weiteren Palazzo
an, welche beide gegen eine terrassenformige,
mit zwel Aussichtskanzeln bestiickte Quaistrasse
gewendet sind. Am linksufrigen Kopf der Bahn-
hofbriicke situiert, wirkt der Bau mit seinen his-
toristischen Fassaden wie eine Biihnenarchitek-
tur, eigens fiir den in Szene gesetzt, welcher iiber
die Bahnhofbriicke in die Stadt «eintritt». Welches
Bild will Olten mit diesem Schau-Mal von sich
vermitteln?

Zunichst das einer Stadt, in welcher die alte Sied-
lungund der Bahnhofintegriert sind. Mit dem Bau
des «Quai-Schlosses» hatte man etwas erreicht,
was (vermutlich) schon mit der (nicht realisierten)
Profanierung des Klosters angestrebt worden war
—eine Aufficherung des linksufrigen Vorstadtbe-
reichs von der Kirchgasse bis zum Aareufer und
eine stadtebauliche Schwerpunktverlagerung von
jener zu diesem. Der Neubau leistete aber etwas,
was ein profaniertes Kloster nur unvollkommen
hitte tun konnen. Indem er - schrig iiber den

Fluss hinweg — in eine direkte Beziehung zum
Bahnhofgebidude trat, verklammerte er die alte
Stadt mit dem Bahnhof. Weitere Bedeutungs-
aspekte zeigen sich, wenn man die verschiedenen
Funktionen betrachtet, welche in diesem unge-
wohnlichen Komplex versammelt sind. Der Kopf-
bau an der Froburgstrasse ist ein Bankgebiude,
dasder Ersparniskasse Olten.* 1880 hatte Casimir
von Arx dieses 1825 gegriindete kommunale Insti-
tut tibernommen und in der Folge modernisiert.
Dabei hatte er bewiesen, dass man die Zuriick-
haltung des sparsamen Hausvaters mit der An-
griffigkeitdes Unternehmers verbinden kann. Der
reorganisierte Betrieb warfnach kurzer Zeit reich-
lich Gewinn ab. Der Bankpalast war der sichtba-
re Ausweis dieses Erfolgs; mit thm demonstrierte
Olten, dass es die 6ffentlichen Gelder mustergiil-
tig zu verwalten wusste und dass seine Mitwirkung
in der Fithrung des Kantons unentbehrlich war.
Der siidliche Trakt des Komplexesistdas Amthaus
des Bezirkes Olten-Gosgen. Es war Casimir von
Arx,derim Kantonsratdie Errichtung dieses Baus
durchgesetzt hatte.*> Das war ihm nur gelungen,
weil die politische Front gegen Olten am Ab-
brockeln war. Man hatte das Projekt zwar verein-
fachen miissen, aber durch die Einbindung des
Baus in ein Ensemble erreichte man, dass er am
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Ende sogar das stolze Amthaus in Solothurn
tibertrumpfte. Olten machte mit diesem Verwal-
tungspalast deutlich, dass es wieder — wie einst in
der Regeneration — als zweite Hauptstadt des
Kantons betrachtet werden wollte.

Der ikonologisch interessanteste Teil des En-
sembles ist der mittlere. Es handelt sich um einen
Saalbau. Die Ausstattung mit einer Bithne und mit
Komponisten-Biisten zeigt, dass er fiir Konzerte
bestimmt war. Als man 1870 das Hiibelischulhaus
errichtet hatte, hatte man darin einen Raum fiir
Musikauffiihrungen reserviert. 1880 wurde dieser
aber fiir Schulzimmer benotigt. In der Folge reif-
te der Entschluss, fiir die Konzertveranstaltungen
einen eigenen Bau zu erstellen. Der neue Saalbau
war auch fiir andere Anldsse gedacht,im Besonde-
ren fiir die Gemeindeversammlungen. Diese hat-
ten, nachdem das Schulhaus an der Kirchgasse zu
klein geworden war, im Schiitzenhaus und dann in
den 1870er Jahren im Konzertsaal des Hiubeli-
schulhauses stattgefunden. Zweierlei ist am neu-
en Saalbau ungewohnlich. Erstens, dass er, der
eine stadtebauliche Schliisselposition besetzt, der
Musik gewidmet ist — einer «Luxus»-Funktion
also, und einer zudem, welche schon im Gebiude
auf der Schiitzenmatt und in der Kirche ein Zu-
hause hat. Zweitens, dass der Konzertsaal zugleich
ein «Parlamentssaal» ist. Wie bei anderen, ver-
gleichbaren Saalbauten® hat die Nutzung des
Raums zu verschiedenen Zwecken sicher prakti-
sche Griinde, aber es geht auch um Prinzipiell-

66

Ideelles. Das zeigt sich darin, dass man auch bei
der Koppelung des Saals mit einem offentlichen
Verwaltungsbau eine Verbindung von Musik und
Politik sucht. Man erinnert sich, dass diese Kombi-
nation schon im Schiitzen- und «Opernhaus» auf
der Schiitzenmatte zur Anwendung kam - das
Schiitzenwesen war ja damals etwas eminent Po-
litisches. Wir meinen, dass man mit dem Saalbau
am Quai an die Tradition ankniipft, die mit jenem
Regenerationsbau begriindet worden war. Man
will demonstrieren, dass in Olten auch jetzt in der
Eisenbahnzeit das korporative Tunim Zeichender
Musik steht, einer Tétigkeit also, welche das All-
taglich-Zweckliche ins Ideale hebt und welche
Ratio und Gemiit verkniipft. Das Thema ist aktu-
ell: In den 1870er Jahren hatte sich die demokra-
tische Bewegung vorgenommen, den Eisenbahn-
bau aus den Hénden seelenloser Machtpolitiker
in die Entscheidungssphare kleinstddtischer, ums
Gesamtwohl der Nation besorgter Gemeinschaf-
ten zuriickzuholen. Olten hatte sich zwar in der
«Nationalbahnzeit» wegen seiner einstigen Alli-
anz mit der Zentralbahn nicht hervortun kénnen,
dafiir hatte es inzwischen eine «Vermittler»-Funk-
tion zwischen einer Regionalbahn und dem natio-
nalen Hauptnetz iibernommen.

Nochin einem anderen Bereich hatte die Stadt be-
wiesen, dass sie die im frithen 19.Jahrhundert be-
griindeten Traditionen aufrechtzuerhalten wusste,
namlich in dem der Religion. Auch hier spielte ein
Gebiude eine Rolle, welches mit Musik verkniipft
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ist, aber anders als beim Konzertsaal geht es nicht
um einen Neubau, sondern um die funktionelle
«Neugeburt» eines Altbaus. Im Kulturkampf
stand Olten an vorderster Front.®® Das Ereignis,
das im schweizerischen Katholizismus zur Sezes-
sion fiihrte, fand in der unmittelbaren Nachbar-
schaft Oltens statt. Nachdem die schweizerische
christkatholische Kirche konstituiert war, trat ithr
in Olten — was sonst nur noch in der Diaspora-
gemeinde Zirich der Fall war — die Mehrheit der
Gemeinde bei. Anderswo waren die Separatisten
gendtigt, sich eigene Gotteshiduser zu erstellen. In
Olten dagegen beanspruchten sie die Stadtkirche
fiir sich (Kirchgasse 2). Das Gebiude eignete sich
vorziiglich fiir den neuen Kult, war esdoch aus der-
selben Gesinnung heraus entstanden, welche zur
Entstehung des Christkatholizismus gefiihrt hat-
te. Bauliche Eingriffe erwiesen sich als iiberfliis-
sig. Nur an der Ausstattung nahm man eine Neue-
rung vor, aber dabei zielte man nicht auf eine
Verdnderung, sondern auf eine Akzentuierung
des Uberlieferten. 1880 baute man anstelle der
biedermeierlichen Orgel ein Instrument mit neu-
romantischen Klangfarben und mit einem Neu-
renaissance-Prospekt ein.”” Damit bestitigte man
die Funktion der Stadtkirche als Tempel eines mu-
sikalisch-demokratischen Katholizismus.

Mit dem Bekenntnis zur Stadtkirche als Wiege des
Christkatholizismus und mit dem Bau des monu-

mentalen Ensembles am Quai scheint Olten sich
als Zentrum einer zweiten Regeneration qualifi-
zieren zu wollen, als Ort, in welchem Tradition und
Fortschritt auf exemplarische Weise versohnt wer-
den. Wird dieser Anspruch zu Recht erhoben?
Das «Schloss» am Quai zeigt, dass das nur bedingt
der Fall ist. Der Komplex hat ideell gesehen ein
«Manko», welches Grenzen der inneren Erncue-
rungsfihigkeit aufzeigt. Im Komplex fehlt die
Funktion der Stadtregierung und -verwaltung —
was umso mehr auffillt, als er im «Hotel-de-Ville-
Stil» gestaltet ist. Die Institution der Munizipal-
gemeinde erlebt gerade um diese Zeit eine
«Regeneration». Die Demokraten hatten in der
Bundesverfassung von 1874 die Forderung veran-
kert, dass samtlichen Bewohnern einer Stadt
das Mitbestimmungsrecht auch in kommunalen
Angelegenheiten zu gewihren sei. In der Folge
mussten die Stiddte, welche das noch nicht getan
hatten, Einwohnergemeinden bilden. Olten kam
der Forderung 1877 nach; 1881 wurden die Kom-
petenzen der neuen Institution festgelegt. Wenn
Olten sich als Bannertriger des liberalen Erbes
profilieren wollte, musste es bei einem baulichen
Grossunternehmen wie dem am Quai die neue
Korperschaft miteinbeziehen. Tatsidchlich hatte
man das auch vorgehabt. Der Quaikomplex geht
namlich auf ein 1882 konzipiertes Projekt fiir ei-
nen Mehrzweckbau zuriick, dessen Kern ein Ein-

Abb. 33 Der Komplex von Amthaus, Konzertsaal und Ersparniskasse (im Vordergrund), erbaut 1885-1887. Rechts das 19081910
angebaute Stadthaus.
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Abb. 34 Flugaufnahme der linksufrigen Stadt, um 1925, mit der die beiden Bahnhdofe verbindenden «Ringstrasse™: rechts vorn die
Froburgstrasse, die nach der Kreuzung mit der Baslerstrasse in die eigentliche Ringstrasse iibergeht. Deren mittleres Stiick lauft auf
die romisch-katholische Martinskirche zu, um dann nach Siden (links) abzuknicken. Links oben endlich die Hammerallee und der

Bahnhof der Gidubahn.

wohnerstadthaus gebildet und das auch Museen
enthalten hiitte.”” Aber dieses Stadthausprojekt
krankte an einem inneren Widerspruch, an wel-
chem es scheiterte. Die Einfiihrung der Einwoh-
nergemeinde war in Solothurn keineswegs rei-
bungslos verlaufen. Die Regierung hatte zuerst
versucht, eine einheitliche Biirger- und Einwoh-
nergemeinde zu schaffen. Aber sie drang damit
nicht durch; man wollte das Gemeindegut nicht
mit den «Fremden» teilen.”! So wurden zwei ge-
trennte Korperschaften geschaffen. In Olten be-
hielt bei der Ausscheidung die Biirgergemeinde
die wertvollsten Teile des Gemeindeguts fir sich:
Waldungen, Grundbesitz, Ersparniskasse. Die
Emanzipation der Einwohnergemeinde war eine
beschrinkte, sie stand praktisch mittellos da.
Wenn man 1882 den Bau eines Stadthauskom-
plexes vorschlug, dann in der Meinung, dass die
Biirgergemeinde das Unternehmen finanziere.
Offenbar hofften gewissen Kreise, eine fortschritt-
liche Politik betreiben zu konnen, auch wenn das
Gemeindevermogen nicht «demokratisiert» wor-
den war (woriiber manche Linksfreisinnige ange-

sichts der zunehmend rebellischen Arbeiterschaft
insgeheim erleichtert gewesen sein diirften’).
Die Rechnung ging allerdings nicht auf. Die Mehr-
heit der Biirgerschaft zeigte keine Lust zur Finan-
zierung eines Baus, der die Einwohnergemeinde
als wichtigste Institution der Stadt dargestellt hét-
te. Sie zog ein einfacheres, von Casimir von Arx
vorgeschlagenes Projekt vor, das nur ein Bank-
und ein Saalgebidude enthielt. Wihrend der Pla-
nung nahm von Arx noch den Bau eines Amt-
hauses ins Vorhaben auf. Dadurch fiel zwar der
Wegfall des Stadthauses weniger auf, aber in ei-
nem gewissen Sinn stellte der realisierte Bau ein
Fragment dar. Allerdings nur wihrend rund dreis-
sig Jahren. Ab 1905 beschiftigte man sich mit
einer Erweiterung des Quai-Komplexes (Froburg-
strasse3-5). Im Mittelpunktstand vorerst die Idee,
dem Saalbau riickwirtig einen Theaterbau an-
zugliedern, der denjenigen auf der Schiitzenmatte
ersetzen sollte. Dann beschloss man aber, dem
Ensemble auch ein Stadthaus anzufiigen. 1911-12
wurde dieses Projekt ausgefiihrt. Damit war die
1882 lancierte Idee eines Stadthauses doch noch
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Abb. 35 Die romisch-katholische Martinskirche, erbaut 1908-1910, mit Doppelturmfassade gegen die Ringstrasse. Rechts das

Arzthaus Sonneck (Nr.30). Postkarte.

Wirklichkeit geworden. Die Einwohnergemeinde
hatte nun einen wiirdigen Sitz erhalten, wobei sie
sich allerdings mit dem Status eines Mieters beg-
niigen musste (Abb. 33, 43).

Die ideologischen Spannungen, welche den gros-
sen Komplex in der Ecke von Quai und Froh-
burgstrasse durchziehen, zeugen vom Behar-
rungsvermogen Kkorporativistischen Verhaltens,
zugleich aber auch vom kithnen Versuch, utopi-
sche Entwiirfe der Regenerationszeit ins spite
19. und ins frithe 20.Jahrhundert hineinzutragen.
Olten hat mitdem Quai-Komplex ein Bauwerk ge-
schaffen, welches man in einer Eisenbahnstadt
kaum erwarten wiirde und welches in der Schweiz
nicht seinesgleichen hat: eine Art neuzeitliche, an
einem Fluss statt auf einem Hiigel gelegene Akro-
polis, mit Stadthaus, Gemeindeparlament und
kommunalem «Schatzhaus» sowie mit Stétten fiir
Instrumentalmusik, Gesang, Schauspiel und Fest-
anlidsse. Die jiingeren, in Reformstil gehaltenen
Bauteile - sie sind geschickt an die historistischen
angefiigt — zeugen iiberdies davon, dass die Stadt
inzwischen einen monumentalen Bau mit «eige-
nen» Kriften zu gestalten wusste. Das Stadthaus
und das Theater mit seinem skulptural-stromlini-
enfoérmigen Innenraum sind Schopfungen des
Oltner Architekten Arnold von Arx (1879-1967)

und seines Partners Walter Real. Von Arx, Sohn
eines Bauunternehmer-Architekten, etablierte
sich eben um die Zeit des Stadthausbaus als frei-
er Architekt; er war «lange Zeit der einzige ETH-
Architekt am Platz».”?

2.6 Im Zeichen der Technik: Fluss-
kraftwerk, Eisenbahn-«Hafen»
und Industriequartier

Trotz der Verdienste als Verwalter der Ersparnis-
kasse blieb Casimir von Arx «die Wiirde eines
Biirgerammanns versagt, weil in dngstlichen biir-
gerlichen Kreisen die Befiirchtung vorhanden
war, der fortschrittsfreudige und tatkréftige Mann
konnte die biirgerlichen Fonds zu sehr der Of-
fentlichkeit und Allgemeinheit dienstbar machen
[...] Umso freudiger nahm die Einwohnerge-
meinde seine trefflichen Dienste in Anspruch».’
Als 1890 der Apotheker Alois Christen das Am-
mannamt der Einwohnergemeinde abgab, wurde
von Arx —obwohl er nicht einmal dem Gemeinde-
rat angehorte — zu dessen Nachfolger gewihlt.”
Damit nahm die Geschichte der Stadt eine neue
Wendung. Sein Know-How im Finanzwesen nut-
zend, fiihrte von Arx eine Politik ein, welche sich
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OLTEN — Froheimschule
and Ungebung

Abb. 36 Schulhaus Frohheim, erbaut 1898-1900. Links aussen das Haus des «Cementiers» Pietro Turuvani (Ziegelfeldstrasse 5).

Postkarte.

durch ihren Weitblick und ihre Kiithnheit drastisch
von der bedachtig-kleinstadtischen seiner Vor-
ganger unterschied. Nur fiinf Monate nach seinem
Amtsantritt legte er ein «Zukunftprogrammb» vor,
das samtliche fiir eine aufstrebende Stadt wiinsch-
baren Aufgaben, nach Priorititen geordnet, ent-
hielt. Welches Wagnis dieses Programm darstell-
te, zeigt sich darin, dass seine Durchfiihrung eine
Anleihe von einer Million Franken erforderte.”
Dass die Banken diesen Kredit gewidhrten, war
«mehr ein Vertrauensbeweis fiir den sicheren
Fiihrer der Gemeinde denn fiir die Kreditfahigkeit
des Ortesselber», beliefen sich doch die Jahresein-
nahmen der Stadt auf kaum 130000.— Franken.”’
Die Realisierungen folgen sich nun Schlag auf
Schlag, in einem zuvor undenkbaren Rhythmus.
Unter von Arx erhilt Olten endlich die ldngst fil-
ligen neuzeitlichen Infrastrukturen: Druckwasser-
versorgung, elektrische Beleuchtung (als Ersatz
fiir Ollicht; das Gaslicht war gar nie eingefiihrt
worden), Kanalisation, Gasversorgung (vor allem
fiir Kochherde). Der Amrhausquai und die Ring-
strasse werden gebaut, und binnen kurzer Zeitent-
stechen auch mehrere Offentliche Hochbauten.
Zwel davon haben monumentalen Charakter,
namlich das Postgebidude und das Frohheimschul-
haus. Das erste — ein «Schloss» in franzdsischer

Renaissance — formt ein rechtsufriges Pendant
zum Amthauskomplex (Bahnhofstrasse 53: 4).
Seine Architekten sind die in Baden ansissigen
Dorer & Fiichslin, tiichtige Historisten, welche
sich als Erbauer von Postbauten einen Namen
gemacht hatten. Das Frohheimschulhaus — Sitz
der Bezirksschule — steht auf einer Kuppe ober-
halb des Ziegelfeldes (Frohheimweg 25; Abb.36).
Casimir von Arx hatte die Ausfiihrung dieses Baus
einem Architekten libertragen, der im Schulhaus-
Wettbewerb leer ausgegangen war, der aber in
fortschrittlichen Industriellenkreisen einen guten
Ruf hatte, niamlich Karl Moser (1860-1936).”
Moser nutzte seine Stellung als Bauleiter, um den
Bau nach seinen eigenen Vorstellungen zu gestal-
ten.”” Das Ornament wird — jugendstilhaft stilisiert
— dem Baukorper untergeordnet; der Mittelrisalit
erhdlt einen markanten Schweifgiebel. Die expo-
nierte Lage und die fiir die Zeit ungewdhnlichen
Formen — die Jury hatte die Wettbewerbsprojekte
Mosers als «kahl» empfunden — machten den Bau
zu einem Wahrzeichen der Stadt. Er legte Zeugnis
davon ab, dass man in Olten der Erziehung eine
besondere Bedeutung beimass.

Bei verschiedenen Unternehmungen stiitzte sich
Casimir von Arx auf die Privatinitiative: bei der
Gasversorgung, beim Postbau — er wurde von
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einer eigens konstituierten Baugesellschaft er-
stellt™) — vor allem aber bei der Elektrizitits-
versorgung. Olten hat in der schweizerischen
Elektrizitatswirtschaft einen bekannten Namen,
als Standort eines bedeutenden Kraftwerks aus
der Frithzeit der Elektrizitiatsgewinnung und als
Sitz des grossten privaten Energieunternehmens
des Landes, der Aare Tessin Aktiengesellschaft fiir
Elektrizitit (Atel).®! Dass das so ist, ist nicht das
Verdienstder Behdrden, sondern Privater. Aners-
ter Stelle ist hier jener riihrige Mann zu nennen,
den wir schon als «Stadtebauer» kennengelernt
haben, Constantin von Arx. 1888 schlug dieser an
einer Versammlung des von ihm prisidierten
Gewerbevereins die Nutzung der Aare durch ein
Kraftwerk vor, wozu entweder der Fluss oberhalb
der Klos gestaut oder ein Kanal im Tannwald
angelegt werden solle.”” Das Projekt war eigent-
lich mit dem Vorhaben einer Wasserversorgung
verkniipft — die elektrische Kraft hitte unter
anderem Grundwasserpumpen antreiben sollen —
entwickelte sich dann aber unabhingig von die-
sem weiter. Zusammen mit dem Aarauer Bau-
unternchmer-Ingenieur Olivier Zschokke und
mehreren Oltner Industriellen griindete von Arx
ein Initiativkomitee, welches in der Folge die
Konzession fiir die Nutzung der Wasserkrifte

Abb. 37 Flusskraftwerk Ruppoldingen der Aktiengesellschaft
Elektrizitatswerk Olten-Aarburg, erbaut 1894-1896: Kanal mit
Maschinenhaus.

bis zur Kettenbriicke von Aarburg erwarb. In-
zwischen hatte sich in Aarburg ein Komitee gebil-
det, das die Anlage eines Kraftwerks oberhalbvon
Aarburganstrebte; zu diesem Zweck kaufte esden
auf Oltner Boden gelegenen Hof Ruppoldingen.
Das «Oltner Komitee» liess daraufthin in aller Eile
Pline und ein Konzessionsgesuch fiir ein Kraft-
werk bei Ruppoldingen ausarbeiten und reichte
diese bei den Regierungen von Solothurn und
Aargau ein — bei der ersten mit Erfolg. Nach eini-
gem Zogern fanden die beiden konkurrierenden
Komitees — das eine besass das Nutzungsrecht
fiir das Wasser, das andere das fiir das Kraftwerk
notige Land —zusammen. 1892 wurde ein Fusions-
vertrag unterzeichnet. Das Oltner Komitee trat
dabeiseine Rechte andie Vaterstadt ab: Oltensoll-
te Sitz der zu bildenden Gesellschaft werden, und
die Stadtgemeinde sollte das Recht auf drei Ver-
waltungsratsitze sowie auf den Bezug von 100 PS
elektrischer Kraft zum Selbstkostenpreis haben.
Die derart Begiinstigte lehnte zwar zunichst jede
Beteiligung ab; als dann aber im Oktober 1894 die
Gesellschaft Elektrizitatswerk Olten-Aarburg AG
(EWOA) gegriindet wurde, beteiligte sie sich
mit 60000.— Franken am Aktienkapital und ent-
sandte Stadtammann Casimir von Arx, Constantin
von Arx und Louis Giroud in den Verwaltungsrat.
Das neue Kraftwerk (Aare, IV; Abb. 37) trat als
solches im Siedlungsbild Oltens zwar nicht in
Erscheinung, aber seine Existenz dusserte sich auf
andere, mittelbare Weise. Es bescherte der Stadt
einen zweiten Industrialisierungsschub. Die be-
stehenden Fabriken — insbesondere die Von Roll’
sche Giesserei — wurden vergrossert, neue Be-
triebe siedelten sich an, in so grosser Zahl, dass sie
ein neues Industriequartier formten.

Bei dessen Entstehung spielt das Kraftwerk aller-
dings bloss die Rolle eines Katalysators; die eines
Auslosers kam dagegen der Eisenbahn zu. Die
Zentralbahngesellschaft hatte schon seitlingerem
vor, den vollig iiberlasteten Oltner Bahnhof neu
zuorganisieren. 1890 nahm sie Verhandlungen mit
der Biirgergemeinde auf. Sie wollte Teile des
Waldes erwerben, welcher die Ebene zwischen
Aare und Hardwald-Hiigel bedeckte, um an die-
ser Stelle einen neuen Rangierbahnhof anzulegen.
Die Biirgergemeinde erkannte sofort, dass sich
mit dieser Bahnhoferweiterung die Mdoglichkeit
ergab, aus dem immer schlechter rentierenden
Wald Gewinn zu zichen und sich zudem als
Forderin des Gemeindewohls verdient zu machen
— namlich mit der Anlage eines grossziigigen,
durch Geleise erschlossenen Industriequartiers.
Der Mann, der sich die Durchfithrung dieses
Projekts zur Aufgabe machte, war der Forster der
Biirgergemeinde, Emil von Arx (1862-1945), ein
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Abb. 38 Das (ehemals bewaldete) Nordende des Oltener Industriequartiers im Aareknie der Rankwaag. Rechts die Briicke der
alten Hauensteinlinie und die der Hauenstein-Basislinie, links die Rankwaagbriicke. Uber dieser, in dem 1913-1915 korrigierten
Flusslauf im Hasli, das zum EWAO-Kraftwerk Gosgen gehorige Stauwehr; vor diesem nach links abzweigend der Werkkanal.

am Polytechnikum ausgebildeter Forstwirt, der
1888 den nach rund 50-jahriger Amtszeit verstor-
benen Forster Hammer abgelost hatte. Noch 1890
entwarf von Arx einen Plan zur Erschliessung des
gesamten Areals.* Erst ab Mitte der 1890er Jahre
wurde das Vorhaben aber Wirklichkeit. Damals
wurde ndmlich mit dem Bau des Rangierbahn-
hofes begonnen, und gleichzeitig nahm das Kraft-
werk in Ruppoldingen den Betrieb auf. Damit
waren Geleiseanschluss und Kraftzulieferung ga-
rantiert. Binnen weniger Jahre entstanden nun
zahlreiche Fabrikanlagen. Zusammen mit den
weitldufigen Erweiterungsbauten der Reparatur-
werkstatten und dem neuen Rangierbahnhof bil-
deten sie eine Stadterweiterung, welche, zungen-
formig nach Nordost ausgreifend, die vordem im
Tannwald verborgene Briicke der Hauensteinlinie
in den Bereich der Siedlung zog (Abb. 38).

Wenn jetzt der von Norden kommende Reisende
in den monumentalen Rangierbahnhof einfuhr,
mochte er meinen, dies sei — wie der Hafen einer
Meerstadt — der Kristallisationspunkt der Sied-

lung. Die Fabrikbauten verstirkten den Eindruck,
dass die Stadt ganz im Banne der technischen Welt
stehe. In der Gabelung der von Basel und Ziirich
herfiihrenden Linien hatte eine Tochterfirma der
englischen Seifenherstellerin Lever einen archi-
tektonisch sorgfiltig gestalteten Fabrikbau er-
richtet; er bildete, gleich einer monumentalen
Gallionsfigur, den nordwestlichen Torbau Oltens
(Tannwaldstrasse 101 bis 119). Im Industrieareal,
welches nordwestlich an den Rangierbahnhof
grenzt, dominierten die Bauten der Gerberei Ol-
ten —eines Betriebs, in welchem ein altes Gewerbe
in industrieller Form neu erstand — und der Fabrik
Berna, welche Motorwagen produzierte und da-
mit bereits eine neue verkehrswirtschaftliche
Epoche ankiindigte (/ndustriestrasse 44 bis 82, 32
bis 40). Wenn man meinte, Olten sei eine typische
Industriestadt, tdauschte man sich allerdings. Die
Industrie war ein wichtiger, aber nicht der be-
herrschende Wirtschaftszweig der Stadt, und zu-
dem war sie ausgesprochen «pluralistisch» — sie
enthielt die verschiedensten Betriebsgattungen
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und neben einigen grossen zahlreiche mittelgros-
se, spezialisierte Betriebe. Deshalb wurde Olten
von der Wirtschaftskrise der 30er Jahre weniger
stark betroffen als Stadte mit Monoproduktion
und schwerer Industrie.™

2.7  Von der grossen Kleinstadt
zur kleinen Grosstadt:
eine Erfolgsgeschichte

Im frithen 20.Jahrhundert erlebt die Institution
der Stadt eine Renaissance. Fiir die Zeitgenossen
steht diese im Zeichen einer Riickkehr zur alten
genossenschaftlichen Schweiz. Ideale Umstinde
fiir Olten, konnte man meinen — sein «Programm»
bestand ja just darin, die korporativistische Tra-
dition mit dem Fortschritt zu versohnen. Aber
der Schein triigt. Die Zeit ist gepragt von grossen
Konzentrationsvorgdngen, im wirtschaftlichen wie
im gesellschaftlich-politischen Bereich. Im Zent-
rum der Geschichte stehen nicht mehr Klein-, son-
dern Grossstiddte. In der Schweiz sind es jene,
welche schon im Absolutismus die Fiihrung iiber-
nommen hatten. Inder Regeneration glaubten die
Landstddte, deren Macht gebrochen zu haben —in
Wahrheit hatten sie sie von Balast befreit. Aus
Modernisierungskrisen und Rangkdmpfen gingen
die einstigen Herrenstédte als riesige Gebilde her-
vor. Und diese entfalteten eine Strahl- und Sog-
kraft, welche die frithere, auf dussere Macht ge-
griilndete bei Weitem uibertraf. Wer sich in einem
solchen Spannungsfeld behaupten wollte, musste
nicht nur ein iiberzeugendes ideelles Programm,
sondern auch ein Minimum an grossstadtischen
Qualitdten aufweisen: eine die Zehntausend tiber-
steigende, steuer- und konsumfihige Bevolke-
rung, eine weitblickende Fiihrung, eine effiziente
und stabile Verwaltung, eintrigliche stddtische
Betriebe, moderne Infrastrukturen, eine funktio-
nierende und entwicklungsfiahige Siedlungsform.
Fir Olten stellen die meisten dieser Punkte zu
Beginn des 20.Jahrhunderts noch eine grosse
Herausforderung dar. Das zeigt sich schon am
Demographischen. Olten war, als es die Schwelle
zum 19.Jahrhundert iiberschritt, eine ausgespro-
chene Zwergstadt, kleiner selbst als Nachbar-
dorfer wie Oftringen und Rothrist. Wollte es
zahlenmissig auf die vorderen Ringe gelangen,
musste es enorme Wachstumsraten vorweisen
konnen, da schon die durchschnittliche Bevolke-
rungszunahme im Vergleich zu fritheren Jahr-
hunderten ungewohnlich stark war. Tatsachlich
stieg die Bevolkerungskurve Oltens nach Er-
offnung der Eisenbahn steil an. Dennoch hatte
Olten um 1890 erst die Grésse von Zofingen er-

reicht; es war immer noch eine Kleinstadt, wenn
auch eine grosse. Inder Zeit des Wachstumsbooms
vor dem ersten Weltkrieg erreichte Olten die
Grosse von Aarau, und um 1930 war es endgiiltig
zu einer kleinen Grossstadt geworden. Es stand
nun bevolkerungsmissig dicht bei Solothurn.
Nach dem zweiten Weltkrieg iiberrundete es dann
auch die Hauptstadt, zuerst nur voriibergehend,
ab Mitte der 1950er Jahre definitiv.®

Auch im Hinblick auf die Stadtverwaltung er-
scheint das Olten des beginnenden 20.Jahr-
hunderts als Ort, der noch im Kleinstéddtischen be-
fangen war. Zwar hatte die Stadt seit 1890 einen
Prisidenten von iiberragendem Format, aber die-
sem fehlte fiir die Durchfiithrung seiner Hoch- und
Tiefbauunternehmungen ein kompetenter Bau-
beamter. Das Problem war weniger struktureller
als personeller Art. Im Zusammenhang mit dem
Erlass eines kantonalen Baugesetzes hatte man in
Olten 1876 eine Teilzeitstelle fir die Bauverwal-
tung eingerichtet.”® 1888 ersuchte der damalige
Stelleninhaber — ein Geometer — um Entlassung,
weill thm die zunehmende Arbeitsbelastung als
Bauverwalter die Ausiibung seines Berufes ver-
unmdogliche.’” Daraufhin schuf man eine volle
Stelle fiir einen Stadtingenieur, in der Absicht, sie
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Abb. 39 Stadtplan von Olten, 1906.

mit einem polytechnisch gebildeten Fachmann zu
besetzen. Aber es wollte sich kein geeigneter
Kandidat melden, und so musste man den Posten
wohl oder iibel dem bisherigen Bauverwalter
iberlassen.® Casimir von Arx unternahm dann
kurz nach Amtsantritt einen erneuten Anlauf zur
Berufung eines auswirtigen Fachmanns, wobei er
an einen akademisch ausgebildeten Architekten
dachte.® Aber er geriet vom Regen in die Traufe.
Statt des von ithm und von den kommunalen
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Abb. 40 Flugaufnahme der rechtsufrigen Stadt, um 1930.

Fachleuten vorgeschlagenen Kandidaten wihlte
die Gemeindeversammlung einen Bauunterneh-
mer-Architekten aus der lokalen Biirgerschaft.”
Dieser war den komplexen Aufgaben in keiner
Weise gewachsen’’; der Stadtammann war ge-
zwungen, mit dem schwerfilligen und veralteten
Instrument von Fachkommissionen und mit aus-
wirtigen Experten zu operieren.

Erst von Arx’ Nachfolger, dem Anwalt Hugo
Dietschi, gelang es, den Bauverwalter zu entlas-
sen. An dessen Stelle berief er den aus dem Schaff-
hausischen stammenden Geometer Georg Keller
(1873-1945).” Mit Dietschi und Keller hatte
Olten nun ein Fihrungsgespann, um welches es
manch grossere Stadt beneidete. Die beiden kon-
nen geradezu als Beispiel dafiir dienen, welche
Qualitdten die «Manager» einer aufstrebenden
Stadt im ersten Drittel des 20.Jahrhunderts auf-
weisen sollten. Dietschi war wie sein Vorginger
ein Politiker von tiberlokalem Format; 1922-1937
gehorte er dem Stinderat an. Wihrend aber von
Arx die Erfiillung auf der nationalen Ebene such-
te (er wurde 1902 Président der neugeschaffenen
Bundesbahnen), war Dietschi mit Leib und Seele
Munizipalpolitiker.” Er blieb iiber 30 Jahre im
Amt und vollzog wiihrend dieser Zeit den Uber-

gang zum Berufspolitiker.” Eine ebenso gliickli-
che Wahl hatte die Stadt mit dem Bauverwalter
getroffen. Obwohl «nur» zum Geometer ausge-
bildet, iibte Keller die Tatigkeit eines Ingenieurs
aus —ein Zeichen fiir das hohe Niveau, welche die
Fachausbildung seit der Griindung des Bundes-
staates erreicht hatte. Zudem war er ein hervor-
ragender Verwalter und Organisator; man kénn-
te ihn — wie die nachfolgende Wiirdigung zeigt —
geradezu als einen zweiten Stadtprasidenten be-
zeichnen: «Innert [den] mehr als vier Jahrzehnten
starkster Entwicklung unserer Stadt [ist] auf tech-
nisch-baulichem Gebiete kein offentliches Werk
irgendwelcher Art ohne seine initiativ bestim-
mende und weitblickende Fithrung geschaffen
worden — ja auch in allen iibrigen Zweigen unse-
res Gemeinwesens ist wihrend dieser langen Zeit
bis zu seinem Riicktritte Ende 1945 kaum je ein
Beschluss oder eine Massnahme von irgendwel-
cher Wichtigkeit zustande gekommen ohne oder
gar gegen seine stets klar, klug und kurz begriin-
dete Ansichtsdusserung und verantwortungsbe-
wusste Mitwirkung. Dabei ging es, vor allem in
den ersten Jahren seiner Amtstitigkeit, um nichts
geringeres als darum, das in starker wirtschaftli-
cher und vekehrspolitischer Entwicklung begrif-
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fene, aber auch in mancher Hinsicht noch riick-
stindige Stidtchen technisch und organisatorisch
zu einer neuzeitlich eingerichteten Stadt auszu-
gestalten».”

Die infrastrukturellen Vorarbeiten der 1890er
Jahre erwiesen sich — wie in anderen Stiddten auch
- in vielfacher Hinsicht als mangelhaft. Die Ka-
nalisation zum Beispiel war ein unbrauchbares
Stiickwerk. Keller selbst erarbeitete nun den Plan
fir ein zusammenhingendes, in Haupt- und Ne-
beniste gegliedertes und auch fiir die Zukunft be-
rechnetes Kanalisationssystem. Es handelte sich
um eine Schwemmbkanalisation, als Vorfluter wur-
de die Aare benutzt. Auch in der Wasserversor-
gung war etliches zu leisten. Die Einfiihrung der
Druckwasserversorgung war unter keinem gliick-
lichen Stern gestanden (Katzenhubelweg 45 bis
51). Eine 1895 nach langen und umstidndlichen
Vorarbeiten erstellte Quellwasser-Zuleitung ver-
sagte kldglich. Dabei hitte man eine preiswerte
und einfache Losung zur Hand gehabt. Lokale
Experten propagierten seit Jahrzehnten die Nut-
zung des auf Gemeindeboden reichlich vorhande-
nen Grundwassers.” Aufgrund der Aussage eines
bekannten Geologen befiirchtete man aber, die-
ses sel durch Leichen vergiftet, welche in nach-
barlichen Friedhofen bestattet waren. Erst am
Ende des Jahrhunderts setzte sich die Grundwas-
serlosung durch (Gheidweg 75). Keller, damals
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noch nicht Bauverwalter, soll zu diesem Entscheid
beigetragen haben; spiter sorgte er dann fiir die
Erweiterung der 1902 erstellten Pumpanlagen und
Reservoirs und fiir die Sicherung der Grund-
wasserschutzzone. Besondere Aufmerksamkeit
widmete der Bauverwalter auch dem Strassenbau;
Olten galt bald «als eine der Stddte mit den
bestangelegten und bestgepflegten Strassen» der
Schweiz.”

Je dichter und komplexer die Infrastruktur wurde,
desto wichtiger wurde eine langfristige Planung.
Die hauptsichlichen Instrumente dazu waren der
«Stadtbauplan» und das «Bauprogramm». Das
letztere Verfahren hatte von Arx eingefiihrt. Im
20.Jahrhundert wurde es weiterhin in seinem Sinn
gehandhabt, nur wurde das Programm — samt zu-
gehoriger Finanzplanung - jetzt vom Bauver-
walter ausgearbeitet.”™ Auch das Instrument des
«Stadtbauplans» — anderswo spricht man von Be-
bauungsplan — hatte Keller fest im Griff; er selber
hatte ndmlich den Plan ausgearbeitet, welcher
wihrend seiner Amtszeit Geltung hatte. 1898 war
die Baukommission beauftragt worden, fiir Ersatz
des «im Gebrauch befindlichen, sich als ungenti-
gend erwiesenen& den bestehenden Verhiltnis-
sen nicht angepassten Stadtbauplanes» zu sorgen.
Fiir die Erarbeitung eines neuen Planes verpflich-
tete man — wohl auf Empfehlung des Ziircher
Stadtbaumeisters Geiser — den in Ziirich tdatigen

Abb. 41 Schulhaus im Bifang, erbaut 1908-1910. Riickfassade mit Spielwiese.
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Ingenieur Johann Keller-Béchtold (1871-1938).”
Keller sandte zur Erledigung kartographischer
Vorarbeiten seinen Vetter Georg nach Olten, und
als 1901 der Vertrag fiir die zweite Arbeitsphase
abgeschlossen werden sollte, schlug er der Stadt
vor, sich direkt mit diesem zu verstindigen.'"
Georg Keller wurde daraufhin in die Bauverwal-
tung integriert. 1904 konnte der Kellersche Plan
Ofientlich auigelegt werden, 1906 waren die iciz-
ten Rekurse erledigt (Abb.39).!!

Die Siedlung, welche Keller bei Aufnahme der
Planungsarbeiten antraf, zeigte, obwohl sich die
Bebauungsfliche binnen eines Jahrhunderts ver-
vielfacht hatte, immer noch kleinstadtische Ziige.
Wir haben gesehen, dass die «mindere» Stadt auf
dem rechten Flussufer in den ersten 20 Jahren
nach dem Bau des Zentralbahn-Bahnhofes einen
Boom erlebte —auf Kosten der traditionellen links-
ufrigen Stadt. Nach dem Bau von Bahnhofbriicke
und Gaubahn-Bahnhof drehte sich diese Tendenz
ins Gegenteil; nun war es das rechte Ufer, welches
stagnierte. Um 1890 versuchte die Biirgerge-
meinde, dieser Entwicklung durch Anlage eines
Neuquartiers im Bifang gegenzusteuern — ohne
Erfolg.'” Erst Ende des Jahrhunderts, als die Be-
siedlung auf dem linken Ufer schon bisin den hoch
gelegenen Schongrund geklettert war, wichen ei-
nige Bauunternehmer auf das rechte Ufer aus.
Offensichtlich bestand zwischen den beiden Fluss-
ufern immer noch ein Antagonismus, welcher auf
alten Gewohnheiten und Vorurteilen beruhte. Die
Stadt hatte nur dann eine Zukunft, wenn dieser
Gegensatz aufgehoben wurde. Keller plante denn
auch eine Siedlung, in welcher die beiden Fluss-
seiten das gleiche Gewicht haben. Der Fluss
sollte nicht mehr ein Trennendes, sondern ein Ver-
bindendes sein; der Planer sah deshalb eine Kern-
zone vor, welche rittlings tiber dem Gewidsser sitzt.
Um das rechte Ufer aufzuwerten, geniigte es al-
lerdings nicht, es auf dem Papier mit einem gross-
zligigen Strassennetz auszustatten — das hatten, in
bescheidenerem Ausmass, schon die Entwerfer
derbeidenersten Stadtbaupline getan. Man muss-
te thm vielmehr ein Zentrum verschaffen. Das tat
man, indem man 1908-1910 im Bifang ein impo-
santes Schulhaus mit apartem Reformstil-Kleid
erstellte (auf einem Bauplatz, der schon 1896 fiir
diesen Zweck erworben worden war) (Aarauer-
strasse 68; Abb.41). Spiter, 1929, kam dann mit
der neuen reformierten Kirche noch ein weiterer
baulicher Schwerpunkt dazu (Reiserstrasse 91;
Abb.42). Zudem galt es, die Verkehrsverhiltnisse
zu verbessern. Der Bahniibergang an der Aarau-
erstrasse stellte einen Flaschenhals dar, und es,
fehlte eine grossziigige Transitachse. Seit Beginn
des Jahrhunderts hatte man den Bau einer Unter-

Abb. 42 Reformierte Friedenskirche an der Reiserstrasse,
erbaut 1928-29.

fithrung postuliert; in den 1920er Jahren war
es dann soweit — parallel zur Aarauerstrasse wur-
de die schneisenformige Unterfithrungsstrasse er-
stellt. Gleichzeitig baute man zwischen der Alten
Briicke und dem Bahnhofplatz ecine Quaistrasse,
den Bahnhofquai. Mit diesem wurde das Problem
des Durchgangsverkehrs gelost; er wurde von der
Unterfithrungsstrasse aus zur Bahnhofbriicke ge-
leitet. Mit dem Quai war auch die Idee eines
flussiibergreifenden Stadtkerns verwirklicht, bil-
dete er doch ein Pendant zum linksufrigen Amit-
hausquai.

Auf dem Stadtplan von 1933 erscheint die Sied-
lung in der Form eines grossen Fludrachens. Die
Siedlungsteile beidseits des Flusses formen den
rhomboiden Hauptkorper, das Industrie- und
Rangierbahnhof-Quartier bildet den Schwanz.
Zur Anlage des letzteren hatte man einen ganzen
Wald entfernen missen. Zu Beginn des 20.Jahr-
hunderts forstete man als Ersatz in der Nachbar-
gemeinde Higendorf ein Stiick offenen Landes
auf.!” Damit erweist sich die Rodung als Teil ei-
ner grossangelegten Verpflanzungsaktion. In den
1910er Jahren kommt es im Bereich der Spitze des
Industriequartiers zu einer Reihe dhnlich giganti-
scher Natureingriffe. 1912-1915 wird der so ge-
nannte Hauenstein-Basistunnel erstellt — mit ihm
gerit das «Maul» des Bergstollens in den Sied-
lungsbereich Oltens. Das Aushubmaterial des
Tunnels benutzt man, um 1913-1915 den verwil-
derten, von romantischen Auenwildchen beglei-
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teten Flusslauf unterhalb der Rankwaage zu kor-
rigieren (Aare: V; Abb.38). Dieses Unternehmen
hingt seinerseits mit einem weiteren, 1913-1917
realisierten zusammen, dem Bau ecines Kraft-
werkes in Gosgen durch die Elektrizitdtswerk
Olten-Aarburg AG (Aare: VI). Der iiber sechs
Kilometer lange Werkkanal zweigt kurz unterhalb
der Rankwaage vom korrigierten Flusslauf ab:
durch diesen hindurch lduft ein Wehr, mit dem
cin Teil des Flusswassers in den Kanal geleitet
wird. Als letztes grossraumiges, Olten beriihren-
des Bauwerk dieser Zeit sind noch die Strassen,
Bunker, Sperren, Griben und Depots zu nennen,
welche wihrend des ersten Weltkrieges zur Befes-
tigung des Hauensteins errichtet wurden.'™

Die aufgezihlten Naturumformungen sind unge-
wohnlich, nicht wegen ihrer Entstehungszeit oder
wegen ihres Umfangs — es gibt dltere und grosse-
re — sondern weil sie unmittelbar an einen stadti-
schen Siedlungsbereich (den des Industrie- und
Rangierbahnhofareals) anschliessen: Dadurch
wird offensichtlich, d#ss es sich bei solchen «Netz-
werken» um Auslidufcr der stadtischen Welt han-
delt. Weiter siidlich, wo die Jurahohen und die
Aaremulde ein grosies Amphitheater formen,
scheinen der Siedlung natiirliche Grenzen gesetzt;
hier im Norden aber findet eine radikale «Ent-
grenzung» statt. Wir Faben hier eine Keimzelle je-
ner «Bandstadt» vor uns, welche in Bilde das
ganze Mittelland iibcrziehen und in welcher die
Natur - in Umkehr der einstigen Verhdltnisse —
nur noch in inselhafter Form erscheinen wird.

2.8  Olten als Modellstadt gegliickter
Modernisietung: spekulative
Gartenstiid'e und eine futuristi-
sche Badeahstalt

Im frithen 20.Jahrhutidert klagte man allenthal-
ben iiber den Gestaltverlust der Siedlungen und
iiber die Zerstérung d%r Natur. Die Ursache dafiir
sah man nicht so sehr 'n der Industrialisierung, als
im Umstand, dass Architekten und Techniker die
Gesetze organisch-n#turhaften Gestaltens miss-
achtet hitten. Wenn n'in das demographische und
das wirtschaftliche Wchstum eine weitere massi-
ve Ausdehnung der I;rebauung notwendig mach-
ten, empfand man de5 nicht als Gefahr, sondern
als Chance. Man wi'r iiberzeugt, die Fehlleis-
tungen des 19.Jahrhtnderts korrigieren zu kon-
nen, indem man sie i) grossem Stil mit «charak-
tervollen» Werken tberformte. Fiir technische
Anlagen wie Kraftwe*f‘ke empfahlen die Reformer
ein traditionalistisch>s Formgewand, fir den
Wohnbau in AussenYuartieren einheitlich wir-

kende, heimelige «Gartenstadt»-Kolonien, fiir die
offentlichen Grossbauten eine naturhaft-massige
Gestalt, fiir die Stadtzentren geschlossene und
«organische» Strassen- und Platzraume.

Wie kam man diesen Forderungen in Olten nach?
Die Gestaltung des Gosger Kraftwerkes — fiir das
architektonische Kleid der Hochbauten waren
von Arx& Real verantwortlich — ist ein Muster-
beispiel dafiir, wie sich die Zeit eine Versohnung
von Tradition und Technik vorstellte. Das Ganze
nimmt sich wie eine Artindustrieller Landschafts-
garten aus. Beim Winznauer Wehr, einer mit ei-
nem Fussgingersteg bestiickten Schleusenanlage,
hat der Syntheseversuch zu einem kuriosen Ge-
bilde gefiihrt (Aare VI: 1; Abb.60). Einerseits evo-
ziertder Bau das Bild einer alten, gedeckten Holz-
briicke, andererseits wirkt er wie eine gigantische,
jugendstilhaft-futuristische Skulptur. Auch im Be-
reich des Wohnsiedlungsbaus hat Olten unge-
wohnliche Losungen vorzuweisen., weniger in
formaler als in organisatorischer Hinsicht. Der
Wohnbau stand im ersten Drittel des 20.Jahr-
hunderts ganz im Zeichen der Gartenstadtidee. In
der Regel bezeichnete man alles als Gartenstadt,
was irgendwie dorfliartigen Charakter hatte, aber
als «wahre» Gartenstiddte galten jene, welche ers-
tens fiir untere Einkommensklassen bestimmt wa-
ren und welche zweitens entweder von Genos-
senschaften oder von Gemeinden erbaut waren.
Diese beiden Organisationstypen basieren auf ei-
ner Uberzeugung, welche schon im originalen
Gartenstadtentwurf enthalten war: dass das so-
ziale Problem eines des Wohnens und dieses
wiederum eines des Grundbesitzes sei.!™ In der
Schweiz bilden die Eisenbahnersiedlungen einen
gewichtigen Anteil des genossenschaftlichen Gar-
tenstadtbaus'®, und der kommunale Wohnbau
entfaltete sich dort, wo eine organisierte Arbei-
terschaft vorhanden war. Man méchte deshalb
meinen, dass die Eisenbahnstadt Olten fiir den
«wahren» Gartenstadtbau pridestiniert war. Tat-
sidchlich findet man hier ein frithes Exemplar ei-
nersozialreformerischen Gartenstadt, ndmlich die
Einfamilienhaussiedlung der Paul-Brand-Strasse,
erbaut 1910 vom Ulmer Architekten Paul Gerber
fiir die Eisenbahner-Genossenschaft Fliigelrad.
Der Architekt war ein Vorkdmpfer der Wohn-
reform, seine Heimatstadt ein Experimentierfeld
sozialen Wohnungsbaus.!”” Angeregt vom Fliigel-
rad-Unternehmen forderte 1911 die sozialdemo-
kratische Fraktion, die Stadt solle im Wohnbau
aktiv werden, um die Wohnungsnot zu bekdamp-
fen und zur Befreiung der Arbeiterklasse beizu-
tragen.!™ Der Stadtrat lehnte die Motion aber ab,
nachdem er von Bauverwalter Keller informiert
worden war, dassinder Stadt gar keine Wohnungs-
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not herrsche.!"” Dafiir veranstaltete die Stadt auf
Initiative Kellers einen beschrinkten Wettbewerb
fur eine 500 Héiuser umfassende Gartenstadt im
Bannfeld, aus welchem Mori & Krebs, die Erbauer
der Eisenbahnersiedlung Geissenstein in Luzern,
als Sieger hervorgingen.''” Das Vorhaben stellte
kein Zugestdandnis an die Sozialdemokraten dar;
es war vielmehr als biirgerlich-freisinnige Alter-
native zum geforderten kommunalen Wohnungs-
bau gedacht. Einerseits sollte die geplante Sied-
lung sozial gemischt sein, andererseits wollte man
deren Realisierung ganz der Privatwirtschaft
iiberlassen.'"! Aus dem Projekt wurde nichts. Erst
in den Kriegs- und Nachkriegsjahren, als auch
Olten in den Sog der allgemeinen Baukrise und
Wohnungsnot geriet, wurde die Frage des sozialen
Wohnungsbaus wieder aufgerollt. Nun waren es
die Bauunternehmer, die sich fiir den kommuna-
len Wohnbau stark machten. 1919-20 erstellte
die Stadt denn auch ein Gebédude, das nebst einem
Feuerwehrmagazin zwei Wohnungen enthielt (£n-
gelbergstrasse 7). Bauverwalter Keller hatte dem
Unternehmen aber allein deshalb zugestimmt,
weil er beweisen wollte, dass «die Gemeinde
mit dem kommunalen Wohnungsbau eine grosse
Schlappe davon tragen wiirde, indem sie teuer
bauen wiirde, ohne mit den ihr zur Verfiigung
stehenden Mitteln der Wohnungsnot abhelfen
zu konnen».'"? Der Beweis fiel iiberzeugend aus,
nicht zuletzt deswegen, weil der Baumeisterver-
band «iibernormal hohe Preise» eingegeben hat-
te.' Keller sah aber ein, dass eine Forderung des
Wohnbaus durch die Stadt nicht mehr zu umgehen
war, nur zog er dem kommunalen Wohnbau - als
geringeres Ubel — den zu subventionierenden ge-
nossenschaftlichen vor.''* Er rechnete dabei auf
Unterstiitzung seitens des Bundes. Kurz darauf
wurden auf nationaler Ebene die entsprechenden
gesetzlichen Grundlagen geschaffen. Im Rahmen
der daraufhin einsetzenden Subventionspolitik
entstanden auchin Olten etliche Genossenschafts-
siedlungen.!” Die Aura des Programmatischen
ging ihnen allerdings ab; die Kollektivbildung hat-
te in threm Fall weniger mit sozialen Idealen zu
tun als mit dem Umstand, dass Genossenschaften
bei der Subventionserteilung bevorzugt wurden.

Man kann sagen, dass Olten vor dem zweiten
Weltkrieg fiir den sozialreformerisch motivier-
ten Sozialwohnungsbau kein fruchtbarer Boden
war.''® Warum war das so? Weil hier das, was man
mit dem sozialen Wohnbau anstrebte — moglichst
viel Eigenbesitz, niedere Wohndichte, Ausstat-
tung der Hauser mit Girten, Organisation der
Héauser in Gruppen — in weit tiberdurchschnittli-
chem Masse vorhanden war.''” Wider alle Theorie
pflegten namlich in Olten die Bauunternehmer

nicht den Mietskasernen-, sondern den Ein- und
Zweifamilienhausbau. Wihrend anderswo das
Kleinwohnhaus nur im Brutkasten sozialreforme-
risch-philanthropischer Anstrengungen iiberleb-
te, gedieh es hier gleichsam von selbst, auf dem
Boden der freien Marktes. 1874 war der Siliclub
mit dem Versuch, billige Wohnhiuser zu erstellen,
gescheitert.'"® Kurz darauf, in den letzten fiinfzehn
Jahren des Jahrhunderts, reaiisierte der Bauunter-
nehmer Constantin von Arx Arbeiter-Einfami-
lienhéduser gleich zu Dutzenden, und zwar durch-
wegs in der Form von Ensembles. Es erstaunt
nicht, dass man sich auch andernorts fiir diesen
Waundertiiter interessierte.'"” Die durch von Arx
begriindete Tradition wurde im 20.Jahrhundert
von zahlreichen Unternchmern fortgefiihrt, unter
anderem von dessen eigenem Sohn. Constantin
von ArxderJiingere (1878-1966) begann seine be-
rufliche Tatigkeit in der viterlichen Zementfa-
brik. 1910 verkaufte er diese, um sich als freier
Architekt zu etablieren, und 1915 griindete er ein
Baugeschift, welches er in der Folge zum grossten
des Kantons ausbaute.'” Er nutzte die vom Vater
ererbten Landreserven zur Erstellung zahlreicher
Wohnbauten. Jakob Jdggi (1881-1948), ein aus
dem Wasseramt stammender, zeitweise mit Josef
Atzli (1878-1944) assoziierter Baumeister, baute
ebenfalls ganze Wohnquartiere.'”! Von Arx hatte
sich am Technikum Winterthur, Jaggi an dem von
Burgdorf ausgebildet; dieser pflegte einen ber-
nisch-malerischen, jener einen schlichteren, mehr
kunstgewerblichen Heimatstil. Wohnkolonien wie
die von Atzli & Jaggi am Krummackerweg, die von
Jiaggian der Friedheimstrasse und die von von Arx
am Zehnderweg sind mit solcher Sorgfalt gestal-
tet, dass man sie fiir philanthropische Unter-
nehmen halten konnte. Ahnliches gilt fiir zahl-
reiche andere Ensembles, zum Beispiel fir die
Siedlung Obere Hardegg, die Kolonie Waldheim,
die Chalet-Kolonie im Knoblauch (Chaletweg)
und fiir die Wohnzeile an der Aarburgerstrasse
(Nrn.140-146), welche der bekannte Gartenstadt-
theoretiker Hans Bernoulli entworfen hat.

Natirlich hiangt die Vorliebe des Baugewerbes fiir
das Kleinwohnhaus auch mit einem entsprechen-
den Verhalten auf Seiten der Wohn-«Konsumen-
ten» zusammen. Es féllt auf, dass im Olten des
ausgehenden 19. und frithen 20.Jahrhunderts die
ungelernten Industriearbeiter und -arbeiterinnen,
fiir welche man anderswo Mietskasernen baute,
als Mitakteure im Wohnungsmarkt kaum in Er-
scheinung traten — sie diirften ihr bescheidenes
Logisinschlecht unterhaltenen Altstadtbauten, in
alten Vorstadthdusern und vor allem in den Nach-
bardorfern gesucht haben. Dagegen machten sich
die Eisenbahnarbeiterim Baumarktin einem Aus-
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mass bemerkbar, welches ihr zahlenmaissiges Ge-
wicht bei Weitem tiberstieg. Nebst Berufsstolz und
der Fihigkeit zu einem planméssigen Umgang mit
den Finanzen wies diese Arbeitnehmergruppe ei-
nen ausgeprigten Willen zum Besitz eines Eigen-
heims auf, vielleicht deshalb, weil ihr Arbeits-
bereich zur Welt des Mobilen gehort. Wir haben
die bedeutende Rolle der Eisenbahner im Genos-
senschaftsbau erwihnt. Es scheint, dass sie in Ol-
ten durch ihr massiertes Auftreten eine so starke
Nachfrage zu bilden vermochten, dass sich das
Baugewerbe aufihre Bediirfnisse einstellte und so
genossenschaftliche Anstrengungen iiberflissig
machte. So ausgepragt waren diese Bedirfnisse,

Abb. 43 Stadthaus, erbaut 1908-1910 von der Biirgermeinde
fiir sich selbst und fiir die Einwohnergemeinde. Links der Ein-
gang zum riickwirtig erstellten Stadttheater.

dass ein Unternehmer ihnen nicht ungestraft zu-
widerhandeln konnte. Das musste eine Immobi-
lienfirma erfahren: 1910 erstellte sie im Kappeli-
feld eine Mietskaserne, die einzige der Art in
Olten (Abb.78). Obwohl man den Bau als eine Art
Heimatstilschloss gestaltete, wurde das Unter-
nehmen zu einem finanziellen Misserfolg.'”> Uber
den Hang zum Kleinwohnhaus klagten nicht nur
die um ihren Gewinn ggkommenen Unternehmer,
sondern auch die Behorden. Zwar ersparte die
Kleinbauweise der Stadt soziale Kosten, aber da-
fiir zwang sie sie zu Anlage und Unterhalt eines
Strassennetzes, das — im Verhéltnis zur Einwoh-
nerschaft — zu den grossten der Schweiz gehorte.
Wenden wir uns nun dem Problem stadtebaulicher
Schwerpunktbildung zu. Es ging darum, die ex-
plosiv wachsende Siedlung mit architektonischen
Wahrzeichen und Merkmalen auszustatten. Wenn
wir die Situation um 1930 betrachten, konnen wir
sagen, dass die seit 1885 entstandenen 6ffentlichen
Bauten beziiglich Anzahl und Grosse diese Auf-
gabe zu erfiillen vermochten. In ideeller Hinsicht
allerdings bestanden bei zwei vonihnen Probleme.

Da war einmal das Stadthaus (Froburgstrasse S).
Die Einwohnergemeinde gewann unter der Fiih-
rung von Dietschi und Keller rasch an Gewicht;
mit der Kommunalisierung der Elektrizititsver-
sorgung 1916 ectablierte sie sich endgiiltig als
fiihrende Korperschaft der Stadt. Ein Gebéaude,
dasihr nichtselber gehorte, war ihrem Status nicht
mehr angemessen, ganz abgesehen davon, dass es
den Raumbediirfnissen der Verwaltung in keiner
Weise mehr geniigte. Ein Problem symbolisch-
ideologischer Art warf auch ein Bau auf, den wir
noch nicht erwidhnt haben, die 1910 vom St.Galler
August Hardegger (1858-1927) erstellte romisch-
katholische Kirche (Ringstrasse 38). Der Archi-
tekt hatte zuerst eine neubarocke Kirche mit seit-
lichem Frontturm vorgesehen, dann aber auf
bischoflichen Wunsch etwas weit Imposanteres
geschaffen, namlich eine neuromanische Basilika
mit einer Doppelturmfassade, deren Silhouette an
diejenige der Luzerner Hofkirche erinnert (Abb.
35)." Um diesen Nachziigler des «orthodoxen»
Historismus wiirdigen zu kénnen, miissen wir uns
die speziellen Umstinde seiner Entstehung ver-
gegenwdrtigen. Wir erinnern uns, dass man die
Stadtkirche nur mit rudimentartigen Tiirmen aus-
gestattet hatte und dass die Christkatholiken den
Bau, als sie ihn tibernahmen, in seiner Eigenart
respektierten. Um 1900 spielten sie aber mit dem
Gedanken, die Tiirme zu erhohen.'?* Damit woll-
ten sie dem «Gewichtsverlust» entgegenwirken,
den das Baudenkmal mit der Ausdehnung der
Siedlung erfahren hatte — man diirfte ihn als un-
willkommenen Ausdruck dafiirempfunden haben,
dass die christkatholische Konfession zunehmend
an Terrain verlor. Die papsttreue Kirchgemeinde
dagegen, die man Mitte der 1870er Jahre zur Dias-
pora gemacht hatte, erfreute sich eines kriftigen
Wachstums. Mit der neuen Kirche brachten die
Romischkatholiken zum Ausdruck, dass sie ihren
angestammten Herrschaftsbereich zuriickerobert
hatten.'” Indem man den Bau mit einem mittel-
alterlichen Stilkleid und mit himmelstrebenden,
weitherum sichtbaren Tirmen versah, versuchte
man dem Betrachter den Eindruck zu vermitteln,
er habe die altehrwiirdige Hauptkirche der Stadt
vor sich. Die Stilwahl ist noch in einer weiteren
Hinsicht bedeutungsvoll. Die Zeit, welche man
architektonisch «wieder belebte», war eine, in wel-
cher das Papsttum iiber die weltliche Macht (die
desdeutschen Kaisertums) triumphierte. Die stidd-
tebaulichen Umstédnde kamen solch architek tur-
rhetorischen Absichten entgegen. Das einst im
Abseits gelegene Grundstiick, auf welches sich die
Altgldubigen 1876 mit ihrer kleinen «Notkirche»
(Ringstrasse 36) gefliichtet hatten, war inzwischen
auf der Riickseite in den Einzugsbereich der Ring-
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Abb. 44  Siegerprojekt im Wettbewerb von 1928-29 fiir eine Uberbauung des Hiibeli-Areals (Stadtverwaltungs-, Museums- und

Feuerwehrgebdude), von Schifer & Risch.

strasse geraten. Ordnete man den Neubau gegen-
sinnig zum bestehenden Kirchlein an, geriet seine
Front in die Achse der mittleren Ringstrasse —
eine stadtebauliche Idealposition fiir ein Bauwerk,
welches auf eine moglichst monumentale Wirkung
aus war.

In den 1920er Jahren machten sich die stadtischen
Autoritdaten an die Losung des Stadthauspro-
blems. Als man sich mit einer Erweiterung des
Museumsgebidudes an der Kirchgasse (Nr.10) be-
schiftigte, kam man auf die Idee, anstelle der da-
hinter stehenden Hauser der Hiibelivorstadt einen
Komplex zu erstellen, der die Stadtverwaltung, die
stadtischen Sammlungen und ein Feuerwehr-
magazin aufnehmen sollte.!*® 1928 veranstaltete
man fiir dieses Vorhaben einen Wettbewerb;
aus thm gingen Schiéfer & Risch, die Architekten
des Klostermuseums zu Allerheiligen in Schaft-
hausen, als Sieger hervor (Konradstrasse 7). Ihr
vergleichsweise konservatives Projekt entsprach
wie kein anderes den Absichten der Initianten.'?’
Diesen ging es ndmlich nicht nur um die Be-
friedigung von Raumbediirfnissen; sie wollten

vielmehr ein Monument schaffen, das den freisin-
nig-christkatholischen Idealen Ausdruck verlei-
hen und ein Gegengewicht zur romischkatholi-
schen Kirche bilden sollte. Die «Keimzelle» der
geplanten Anlage war ja das in der Regene-

Abb. 45 Fragment der geplanten Hiibeli-Uberbauung: Feuer-
wehrgebdude mit Schul- und Museumsraumen, erbaut 1930-31.
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rationszeit erstellte Stadt- und Schulhaus. Die
Fihrer der Stadt hatten also vor, ins «Réduit» des
liberalen Olten zuriickzukehren; diesen Kern-
bereich gedachten sie baulich auszuweiten und zu
verstarken. Dass man mit dem geplanten Stadt-
haus an die «goldene Zeit» Oltens ankniipfen
wollte, zeigt sich auch in der Idee einer Koppelung
von Stadthaus und Museum. Dessen Herzstiick
bildete namlich eine Sammlung von Werken

Abb.46 Badeanlage an der Aare, erbaut 1936-1938. Ein-
gangshalle des Garderobetrakts.

Martin Distelis, jenes frith verstorbenen Olteners
also, welcher landesweit als grosser Kiinstler und
als liberaler Kdmpfer gegen die Tyrannei von
Klerus und Patriziat bekannt war.'”® — Im Projekt
von Schifer & Risch — es trigt das Motto «Piazza»
- sind die Neubautrakte so gruppiert, dass zwei
Platzraume entstehen, ein hofartig-geschlossener
und ein offener, bei dem die Stadtkirche und das
Hiibelischulhaus als zusidtzliche Platzwinde fun-
gieren (Abb.44). Mit Arkadenreihen und mit
einem vom Stockholmer Stadthaus inspirierten
Turm wird das Bild italienischer Stadtzentren evo-
ziert; zugleich hat das Ganze durch die stadtebau-
liche Einbindung der Kirche etwas Klosterliches.
Der Turm fand bei den Experten keine Gnade'””;
den Auftraggebern diirfte er aber ins Konzept
gepasst haben'*. Mit ihm war der alte, durch
Umfunktionierung eines Kirchturms entstandene
Stadtturm durch einen zeitgemasseren und cha-

rakteristischeren ersetzt. — Ein Stadthaus, das mit
einem stolzen Uhrturm ausgestattet ist; ein Muse-
um, welches dank der Distelisammlung den Cha-
rakter eines liberalen Nationaldenkmals hat: ein
«Tempel», welcher aus der wegen ihrer Schlicht-
heit und Ehrlichkeit bewunderten Zeit «um 1800»
stammt: Von diesem architektonischen «Team»
durfte man erwarten, dass es den herrischen Dom
der Romischkatholiken auf den zweiten Platz ver-
weisen wiirde, sowohl durch das Gewicht der
Baumassen als auch durch das der Ideen — es wiir-
de demonstrieren, dass weltliche und geistige
Macht dann am starksten sind, wenn sie vereint,
nicht aber vermengt sind.

Allein, diese zweite Oltener «Akropolis» wurde
nie verwirklicht. Zwar wurde 1929-30 mit dem
sogenannten «neuen Museum» (zugleich Feuer-
wehrmagazin) der Nordfliigel der geplanten An-
lage erstellt’*' (Abb.45), aber dann machte die
Wirtschaftskrise dem ehrgeizigen Unternehmen
ein Ende. Die Ideen eines neuen Stadthauses
und eines Stadtturms blieben Desiderat, die einer
Stadtkern-Verdichtung und die eines modernen
Stadtwahrzeichens dagegen wurden, wenn auch in
anderer Form, doch noch Wirklichkeit. Die Auf-
gabe einer «Verstidterung» des Zentrums wurde
von denselben Leuten iibernommen, welche auch
die des Gartenstadtbaus wahrnahmen, ndamlich
von den privaten Bauunternehmer-Architekten.
Das Stadthausfragment wurde zum Auftakt einer
Serie von Gebéduden, welche dem Kernbereich Ol-
tens in kurzer Zeit einen grosstadtischen Anstrich
verlichen. Die Erbauer hielten sich im Prinzip an
jene Spielart der Moderne, welche die Grundprin-
zipien der traditionellen Tektonik — Verankerung
am Boden, Schwere der Mauer —beibehilt. Wegen
des baulich konservativen Umfeldes wirkten die
Bauten aber ausgeprochen kithn, umso mehr, als
sich in etlichen von ihnen eine Gestaltungsfreude
aussert, welche man eigentlich nur von «freien»
Architekten erwarten wiirde. Fritz von Nieder-
hdusern und Otto Ehrensperger, beide von Haus
aus einem kunstgewerblichen Reformstil ver-
pflichtet, erstellten am Eingang zur dusseren
Konradstrasse —also beim neuen Hiibelibau - zwei
scheibenartig-hohe Bauten mit turmédhnlichem
Eckmotiv und scharf geschnittenen Fenstern und
Balkonen (Hiibelistrasse 15; Konradstrasse 21).
Von den zahlreichen, stadtebaulich wirksam in
Szene gesetzten Blockrandbauten Constantins
von Arx des Jiingeren wollen wir nur denjenigen
in der Ecke von Basler- und Ringstrasse erwihnen
(Baslerstrasse 45). Es handelt sich um einen ori-
ginellen Art-Déco-Bau, bei welchem die Eck-
rundung der Sockelgeschosse mit der Eck-Ab-
treppung in den Obergeschossen kontrastiert.
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Auch von Arx& Real, Vertreter der polytechnisch
gebildeten, freien Architektenschaft, profilierten
sich mit modernistischen Bauten; so erstellten
sic beim Beginn der mittleren Ringstrasse ein
Garagengebidude, das dem dortigen «Rond-Point»
cinen technizistischen Akzent verlieh (Ring-
strasse 15).

Auf Dringen der selbstindigen Architekten
Oltens'* veranstaltete die Stadt 1936 unter ihnen
cinen Wettbewerb fiir eine Badeanstalt und kurz
darauf einen zweiten fiir eine Erweiterung des
Frohheimschulhauses. Sieger waren in beiden
Féllen Hermann Frey (1908-1980) und Ernst
Schindler (geb. 1902). Mit den zwei nach thren
Plinen erstellten Bauten hielt die architektoni-
sche Moderne in avanciertester und zugleich qua-
litdtvollster Form Einzug in Olten.' Der Kontrast
zwischen diesen leichten, transparenten Werken
und dem schweren, miirrischen Museumsbau auf
dem Hiibeli konnte kaum stdrker sein. Bei der
Badeanstalt (Schitzenmatt 3-5) formen ein lang-
gestreckter, niedriger Sichtbeton-Bau (enthaltend
Eingang, Kasse, Kabinen, Restaurant, Terrassen)
und ein grosses Liegewiesen-Rechteck mit darin
eingelassenen Schwimmbecken eine monumenta-
le, den Raum ausweitende abstrakte Skulptur.
Was im Hiibeli nicht gelingen wollte, ergab sich
mit diesem Heiligtum des Sonnen- und Luftkults
von selbst — die Schaffung eines Wahrzeichens des
modernen Olten (Abb.46-48).

Was fiir ein Bild vermittelt es von der Stadt? Zur
Zeit der Inbetriebnahme der Badeanstalt steuer-

Abb. 48 Badeanlage an der Aare, Sprungturm.

tendie europiischen Grossmichte aufeinen Krieg
zu, in welchem sich die Spannungen zwischen
moderner Technik und iiberholten soziopoliti-
schen und ideellen Formen auf vernichtende
Weise entluden. In dieser dusteren Phase Europas
konnten Kleinstaaten wieder, wie beim Ubergang
vom Absolutismus zu den biirgerlichen Natio-

Abb. 47 Badeanlage an der Aare, Gesamtansicht vom Fluss aus.
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nalstaaten, die Funktion eines Zukunftsmodells
tibernehmen. Die Schweiz, welche den Zeitge-
nossen wie das windstille Auge in der Mitte des
Orkans vorkam, fithrte vor, dass man die Moder-
nisierung auch ohne existenzgefihrdende Gewalt-
ausbriiche durchfiihren konnte — dann néamlich,
wenn man die Macht nicht auf der territorialen,
sondern auf der wirtschaftlichen Ebene suchte.
Ahnlich wie die Schweiz zu Europa verhielt sich
Olten zur Schweiz. Wihrend die Grossstddte von
heftigen Sozialkonflikten erschiittert wurden, be-
wiltigte man diese in Olten — wie die Losung der
Wohnfrage zeigt — auf vergleichsweise untrauma-
tische Art.”* In diesem Zusammenhang erweist
sich die Badeanstalt als ideales architektonisches
Symbol. Die Anlage vermittelt, so eindriicklich
wie nur wenige Momente des Neuen Bauens, das
Bild einer gliicklichen Modernisierung. Dass sie
das auf so suggestive Weise tut, hingt mit einer
einmaligen Situation zusammen: Lage an einem
fliessenden Gewisser, Nachbarschaft mit einer
pittoresken Altstadt und einer charaktervollen al-
ten Holzbriicke, doppelte Einbettung in ein klein-
und in ein weitrdumiges Amphitheater (das der
Diinnernmiindung und das der waldigen Jura-
hohen). In dieser heimeligen Landschaft erscheint
die Badeanstalt mit ihren geometrischen Formen
und ihrem weiten «Deck» wie ein futuristisches
«Schiff», das — halb Wasser-, halb Luftgefdahrt —
dicht iiber der Aare schwebt. Es erschliesst der

Abb. 49 Sciencefiction in Olten. Die Postkarte aus der Jahr-
hundertwende zeigt die Innenstadt mit verschiedenartigen, ein-
montierten Vehikeln.

Stadt die Dimensionen des weiten Himmels und
des in die Ferne ziehenden Wassers und macht sie
so fiir eine Zukunft offen, welche ganz im Zeichen
der Bewegung stehen wird.

2.9  Die Mittellandmetropole
Arolfingen — Utopie
und Wirklichkeit

Der Wunsch nach einem Stadthaus und einem
Stadtturm fand erst Jahrzehnte nach dem stecken
gebliebenen Hiibeliunternehmen Erfillung, dafiir
in spektakuldrer Form., nidmlich in der eines
«Wolkenkratzers»: Uber einem horizontalen Ba-
sisbau mit Gemeinderatssaal und Dachgarten
steigt, vermittelt durch ein Stiitzengeschoss, ein
zehngeschossiger Hochhauskdrper auf (Dorn-
acherstrasse 1).'% Der 1963-1966 erstellte Bau ist,
wie die Badeanstalt, Le Corbusier verpflichtet, al-
lerdings nicht demjenigen, der eine Poetik der
Freizeitarchitektur entwickelt hat, sondern dem
Erneuerer des Stadtebaus. Das Stadthaus exem-
plifiziert die These des Meisters, dass man die am
Boden kriechenden Stiddte in die Vertikale proji-
zieren miisse, um Raum fiir horizontale Vergnii-
gungsarchitekturen, grossziigige Griinflichen und
breite Verkehrskanile zu erhalten. Der Aufsehen
erregende Stadthausturm zeugt vom Willen des
damaligen Stadtrats, zu neuen Ufern aufzubre-
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Abb. 50 Inserat des Baugeschiftes Constantin (II.) von Arx:
futuristische Darstellung der realisierten Bauwerke. Aus: Olren
1933.
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Abb. 51 Modell des definitiven Projektes fiir das neue Stadthaus (1961), hervorgegangen aus einem Wettbewerbsprojekt von 1958.
Die Preisrichter hatten dieses zum Ankauf und zur Ausfiihrung empfohlen, weil es «den Zukunftsglauben mittelalterlicher Kirchen-
und Stadtebauer» atme.

chen. Im Hinblick darauf, dass Olten an einer ge-
planten kantonalen Expressstrasse und in der
Nihe des projektierten Nationalstrassenkreuzes
liegen sollte, wollte man einen Quantensprung
vollziehen. 15000 Wohn- und 2000 bis 3000 Ar-
beitsplétze sollten geschaffen werden. Die Planer
entwarfen fiir den Fustlig und das Wilerfeld ein
grosses Wohnquartier mit Scheibenhdusern oder
einem Hochhausgiirtel, fiir das Kleinholz und das
Bornfeld eine Gewerbe- und Industriestadt Olten-
Stidwest mit einem kolossalen vertikalen Riegel,
fiir die Diinnernsenke einen neuen, iiber den hier
verlaufenden Verkehrsstriangen zu errichtenden
Stadtkern.'* Diese Vorhaben kamen den Absich-
ten des Instituts fiir Orts-, Regional- und Landes-
planung an der ETH entgegen. Das ORL schlug
vor, Aarau, Olten und Zofingen zu einer neuen
Stadt mit dem Namen Arolfingen zu verschmel-
zen und so eine Konkurrenzmetropole zu den
Ballungsrdumen Ziirich und Basel — also eine Art
schweizerisches «Brasilia» — zu schaffen.!?’

Die Erdélkrise von 1974 und die im Folgenden ein-
setzende Wachstumskritik bereiteten den hoch
fliegenden Plidnen ein abruptes Ende; die Stimm-
biirger lehnten eine Vorlage nach der anderen ab.

Die bauliche Erneuerung der Siedlung ging aber
dennoch in intensivem Rhythmus weiter, wobei
zahlreiche dltere Bauten ersetzt wurden. Heute ist
das Siedlungsgefiige der Eisenbahnzeit zerrissen
und gewichtige Teile des historistischen Baube-
standes sind zerstort oder «purifiziert». Obwohl
etliche der Neubauten von hoher Qualitit sind
und obwohl sich unter dem Verschwundenen
wenige eigentliche «Kunstdenkmiler» befinden,
empfinden manche Bewohner (und auch Aussen-
stehende) diese Entwicklung als Verlust und als
kulturelle Verarmung. Warum? Weil gleichsam
eine architektonisch-siedlungsmassige «Mager-
wiese» verlorengegangen ist, eine Vielfalt von
Materialien, Texturen, Farben, Symbolen und ma-
terialisierten Erinnerungen, welche die Person-
lichkeit einer Stadt ausmachen. In den letzten
Jahren mehren sich die Zeichen fiir den Willen zu
einer Regeneration der historistischen Stadt. Als
Siedlung in der Mitte des Schweizer Verkehrs-
netzes wire Olten tatsdchlich der geeignete Ort,
um Modelle fiir einen «dkologischen» Umgang
mit der gebauten Natur zu entwickeln und der mo-
dernen Architektur die (teilweise) verlorene his-
torische Tiefendimension zurlickzugeben.
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