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Wie bewaltigt die Swissair ihre Umweltprobleme?

Die Swissair war sich seit jeher ihrer Verantwortung fiir die Umwelt
bewusst. Bereits zu Zeiten, als Umweltschutz noch nicht in aller
Munde war, hat sie nach Ldésungen von Problemen gesucht, die ein
Flugbetrieb zwangslaufig mit sich bringt. Seit den finfziger Jahren
wurden nahezu 60 Millionen Franken fir Massnahmen zum Schutz
der Flughafenregion aufgewendet. Schalldampferanlagen fir Flug-
zeug-Standlaufe, Triebwerkprifstande, eine eigene Abwasser-Aufbe-
reitungsanlage, Rickgewinnung von Wéarme aus Computerraumen,
eine zentrale Druckluft- und Stromversorgung fiir angedockte Flug-
zeuge, dank der die bordeigene, kerosinbetriebene und larmende
Hilfsturbine abgeschaltet werden kann, sind wichtige Marksteine bei
den Anstrengungen zur Verminderung der Umweltbelastung.

MD-11, der ab Friihjahr 1990 auf Langstreckenfligen zum Einsatz gelangt.
(Passagiere: 22 First / 80 Business / 147 Economy Class, total 249 Passagiere,
Reichweite mit voller Passagiernutzlast: rund 12000 km).

g =



In den letzten Jahren hat die Swissair ihre Flotte mit einem Kapital-
aufwand von uber 2 Milliarden Franken modernisiert. Das Durch-
schnittsalter betragt gegenwartig 7 Jahre. Bei den Kaufentscheiden
wurde jeweils der Larm- und Abgasreduktion grosses Augenmerk ge-
schenkt. Fur die anerkannt larmarmen Typen DC-9-81 und Airbus
A310 hat die Swissair, wie schon bei friheren Flugzeugmustern, viele
ihrer eigenen |deen einfliessen lassen und den Startschuss zur Produk-
tion gegeben. Eine konsequente Fortsetzung dieser Politik stellen das
europaische Kurzstreckenflugzeug Fokker 100 dar, welches 1988 in
Dienst gestellt wird und der MD-11, der ab Fruhjahr 1990 auf Lang-
streckenfligen zum Einsatz gelangt.

Moderne Flugzeuge: weniger Larm, weniger Abgase

Ein Beispiel soll den Erfolg der Anstrengungen zur Larmreduktion an
der Quelle, das heisst am Triebwerk, verdeutlichen: Wenn man jene
Bodenflache vergleicht, innerhalb der beim Start eines Flugzeugs ein
Larmpegel von 90 dB(A) und mehr registriert wird, so ist diese beim
Airbus A310 weniger als ein Funftel so gross wie bei einer DC-8-62.
Ein Fortschritt, den die Anwohner von Flughafen mit Genugtuung
zur Kenntnis nehmen.

Markante Verbesserungen bringen neue Triebwerke auch bei den Ab-
gasen: Jenes der DC-9-81 stosst gegenuber friheren Motoren 85 Pro-
zent weniger unverbrannte Kohlenwasserstoffe und 75 Prozent weni-
ger Kohlenmonoxyd aus. Die Rauchemission hat sich um 66 Prozent
vermindert.

Verglichen mit anderen Schadstoffverursachern konnen die Emissio-
nen des Luftverkehrs ohnehin als gering bezeichnet werden. Folgen-
de Fakten rechtfertigen diese Aussage: Verkehrsjets verwenden als
Treibstoff Kerosin. Dieses enthalt im Gegensatz zum Autobenzin kei-
ne bleihaltigen Zusatze. Es ist vielmehr dem Heizdl extra leicht sehr
ahnlich, enthalt jedoch rund 50mal weniger Schwefel. Zur Erhebung
der Schadstoffbelastung im An- und Abflugbereich des Flughafens
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Zurich werden periodisch Immissionsmessungen durchgefihrt. Die
Werte entsprechen dem fur landliche Gegenden ublichen Grundpegel.
Ein Zusammenhang mit dem Flugverkehr konnte bisher nicht gefun-
den werden. Gemass einer Schatzung des Bundesamtes fiur Umwelt-
schutz ist die Luftfahrt in der Schweiz an der gesamten Luftver-
schmutzung beim Kohlenmonoxyd mit 1,06 %, bei den Kohlenwas-
serstoffen mit 1,12 %, bei den Stickoxyden mit 1,45 % und beim
Schwefeldioxyd mit 0,13 % beteiligt.

Weniger Umweltbelastung dank perfekter Simulation

Bei der Aus- und Weiterbildung von Piloten und Bordtechnikern
spielen Flugsimulatoren eine wichtige Rolle: wahrend 25’000 Stun-
den pro Jahr schulen und tben kiunftige und bestandene Besatzungs-
mitglieder in den Cockpits dieser hochmodernen Gerate im Klotener
Schulungszentrum der Swissair. Simulatoren vermitteln ein nahezu
perfektes Fluggefuhl, ohne dabei aber einen einzigen Liter Kerosin
zu verbrennen oder die Umgebung mit Larm zu belasten. Dem Treib-
stoff-Spareffekt — pro Jahr uber 50 Millionen Liter Kerosin — stehen
aber betrachtliche Investitionen gegenuber: Ein Simulator kostet mit
der notigen Infrastruktur heute rund 30 bis 40 Millionen Franken,
also annahernd soviel wie ein echtes Kurzstreckenflugzeug. Dazu
kommen noch die nicht geringen Betriebskosten.

Jetzt lasst auch Pan American World Airways ihre A310-Piloten im
neuen Airbus-Simulator der Swissair in Zurich ausbilden. Weil damit
erstmals amerikanisch lizenziertes Flugpersonal in der Schweiz im
Simulator geschult wird, war eine Zertifizierung des dazu benutzten
Gerates durch das amerikanische Luftamt FAA (Federal Aviation
Administration) notwendig. Bei den dafur sehr aufwendigen Anpas-
sungen leistete das Spezialisten-Team der Swissair ganze Arbeit: Auf
Anhieb erteilte das FAA die weltweit erste Phase ||-Zertifikation fur
diesen Simulatortyp. Damit konnen neben der in der Phase | zugelas-
senen Trainings und Flugtichtigkeitsprifungen nun auch Umschu-
lungen und die Ausbildung von Flugkapitanen durchgefuhrt werden.

Das Training im Simulator ist ubrigens besonders umweltfreundlich,
lassen sich doch damit Schulungen im Flugzeug weitgehend vermei-
den, was die Anwohner von Flughafen zu schatzen wissen.
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Der von der amerikanischen Firma Reflectone gebaute Simulator ist
mit einem Hitachi-Visual-System ausgerustet. Mit dieser wegweisen-
den Einrichtung kann man nun auch Dammerungseffekte, mobile
Gegenstande, vielfaltige Wettersituationen und Sichtbedingungen
naturgetreu einspielen.

Ein Grossteil der Trainingsflige im Rahmen der Schweizerischen
Luftverkehrsschule und samtliche Umschulungsflige von einem Flug-
zeugtyp zum andern — soweit sie nicht bereits ausschliesslich in Si-
mulatoren erfolgen — finden zudem auf verkehrsschwachen Flug-
platzen im Ausland statt.

Zum Pilotenalltag gehoren schon seit Jahren larmmindernde An-
und Abflugverfahren. Heute garantieren die automatischen Naviga-
tionssysteme moderner Flugzeuge die exakte Einhaltung jener Rou-
ten, die Gewahr fir die geringstmogliche Belastung der Flughafen-
anwohner bieten.

Bereits in den sechziger Jahren errichtete die Swissair den ersten
Standlauf-Schalldampfer fir Caravelle-Jets auf dem Werftgelande der
Heimatbasis. Mit der Indienststellung neuer Flugzeugtypen kamen
weitere derartige Anlagen sowie auch speziell schallgeschutzte Moto-
renprufstande dazu.

Innovation nicht nur im Flugbetrieb

Die Bemiihungen der Swissair zur Entlastung der Umwelt beschran-
ken sich aber nicht nur auf den direkten Flugbetrieb. Auch im in-
dustriellen Bereich werden alle Anstrengungen unternommen, Um-
weltbelastungen zu reduzieren. Seit 1977 reinigt im Technischen
Betrieb in Kloten eine von Swissair-Ingenieuren entwickelte Anlage
das Abwasser, so dass es wiederverwendet werden kann. Das Resultat
ist eine Frischwasserersparnis von rund 80 Prozent und eine Ent-
lastung der kommunalen Klaranlage.

Ein Beispiel des hauseigenen Innovationsgeistes ist auch die zentrale
Druckluft- und Stromversorgung angedockter Flugzeuge im Terminal
A des Flughafens Zirich. Dank dieser kann die bordeigene, kerosin-
betriebene Hilfsturbine ausgeschaltet werden. Treibstoffeinsparungen,
weniger Schadstoffe und Larm sind das Resultat dieser fur Europa
einmaligen Anlage.
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Und last but not least: Mit der Abwarme der Grosscomputeranlage
werden nicht nur das Zentralverwaltungsgebaude Balsberg beheizt,
sondern auch Wohnhauser in der Umgebung. Unter Einsatz von War-
mepumpen konnen damit jahrlich Gber 700 Tonnen Heizdl einge-
spart werden.

Umweltschutz ist ein echtes und dauerndes Anliegen fur die Swissair.

* Die vorstehenden Ausfilhrungen sind Pressemitteilungen und weiteren Ver-
lautbarungen der Swissair entnommen.

Sie sind uns freundlicherweise von Vizedirektor Xavier Bregenzer, lic.oec.
HSG, Chef Presse und Public Relations der Swissair, zur Verfigung gestellt

worden.
Redaktion

Frachterweiterung und Umweltbelastung auf dem Flughafen Ziirich

Luftfracht wird heutzutage, wenn auch nicht ausschliesslich, so doch
zu einem Uberwiegenden Teil im Laderaum von Passagierflugzeugen
transportiert. Diese fliegen den Flughafen Zurich jedoch ohnehin an.
Der mit dem Ausbau der Frachtanlagen zu erwartende vermehrte
Transport von Luftfracht wird also kaum zusatzliche Flugbewegungen
mit sich bringen. Rund die Halfte der am Flughafen umgeschlagenen
Frachtmenge wird auf der Strasse zu- und weggefihrt (Stichworte:
Import, Export und Luftfrachtersatzverkehr). Im Nahbereich der
Frachtanlage ergibt sich deshalb eine Konzentration der Strassen-
transporte. Der vorgesehene direkte Anschluss des Frachtzentrums
an die bestehende Autobahn bewirkt jedoch, dass ein Grossteil dieses
Verkehrs direkt auf das Ubergeordnete Schnellstrassensystem gefuhrt
wird. Der Bahnanschluss in Rimlang schliesslich schafft die Voraus-
setzung dafilr, dass Frachtgiter, vor allem solche, die heute noch mit
Lastwagen als Luftfrachtersatzverkehr transportiert werden, in Zu-
kunft vermehrt per Bahn zu- und weggefuhrt werden.

Redaktion “ZURICH airport”, Nr. 7 vom August 1987

(Herausgeberin: Direktion fiir Volkswirtschaft des Kantons Ziirich, Amt fir Luftverkehr)
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