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tralen Krankenanstalt auf dem Arlibongut in
Chur. Der Regierungsrat des Kantons Graubiinden
eroffnet, vorerst in Vorbereitung und zur Abklarung
der baulichen und finanziellen Grundlagen der Er-
richtung "eines bilindnerischen Kantonsspitals in Ver-
bindung mit einem Regionalspital fiir Chur und um-
liegende Kreise, auf Grundlage der Wettbewerbs-

bestimmungen des S. I. A. unter den im Kanton"

Graubiinden heimatberechtigten Architekten ohne
Riicksicht auf ihren derzeitigen Wohnsity, und den
mindestens seit dem 1. Januar 1932 im Kanton Grau-
binden niedergelassenen Architekten, auch wenn sie
nicht in der Schweiz heimatberechtigt sind, einen
Wettbewerb. Dem Preisgericht gehdren an: a) mit
ausschlagender Stimme: Prof. O. R. Salvisberg, Pra-
sident, E. T. H., Zirich; W. Pfister, Architekt B. S. A,
Zirich; A. Ewald, Kantonsbaumeister, St. Gallen; J.
E. Willi, Kantonsbaumeister, Chur; Dr. med. Fonio,
Spitalarzt, Langnau (Bern); Dr. med. von Deschwanden,
Direktor der kantonalen Krankenanstalt, Luzern; Dr.
med. H. Frey, Direktor des Inselspitals, Bern; b) Er-
saleute: H. Leuzinger, Architekt, Glarus/Ziirich; Dr.
med. Nienhaus, Davos. ,

Zur Prémierung der 5—6 besten Projekte stehen
dem Preisgericht 20,000 Fr. zur Verfiigung, die es
nach freiem Ermessen an die Preistrager verteilen
kann. Fir eventuelle Ankdufe von weiteren Projek-
ten mit wertvollen Entwurfsvorschlagen sind weitere
5000 Fr. ausgesefst.

Alle pramierten und angekauften Entwiirfe gehen
ohne weiteres ins Eigentum der ausschreibenden Be-
hérde (ber.

Alle Entwiirfe werden nach der Beurteilung wah-
rend 14 Tagen &ffentlich ausgestellt.

Die Projekte sind bis 28. Februar 1934, 18 Uhr,
an das Sanitatsdepartement des Kantons Graubiinden
in Chur, einzureichen.

Das Wettbewerbsprogramm, auf welches fiir alle
Einzelheiten verwiesen wird, samt den dazu geho-
rigen Unterlagen, sind beim ,Sanitatsdepartement des
Kantons Graubiinden in Chur" gegen Hinterlage von
Fr. 30.—, die bei Einlieferung” eines programmge-
méahken Entwurfes zurlickerstattet werden, zu beziehen.
Anmeldungen zum Bezuge der Unterlagen sollen wo
moglich bis 18. Oktober 1933 eingereicht werden.

Das neue Schul- und Turnhallegebdude in
_Brig (Wallis) ist vollendet und seiner Bestimmung
ibergeben worden. Die Bauplane sind durch Kan-
tonsarchitekt Karl Schmidt ausgearbeitet worden.

Schweizer Stidtebau als Muster.
Von Paul Bernhard.

Wer das Gliick hat, in einer Epoche europaischer
Turbulenz einige Zeit in der Schweiz zu verbringen,
sollte, gerade wenn er Grokstadter ist, sich nichf nur
an der unvergleichlichen Natur des Landes erbauen,
an der Majestit der Berge, dem Idyll der Taler und
dem Glanz der Seen. Freilich wird er dort ferne

der Mihsal, den Pflichten und Verlockungen des
Asphalts und dem Gedrénge der M_enschep und
Gefshrte am schnellsten zur Natur seines eigenen
Ich zuriickfinden, zur Beschaulichkeit. Aber er geht
an Anregungen und Schénheiten voriber, die ihm
nicht weniger groke Werte vermitteln, wenn er nicht
mit sehenden Augen die Siedlungen des Sch\{vel—
zer Volkes betrachtet. Diese Siedlungen biefen
dem Beschauer nicht nur einen wunderbar gteschlos-
senen, asthetischen Anblick, sie erzeugen nicht nur
das befriedigende Gefiihl des organisch Gewordenen,
der natiirlichen Verbundenheit menschllqher Kultur
mit dem Heimatboden, der selbstverstandlichen Ord-
nung der kiinstlichen Bauten: die beherrfchend_e Lage
der Burg, die geschiikte und doch reprasentative der
Kathedrale, das architektonische Gesefs der Straken
und Briicken, die stolze und erwogene Struktur der
Birgerhéuser, die Wirde und Klugheit de.s Markt-
plases. Uber diese schénen, einpragsamen, ins Auge
fallenden Merkmale eines Schweizer Stadichens hin-
aus gibt es nadmlich fir den aufmerksamen Besgcher
noch ganz andere Dinge zu sehen, und zwar Dlnge,
die das Leben des Grofstadters unmittelbar berih-
ren: die Lésung von Straken- und Verkehrsproble-
men, die seit Jahrzehnten die Stadtverwaltungen von
New York, Chicago und andern Wellstadten be-
schiftigen und die, wunderbare Vorbilder im kleinen,
hier krampflos von den heimatlichen Stadtebauern
friherer Generationen gefunden wurden. Es han-
delt sich um die immer akuter werdende Frage der
Trennung von Fahrdamm und Fukgéngerstrake, der
Uberwindung von Niveauunterschieden, der Ausnut-
zung von Bauten fiir Verkaufsstellen und Werbe-
zwecke, der hygienischen Frage der Besonnung,
Isolierung, Durchliifftung von Wohnungen in Ver-
kehrsstralen und ahnliche mehr. '

Ein Musterbeispiel fiir eine technisch einwand-
freie und asthetisch bestrickende Loésung solcher Prq—
bleme bietet ein Strafchen in der Stadt Thun: die
sogenannte Hauptsirake, die von ihrem Kreuzungs-
punkt mit der vom Bahnhof und See_tiber die bei-
den Aarebriicken hinauffiihrenden Gasse men}llch
gleichmahig abfallend zum Markiplafs hmynferfuhﬁ.

Die Strake beginnt eng. Vor den Hausern, in
denen sich auf beiden Seiten |Ucken|os"Verkauf_s!a-
den reihen, befinden sich schmale Fubgangersteige.
Nach einigen Schritten erweitert sich die Strake be-
trachtlich und gibt ausgiebigen Raum fiir Fahr- und
Fukwege. Wihrend der Fahrdamm sich hinabsenkt
zum Markiplat;, sind die Baumeister der Stadt auf die
geniale Idee verfallen, den Rhythmus von Fahrbahn
und Fufsteig zu trennen. Aus den schmalen Geh-
steigen zu Beginn der Strahe werden nun, indem
man die Fahrbahn in ihren Mahen beléft, auf bei-
den Seiten gerdumige Spazierwege, und nun tat man
einen kiihnen, entscheidenden Schritt: man kiimmerte
sich gar nicht um die Senkung des Stralenniveaus,
man liek dem Fahrdamm allein seinen nafurll_ en
Lauf, fuhrte jedoch die Fuhgingersteige zu beiden
Seiten einfach horizontal fort. Die notwendige Ver-
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bindung zum Markiplafy stellte man in Abstdnden
durch eingefiigte niedrige Stufen (iber die ganze
Breite her und iberwand schlieklich den verbleiben-
den Niveauunterschied am Ende der Strake durch
Freitreppen. So gewann man auf beiden Seiten des
Fahrdamms immer héher werdende Terrassen vor
den Hausern, in die man fortlaufend wiederum L&-
den und Magazine einbauen konnte mit Zugang von
der Fahrstrake. Jedes Haus zog daraus den be-
deutenden Nuthen, iber je zwei gleich breite Ver-
kaufsrdume mit Schaufenstern zu ebener Erde zu
verfligen, einen oben auf dem Terrassenweg, einen
unten auf der Fahrstrae. Man konnte beide durch
Innentreppen miteinander verbinden oder sie einzeln
verwerten. Im Stadtchen Thun ist der Verkehr so ge-
ring, dak die untern Verkaufsladen ohne Gefahr fiir
die Besucher zugédnglich sind. In eine Grofstadt
Ubertragen bediirften diese Verkaufsstellen eines se-
paraten Gehsteigs. Den Zugang zu ihnen und die
Verbindung zu der obern Strake bilden in angemes-
senen Abstanden in die Terrassenreihe eingemauerte
schmale Treppen.

Zu diesem ebenso schénen als eminent prakti-
schen Bild einer Verkehrsstrahe kommt nun noch ein
Element hinzu, ein Element des Siidens: die Bau-
meister haben den Terrassenweg halbiert, das heift
sie haben nur den Raum vor den Hausern als Geh-
steig ausgebildet, den andern, an der Fahrstrake ge-
legenen Teil aber etwas erhdht mit Gestédnge ver-
sehen und so die ganze Strake entlang auf beiden
Seiten zusammenhangende Lauben geschaffen, die
Léarm und Staub von der untern Strake abhalten und
die, mit Banken und Tischen unfer schattigem Blat-
terwerk, zum Ausruhen einladen. Nimmt man nun
noch hinzu, dak der fiir den Fukgéngerverkehr be-
stimmte Raum den Verkaufsladen entlang gegen Re-
gen durch die vorkragenden Dacher der Hauser
geschiifst ist, so bleibt kein berechtigter Wunsch un-
erfiillt und man kdénnte von einem raffiniert ausge-
kligelten Bauplan fiir eine Verkehrsstrafie sprechen,
wenn nicht die ganze Anlage wie von selbst aus
dem Boden gewachsen erschiene. “So aber sollte
alle Architektur wirken, selbst da, wo weder der Bo-
den noch die Tradition Sinn und Hand des Bau
meisters fihren. In unserer Zeit der Umwertungen
bleibt die Okonomie als Forderung bestehen. Woh-
nen und Werben, Kaufen und Verkaufen, Arbeiten
und Ruhen werden neben den Etfordernissen des
Verkehrs auch firderhin die Faktoren sein, die Stadte-
bau und -umbau bestimmen. Vielleicht wissen viele -
Schweizer Biirger selbst nicht, welch ausgezeichnete
Vorbilder ihre Vorfahren der Welt hinterlassen haben.
Uns war daran gelegen, den Blick fiir solchen Reich-
tum zu scharfen und ihn an einem einzelnen Bei-
spiel, der Strake in Thun, zu dokumentieren. g

,Bund.”
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| Das Schleifen
und seine Verbesserunasmoglichkeifen
in den Holzsdgereien.

Das Schleifen in der Praxis:
sollen Haken haben.

Alle Zzhne

CcRocHert

Abbildung 1 Crochet = Haken

Niemals nach untenstehender Abbildung schleifen.
Solche Zdhne werden nie schneiden, sondern buch-
stablich das Holz schruppen, mit dem Endziele, dak
die Sdge warm lauft und in kurzer Zeit zerreift.

(Abb. 2)

Abbildung 2

Jedes Schleifrad muf eine zweckentsprechende
Form haben, die der zugebenden Zahnform ange-
pafit ist. -Die in Abb. 3 wiedergegebene Form ist
die des Schleifrades fiir Hakenverzahnung.

Abbildung 3 -

Abbildung 4 stellt eine Form dar, die nur fir
Streckverzahnung verwendetTwerdenZdarf. &

Abbildung 4

Das Schleifrad ist mit Diabolo oder Kristallon-
stein zu reinigen, falls Verschmukung oder Glanz
auftritt, denn dies ist meist ein Grund des Verbren-
nens der Zihne.

Um ein tadelloses Schleifen zu erzielen, und
Risse zu vermeiden, ist unbedingt erfordert, daf das
Schleifrad, bei jeder Schleifoperation, an der ganzen
Arbeitsflache anliegt, also daf gleichzeitig Spife,
Mitte und Wurzel der Zadhne auf der ganzen Lange
geschliffen werden. .

Mangels dieser Vorsichtsmahregel kann es vor-
kommen, dak ein neues Sageblatt, innerhalb 2—3
Tagen unbrauchbar wird durch entstandene . Risse.
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