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Band 50 No. 6

Baselstidtische Bauvorhaben
Frithjahr 1932.

(Korrespondenz)

Die Basler private Bauinitiative hat bekanntlich —
wie anderorts tibrigens in dhnlichem Make — in lefster
Zeit ganz bedenklich nachgelassen. Der Wohnungs-
markt ist Gbersattigt. Die Mietpreise sinken. Hunderte
von Wohnungen stehen leer. Die Banken weigern
sich Baukredite zu gewahren. Wer vor zwei Jahren
ein Wohnhaus baute oder kaufte, hat zu teuer ge-
baut oder zu teuer gekauft. Heute gilt dieselbe Lie-
genschaft nur noch /s des Wertes, den sie im Jahre
1930 besak. Wer garantiert heute dem Baumeister
oder dem Bauherrn, dak er heute nicht auch noch
zu teuer bauen wiirde? Heute, wo unsere samtlichen
Indexkurven sich parabelférmig neigen?

Man kann es also dem Privatmann heute nicht
verdenken, wenn er sich von den Baugedanken ab-
wendet. Wer aber umsomehr sich ins Zeug legen
muf, damit die Bautatigkeit hochgehalten wird, das
ist der Staat. Im Interesse der Arbeitsbeschaffung hat
die Commune intensiv dafiir zu sorgen, dak beson-
ders die lange gahegten Bauvorhaben zur Realitét
werden. Es ist ein Unsinn von den Steuern der stets
kleiner werdenden arbeitenden Schichten eine Menge
Arbeitslosenunterstifsungen  zu bezahlen, also Sum-
men fir unproduktive Zwecke auszugeben. Es lohnt
sich besser, aus den Steuern der Gesamtbevélkerung
nikliche Werte zu schaffen. Erstens werden auf diese
Art die notwendigen Bauwerke erstellt und zweitens
resultiert aus dieser Mahnahme infolge kleinerer Ar-
beitslosigkeit nachher wieder ein grokeres Steuer-
kapital. “Geht es dem Einzelnen gut, so geht es
zwangslaufig auch dem Staate gut.

Man' kann der sozialistischen Partei im Groken
Rate dankbar sein, daf sie sich fiir den Antrieb in
dieser Richtung scharf einset. Auch auf die Gefahr
hin, das Budget des Bau-Departementes, etwas zu
tberschreiten, sollte der Versuch nicht unferlassen
wgrden, zahlreiche und groke Staatsbauten in An-
grift zu nehmen, um die Arbeitslosigkeit energisch
einzuddmmen.

_Die fiir etliche Bauten angehauften Riickstellungs-
millionen sollten nun in Umlauf gesekt werden. gie

lassen sich in krisenlosen Zeiten wieder duffnen.
* *

1. Die Briicken: Unterhalb der Johanniterbriicke
befindet sich nun seit geraumer Zeit die neue Stras-
sgnbrﬂcke, die Dreirosenbriicke im Bau. Der
eine der zwei zukiinftigen Strompfeiler. ist bereits

auf seinem Caisson hochgemauert, wahrend noch an
der Fundation des zweiten gearbeitet wird. Die
Hauptarbeiten stehen also noch bevor. Der fiir diese
Briicke bewilligte Kredit von nahezu 3 Millionen Fr.
bezieht sich nur auf die Briicke selbst, nicht auf die
auherordentlich bedeutenden Arbeiten fir die Anle-
gung der Zufahrisstraken. Besonders die rechtsufrige,
die Kleinbasler Rampe, in welche Raumlichkeiten fiir
sportliche Zwecke eingebaut werden sollen, verspre-
chen eine langere Beschaftigung zahlreicher Arbeits-
krafte. Ubrigens hat man die nachtraglich neu auf-
getauchte Frage betreffend einer breiteren Fahrbahn
als die hierfiir vorgesehenen 12 Meter endgliltig bei-
seite geschoben. Man berechnete, daf die Dreirosen-
briicke, die im Jahre 1933 fertiggestellt sein soll, die
fir den heutigen Verkehr viel zu schmale Johanniter-
briicke um 30—359/, entlasten wird. Die Verbrei-
terung der Johanniterbriicke, die gleichwohl
notwendig bleibt, mag einer spateren Zeit vorbe-
halten sein.

Die zurzeit oberste Basler Strakenbriicke, die
Wettsteinbriicke schreit dringend nach einer so-
fortigen Verbreiterung. Die auf ihr einseitig an-
gelegte eingleisige Strakenbahnlinie verursacht eine
furchtbare Verkehrskalamitat, der so bald wie nur
irgend moglich abgeholfen werden mubk. Gliicklicher-
weise sind nun die Studien Uber die Mdéglichkeit
dieser Briickenverbreiterung abgeschlossen (Strom-
pfeileruntersuchungen), sodafy mit der Inangriffnahme
dieses Briickenumbaues nicht mehr langer zugewartet
werden sollfe. :

Da die neue Dreirosenbriicke heute infolge ihrer
sparsamen Eisenkonstruktionsbauweise so auferor-
dentlich billig zu bauen ist, hat der Basler Courage
bekommen und hegt ernsthafte Plane zum Bau einer
weiteren Strakenbriicke zwischen der lekige-
nannten Wettsteinbriicke und der Eisenbahnbrucke.
Welche der dort vorgesehenen Briicken, die untere
Seevogelbriicke oder die obere Hallwylerbriicke zu-
erst konkrete Form annehmen wird, diirfte jelst noch
nicht endgliltig festliegen, wenn auch verkehrstech-
nische Griinde mehr fiir die Erstellung der lefsteren,
oberen sprechen. In einer kiirzlichen Siung stimmte
der Grohe Rat bereits fir die Ruckstellung eines
Betrages von Fr. 50,000 fiir Vorarbeiten an dieser
Rheinbriicke zu.

Auch ins Kapitel des Basler Briickenbaues gehort
der projektierte Dorenbach viadukt, der das Gun-
deldingerquartier mit dem Vorort Binningen unter
Uberbriickung des Birsigs direkt verbinden soll,” um
den es aber leider in lekter Zeit wieder allzustille
geworden ist. Es war vorgesehen den Viadukt fur
den bis heute Fr. 800,000 bereitgestellt sind bis zum
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Sommer des nachsten Jahres fertigzustellen. Nun
haben sich Verzégerungen eingestellt, sodak diese
Bauvorlage bis heute nicht an den Groken Rat ge-
langte. Landabtretungsverhandlungen sind noch im
Gange. Uber die Anlage der Zufahrten liegt der
Beschluk vor. Die bereinigten Plane dirften soweit
nachgefihrt sein.

Bekanntlich wurde vor nicht allzulanger Zeit in
Kleinbasel eine Briicke tGber die Wiese erbaut. Heute
plant man an der Weilstrake eine weitere Wiesen -
briicke und hat zu diesem Zwecke kiirzlich 50,000
Franken ins Budget aufgenommen.

2. Weitere Tiefbauten: Bleiben wir zunachst im
Bereich des Rheines. Im Zusammenhang mit dem
Kembserwerk und dem dadurch bedingten Rhein-
stau bei Basel bis zur Birsmiindung hinauf, miissen
ein Grofteil der Kanalisationsleitungen in Grokbasel
abgedndert und ausgedehnte Drainageleitungen in
Kleinbasel angelegt werden. Bei der Birsigmiindung
war aus dem gleichen Grunde eine komplizierte
Dickeranlage erforderlich. Diese Arbeiten, die auf
Kosten des Kembserwerkes gehen, werden sich noch
wahrend langerer Zeit weiter erstrecken.

Der Giiterumschlag im Basler Rheinhafen hat sich
in den lekten Jahren ganz eminent entwickelt. Schon
herrscht da und dort Plakmangel. Bedingt durch den
neuen Kembserkanal mit dem Kembserwerk einer-
seits und der in Angriff genommenen Rheinregulie-
rung anderseits, ist in den nachsten Jahren eine we-
sentliche Steigerung des Rheinhafenverkehrs zu er-
warten. Um sich auf diese Entwicklung der schwei-
zerischen Grofschiffahrt griindlich vorzubereiten, un-
ternahm der Basler Grofse Rat einen weiteren Schritt,
indem er den Kredit von Fr. 60,000 zur Ausarbei-
tung eines definitiven Projektes fir ein zweites
Rheinhafenbecken diskussionslos bewilligte. Wei-
ter hat er kirzlich fir den Ausbau der Geleisean-
lagen im bestehenden Kleinhiiningerhafen und fir
die Ausgestaltung des Kleinhiininger Quais erheb-
liche finanzielle Mittel zugesagt. Wie man hért, fihrt
das nahe Ausland in dieser Beziehung auch allerlei
im Schilde, was zur Konkurrenzierung der Basler
Hafenplae beitragen diirfte. Von deutscher Seite
sind namlich in Weil a. R. und von franzsischer
Seite bei Hiningen i. E. Hafenanlagen projektiert,
sodaly zu befirchten ist, dafy Basel einen Teil seines
Schiffsgliterverkehrs verlieren wird, besonders dann,
wenn Basel sich nicht rechtzeitig auf die Rheinhafen-
vergroherung einstellt. Die Anlage eines zweiten
Hafenbeckens kommt heute allein rechtsrheinisch
neben dem ersten in Frage, solange das Birsfelder
Kraftwerk nicht reale Formen anzunehmen scheint.
Diese Losung ermdglicht eine glinstige Ausnukung
des Gelandes und bringt namentlich der neuen Gas-
fabrik in Kleinhiiningen wirtschaftliche Vorteile, indem
dadurch eine direkte Entladung der fir das Gaswerk
bestimmten Kohle aus den Schleppkdhnen auf den
Lagerplafs erméglicht wird. Durch die weitausgebaute
Hafenanlage erhohte sich die Leistungsfahigkeit um
rund 800,000 Tonnen pro Jahr. Der Regierung liegt
nun daran, recht bald baureife Plane zu erhalten,
um loslegen zu kénnen, sobald die Entwicklung nach
dem vermehrten Umschlagplafy drangt.

Schon seit Jahren handelt es sich darum, die
Fortfiihrung des Schaffhauser Rheinweges
bis zum Solitiidepark durchzuseken, also das fehlende
Stiick der Strake langs des Kleinbasler Rheinufers zu
erstellen, damit rechtsrheinisch endlich eine durch-
gehende Strake vom Hafengebiet bis hinauf zur Eisen-

bahnbriicke zu Stande kommt. Leider bestehen hier
immer noch Schwierigkeiten in der staatlichen Land-
erwerbung, sodal an eine baldige Ausfiihrung des
kleinen Uferstrakenstiickes nicht zu denken ist.

Hingegen genehmigte die Regierung neulich den
Strakenplan fiir die Uberfiihrung beim El.
sasserbahnhof und fiir die benachbarten
Strahen. Die groke Ringstrakenlinie, die sich an der
Peripherie des I?an’ronsgebie’res vom St. Johann-Bahn-
hof bis St. Margrethen entlang zieht: Luzernerring-
Wasgenring - Morgartenring - Laupenring - Bernerring-
Dorenbachviadukt, die sich teilweise im Bau befindet,
teilweise schon ausgebaut ist und feilweise noch ihrer
Verwirklichung harrt, gilt es an ihrem nérdlichen Ende
beim St. Johann-Bahnhof mittelst der Voltastrake in
einen flussigen Zusammenhang mit der Dreirosen-
briicke zu bringen. Die Voltastrahe lauft heute beim
Bahnhof tot. |hr Tracé mufy nun abgeschwenkt und
auf eine Uberfiilhrung gerichtet werden, die mit zwei-
mal 40 m Stikweite das Bahnhofareal iiberspannen
soll. Im Zusammenhang damit erleiden noch mehrere
benachbarte Straken kleinere Anderungen.

Im Baubudget fiir das laufende Jahre stoft man
auch auf einen Posten von 20,000 Fr. als erste Rate
fir den sogenannten ,Batteriepark”. Vor Jahren
lieferte ein unter wenigen Architekten beschrankter
Wettbewerb die Plane fir die Umgestaltung des Ge-
léndes beim Wasserturm, das in Verbindung mit der
Batterie als groke Griinfliche bestehen bleiben soll.
Jene hochgelegene Stadtgegend wird seit einigen
Jahren intensiv Uberbaut. Es ist also an der Zeit,
mit den Anpflanzungen und Weganlagen an jenem
fir einen wundervollen Aussichtspunkt geradezu pré-
destinierten Hiigelrand sofort zu beginnen.

Momentan unterbreitet der Regierungsrat dem
Grofen Rat einen Ratschlag betreffend Vereinba-
rungen mit den Schweizerischen Bundes:-
bahneniiber die Strakenanlagen im Bereiche
der Giiterlinie Basel S. B.B., Giterbahnhof Basel
S. B. B. Rangierbahnhof sowie der beiden Verbin-
dungsbahnlinien Basel S. B. B., Personenbahnhof-
Basel Badische Bahn, resp. Basel S. B. B., Rangier
bahnhof-Basel Badische Bahn. Die Detailstudien fir
diverse Projekte gehen bis auf sechs Jahre zurtick
Es handelt sich um verbreiterte Unterfiihrungen bel
der St. Jakobstrae, bei der Gellertstrahe und bei
der Ziircherstrake, ferner um die Erstellung mehrerer
Strakenbriicken, zweier bei der Hardstrake und einer
bei der Gellertstrake. Schlieflich ist auch noch eine
Verbreiterung des Gehsteges auf der Eisenbahnbriicke
ins Auge gefaht. Von Wichtigkeit bei all diesen ver-
schiedenen Bauvorhaben ist die Verteilung der je-
weiligen Kosten auf den Kanton und die S. B. B.

(Schlufs folgt.)

Bauchronik.

Baupolizeiliche Bewilligungen der Stad!
Ziirich wurden am 6. Mai fiir folgende Bau-
projekte, feilweise unter Bedingungen, erteil:

Ohne Bedingungen:

1. Kanton Zirich, Umbau der Zwélfbotenkapelle
Grokmunsterplafy, Z. 1;

2. Gemeinniikige Bau- und Mietergenossenschaf
Ziirich, Mehrfamilienhduser Hohlstrake 171, 175
177, 185, 187/Stidliweg 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10/
Ernastr. 6, 10, 12 und 16, Abénderungsplane, Z. 4i

3. H. Mekig, Umbau Griingasse 10, Abanderungs
plane, Z. 4;
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