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Gesichispunkt erfreulicherweise mit dem Ziel unserer
kiinftigen Holzzuchtbestrebungen, das ja nach Még-
lichkeit auf Ausformung gemischter Bestande gerichtet
ist. Namentlich auch dem Kleinwaldbesiker und
manchem Holzhéndler, dem mit dem Erwerb von
Holzbestand nebst Grund und Boden direkt Anlafs
gegeben wird, auch Forstwirtschaft zu treiben, ist
Gelegenheit geboten, eine niiliche Verwendung der
Larche bei Ausfiihrung waldbaulicher Arbeiten in ein-
gehendste Erwdgung zu ziehen. Zw.

Die Standseilbahn Schwyz-Stoos

vor der Vollendung.

(Originalkorrespondenz.) (Schluf.)

Dank einer Minimalsteigung von 27°/, an der
Talstation, und dem 64,0°/, betragenden Gefille an
der Bergstation, ist ein sehr giinstiges Anfahrmoment
auch im ungtinstigsten Belastungsfall, von 115 PS-
Motorleistung gegeben. Bei normalem gegenseitigem
Belastungsverhéltnis entsteht in der oberen Halfte
des bergfahrenden Wagens infolge des zunehmen-
den Seiliibergewichtes des talfahrenden Wagens ein
vim&Triebwerksmofor abzubremsender Krafteiiber-
schub.

Besondere Schwierigkeit bot die Plazierung der
Bergstation, welche in den Fels des eine schiefe
Ebene bildenden Hanges, zirka 150 m vom Kurhaus
entfernt, gebaut werden mufite. Der Umschlag von
Personen- und Giiterverkehr erfordert gesonderte,
ubereinanderliegende Zugangswege. Die zirka 70 m
lange Ausweiche von 2,70 m Geleiseabstand, im
Eré’)h’ren vorkommenden Gefille von 78,10/, liegt
napp Uber dem obern Tunnelausgang. Der Bahn-
kérper griindet sich durchwegs auf anstehenden Fels.
Eine interessante Formation bildet das Profil der
Muotaschlucht bei der Uberbriickung, wo deutlich
zwei Erosionszeitalter zu unterscheiden sind. Dank
der fast auf der ganzen Bahnstrecke vorhandenen
hochstdmmigen Bewaldung ist die Linie vor Schnee-
sturz- und Steinschlaggefahr gut geschiit. An der
einzigen offenen Steilhalde, unmittelbar unterhalb
der Bergstation, fiihrt sie (iber einen gemauerten
durchschnittlich 5 m hohen Viadukt.

Die ausgedehnten Bahnkurven, mit Minimalradien
von 150 m, bedingen die Anordnung einer aufer-
gewohnlich groken Zahl von Trag- und Fiihrungs-
rollen fiir das 6500 kg schwere Zugseil. Es sind
deren 446 schriage, und 122 Gerade, was dem zu-
lakigen Seilauflagerdruck, unter gréktméglicher Scho-
nung des Seiles gemalh Erfahrungen entspricht. = In
Hinsicht auf grékte Betriebssicherheit erfordert die
auberorden’rlica steile Bahn eine sorgféltige und solide

erankerung der Geleiseanlage. Die unter Umstan-
en aufiretenden, ganz bedeutenden Bremskrafte,
Mussen durch die Schienen auf den Bettungskérper
Ubertragen werden. Die Breite des leistern betragt
auler der Ausweiche nur 1,20 m. In Bezug auf die

betriebstechnische Sicherheit sind folgende Momente
von Interesse: '

Als Zugseil kommt ein 1400 m langes, drall-
armes Lifsenseil von 35 mm ¢ schweizerischer Fabri-
kation zur Verwendung. Ein Bruch desselben erfolgt
berechnungs- und priifungsgemak erst bei einer Zug-
kraft von 72,000 kg, wahrend der maximal auftre-
tende Seilzug betriebsmahig nur 6800 kg erreicht.
Mit Riicksicht auf die proponierten Bremskrafte wurde
det belgische Normalschienentyp von 25 kg/m aut
11 Winkelschwellen pro 12 m Stof gewahlt.

Die Wagenuntergestelle erhalten eine dreifache
Patent-Schnellschluk - Sicherheitsbremse, nebst einer
Schnellschluh-Handbremse. Die automatische Bremse
wirde den im stirksten Gefille mit normaler Ge-
schwindigkeit falwéartstahrenden Wagen im Falle eines
Seilbruches auf 1—2 m Weg sicher anhalten. Die Zen-
trifugal-Bremsauslosung tritt bei einer zirka 40%/gigen
Uberschreitung der Fahrgeschwindigkeit in Funktion,
falls der eine Wagen bei Seilbruch einen langen
Seilschwanz des andern Uber das Triecbwerk nach-
schleppen wiirde, was eine zur automatischen Brems-
auslosung geniigende Seilentspannung verhindern
sollte. Zwecks Innehaltung eines moglichst kleinen
Wagengewichtes mit groitmaglicher Nufslast, werden
die beiden Wagenkasten aus Leichtstahlgerippen mit
dukerer Blechbespannung hergeslellt. Eine durch-
gehende Diensttreppe erméglicht die manuelle Bahn-
kontrolle. . Fiir die Freihaltung der Bahn im Winter
kommt ein Schneepfluganhénger zur Verwendung,
welcher nur auher fahrplanméahigem Verkehrin Funktion
fritt. Die Stromversorgung fiir den elekirischen An-
trieb erfolgt durch das nahegelegene Elektrizitatswerk
Schwyz, welches den Stoos bereits mit Primarstrom
von 8000 Volt Spannung beschickt. ;

Der Unterbau der Bahnanlage weist folgende
respektable Ausmahe auf:

Zirka 2,000 m® Tunnelausbruch,
. 11,000 , Erdbewegung und Felssprengung,
& 5,600 , Mauerwerk.

Das Gewicht der eisernen Bogenbriicke iber die
Muota mit anschliekenden Tragern prasentiert' eine
Last von rund 70,000 kg. Fiir die Materialzufuhr an
den Berg, sowie fiir den Arbeiterverkehr multe vor-
erst eine 45 m lange Dienstbriicke erstellt werden.

‘Nebstdem dienen eine ganze Anzahl provisorischer

kleiner Stand- und Schwebebahnen, und Aufziige
dem schwierigen Materialtransport. Uber die ganze
1400 m lange Baustrecke ist eine Druckluftleitung
montiert, welche von beiden Enden durch Kompres-
soren gespiesen wird. Steinbrecheranlagen - verar-
beiten das Kalkgestein zum nétigen Betonkies, welches
aus Silos liber Rutschen an die Verbrauchsstellen ge-
langt. Der zur Verwendung gelangende Zement
kommt von der Zementfabrik Hiirlimann S6hne in
Brunnen. :
Wahrend dem vollen Baubetrieb haben durch-
schnittlich 300 Arbeiter Beschaftigung gefunden. An
ortsansassige Firmen werden vergeben: Z
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Der Hochbau der Bergstation, Zimmergeschaft
Jos. Blaser, Schwyz, Trager des eisernen Viadukfes,
Schufsgalerie und Armierungseisen an Konstruktions-
werkstatte K. Weber, Seewen.

Die architektonische Gestaltung der Hochbauten
besorgte Architekt E. Sprenger, Schwyz und Ziirich.

Erwahnung verdienen noch die exponierten Trassie-
rungs- und Absteckungsarbeiten, welche durch In-
genieur Glinthart und K. Muheim, sowie die Trian-
gulation und Tunnelabsteckung, die durch B. Bag-
dasarjanz, Ingenieur E. T. H. ausgefiihrt wurden.

Gegenwartig ist der Unterbau grésstenteils fertig
gestellt, und die Schienen sind auker dem Tunnel
verlegt. Es verbleibt die Ausweitung des lefstern,
.die Auffiilhrung der Stationshochbauten, die maschi-
nelle Einrichtung, das Seilziehen, die Montage der
Muotabriicke und verschiedene kleinere Schukbauten
auf der Strecke.

Mit der Abnahme durch das Eisenbahndeparte-
ment und der Betriebsaufnahme kann bei glinstigem
Fortgang der Arbeiten auf Anfang April 1933 ge-
rechnet werden. J. K. Mm.

e

Der Holzbau in der Siedlung.

Der deutsche Reichssiedlungskommissar hat in
seinen vor einiger Zeit herausgegebenen Richtlinien
der Holzbauweise eine bevorzugte Stellung gegeben.
Eine Reihe technischer Vorteile riickt hier die in den
lekten Jahren vernachlassigte Holzbauweise wieder
mehr in den Vordergrund. Dabei spielt die bei der
Durchfiihrung der jeigen Siedelungsmaknahmen un-
umgangliche Selbsthilfe oder Teilselbsthilfe der Siedler
eine besondere Rolle. Diese Gesichispunkte, aber
auch die Gewikheit, dak tber Holz im Bauwesen
selbst bei vielen, der Holzbauweise entwohnten
Fachleuten nicht nur eigenartige Auffassungen, son-
dern auch des oftern Unkenntnis vorliegen, haben
die Arbeitsgemeinschaft Holz, unter dem Titel ,Der
Holzbau in der Siedlung"*) eine Aufklarungsschrift
herausgegeben, in der wertvolle Anregungen ge-
geben und die zahlreichen besondern Eigenschaften
des Holzes als Baustoff, die nicht Allgemeingut der
Fachwelt sind, fest umrissen werden. Gleichzeitig
soll die Schrift dem Architekien zu erkennen geben,
wo die bei der Siedelung an und fir sich begrussens-
werte und notwendige Selbsthilfe ihre Grenzen
hat, die nicht tberschritten werden diirfen, wenn die
Giite des Baues nicht in Frage gestellt werden soll.

Nach kurz gehaltenen allgemeinen Ausfihrungen

tber das Holz als Baustoff findet man einen Abschnitt
.Schuls des Holzes gegen Schadlinge und Feuer”.
Dieser lehrt nicht nur, ‘dak und wie man das Holz
in einem Bauwerk gegen die drohenden Gefahren
wirksam schiisen kann, sondern auch, daf die land-
laufigen Befiirchtungen  in dieser Hinsicht meist reich-
lich Gbertrieben sind. Wir verfigen heute lber eine
ganze Reihe Holzschufmittel, die sowohl in Bezug
auf ihre Wirksamkeit als auch leichte Anwendung
und Preiswiirdigkeit den grohten Anforderungen ge-
recht werden. Der Praktiker findet eine Reihe von
Beispielen mit Zahlungen und Preisen. Gegeniiber
der weit verbreiteten Meinung, dak Holzbauten be-
sonders feuergefdhrlich seien, wird darauf hinge-
wiesen, daf die Statistik lehrt, dak Holzhauser sogar

*) Herausgegeben von der Arbeitsgemeinschaft Holz, Ber-
lin SW 11, Dessauerstrae 26, als Nr. 1 ihrer Schriftenreihe.
40 Seiten. Kunstdruck. 80 Pfg.

weniger brennen als andere Hauser, weil man sich
offenbar hier mehr vorsieht. Weiterhin wird darauf
hingewiesen, dak bei einem Brande die Tragfihig-
keit der Konstruktion lange Zeit erhalten bleibt, weil
die im Feuer entstehende Kohleschicht als Isolator
wirkt.

Ein Hauptabschnitt, mit zahlreichen Strichclichés
bereichert, widmet sich der Untersuchung einer Reihe
von Baukonstruktionen. Verschiedene Bauweisen wer-
den hinsichtlich ihres Wandgewichtes, des Warme-
durchgangs, des Arbeitsaufwandes und der Material-
kosten mit einer 38 cm starken, beiderseits verputten
Ziegelsteinmauer verglichen. Aus den Diagrammen
und textlichen Unterlagen gehen die vielfachen Vor-
teile der verschiedenen Holzbauweisen hervor. In
gleicher Weise wie die Aukenwande werden in
einem weitern Abschnitt die Zwischenwande und
schlieklich auch die Erdgeschokfufkbéden und
die Deckenausfiihrungen behandelt. Den Schluf
bildet eine Erlauterung verschiedener Dachkon-
struktionen mit der Gegeniiberstellung der ein-
zelnen Methoden hinsichtlich Gewicht, Warmedurch-
gang, Arbeitsaufwand und Materialkosten.

Mit Recht sagt die Zusammenfassung, daf alle
Ausfiihrungen unter Beteiligung und Aufsicht von
Fachleuten sachgemédh hergestellt werden miissen,
da die an sich leichte Herstellungsweise in einem
mehr als zweckmahigen und tunlichen Make zur
reinen Selbsthilfe fiihren kann. ,Pfuscharbeit,im Augen-
blick billiger, ist auf die Dauer kostspielig”. Sehr be-
griikenswert ist der Anhang, in dem sich einige
Baubeispiele finden einschlieklich Stockwerksgrund-
risse und Gesamtabbildungen. Diese bewéahrten Bei-
spiele werden nur dem mit den &rtlichen Verhélt-
nissen vertrauten Architekten viel Anregung geben.

Die Schrift ist in der Fachwelt sehr ginstig auf-
genommen worden, weshalb bereits, wie der Verlag
mitteilt, eine grofie Nachfrage besteht. |hr Vorteil
liegt in der knappen Fassung des Inhalts und in der
klaren Wiedergabe der einzelnen Daten, die durch
geschickte Druckanordnung wesentlich unterstiifst gﬂird.

e.

Volkswirtschaft.

Internationales Komitee filr Mafj und Ge-
wicht. Als schweizerisches Mitglied in das inter-
nationale Komitee fir Mak und Gewicht wahlte der
Bundesrat Prof. Mirko Ros, Direktor der eidg. Ma-
terialpriifungsanstalt in Zirich.

Totentafel.

+ Pietro Savoldelli, Bauunternehmer in Sa-
vognin (Graubiinden) starb am 26. Dezember im
54. Altersjahr.

+ Albert Attinger-Eggmann, Baumeister in
Liestal (Baselland), starb am 27. Dezember im 57.
Altersjahr.

« Adolf Schwaar, Tapezierermeister in Brugg
starb am 27. Dezember im 62. Altersjahr.

+ Wilh. Irion-Ketterer, Mechanikermeister in
Basel, starb am 28. Dezember im 62. Altersjahr.

+ Albert Stofier, Zimmermeister in Biiren
a./A., starb am 29. Dezember im 52. Altersjahr.

+ Heinrich Heitmann, Spenglermeister in
Ziirich, starb am 30. Dezember.

+ Frify Scotoni, Architekt in Ziirich, starb am
31. Dezember.
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