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So steht das neue Gebaude, obschon raumlich
in enger Beziehung zum in sich abgeschlossenen
alten gCthfj, als Dominante der o6ffentlichen Bauten
auf weit sichtbarer Stelle. Sein Inneres beherbergt
in zwei Stockwerken das Regierungsstatthalteramt,
das Gericht, und in seinen Untergeschossen Gefing-
nis - und Gefangenwarterwohnung. Das Gebéaude
zeichnet sich durch Weitrdumigkeit aus.

Ausgebildet sind die Rdume entsprechend ihrer
Bedeutung. So sind die Zimmer des Gerichtsprasi-
denten, des Regierungsstatthalters, sowie des Amfs-
gerichissaales mit Holziafelung versehen. Eine Aus-
bildung, die nur noch vereinzelt im Jura anzutreffen
ist, die jedoch an das Kénnen der Handwerker gréhte
Anforderungen stellt. Als reprasentativer Raum ist
besonders der Amtsgrichissaal erstellt. Einen prach-
tigen Schmuck besiit er durch eine Holzskulptur, die
die Schnifslerschule in Brienz an dieses Jurahaus bei-
steuerte, und welche in reichem Rankenwerk das
Wappen des Staates zeigt.

Rund 40 Firmen, hauptséchlich des Bezirkes Miin-
ster oder des nordlichen Jura, haben das Geb&aude
erstellt, mit dessen Planung von der kantonalen Bau-
direl(;iion Architekt Gerster in Laupen betraut
wurde.

Bauplafjkauf der Gemeinde Langenthal (Bern).
Der Groke Gemeinderat von Langenthal beschlofs
einen Landerwerb um 58,000 Fr. als Baugrund fir
ein Verwaltungsgebaude mit Werkstatten fir die tech-
nischen Betriebe der Gemeinde.

Um die Kantonsspitalbauten in Luzern. In
einer Botschaft macht der Regierungsrat dem Groken
Rat eine Vorlage iiber die Neu- und Umbauten des
Kantonsspitals im™Jahre 1932 und den Voranschlag
fiir das Jahr 1933. Bis zum 1. Dezember 1932 wur-
den Arbeiten in einem Kostenbetrag von 1,233,000
Franken ausgefiihrt, die den bewilligten Kredit um
33,000 Fr. tberschreiten. Fiir 1933 sind Arbeiten
in der Hohe von 1,800,000 Franken vorgesehen;
dabei handelt es sich um 360,000 Fr. fiir die Ein-
richtung einer Chirurgie I, 110,000 Franken fiir die
Gynékologie und 800,000 Franken fiir die Medizin ||
(Tuberkulose).

Bauliches aus Altdorf. (Korr.) Angeregt durch
die Organe des Handwerker- und Gewerbevereins
Altdorf, des Verkehrsvereins Altdorf-Klausen und der
Milchverwerlungsgenossenschaft, fand ein &ffentlicher
Diskussionsabend statt, (iber die in Vorbereitung be-
findliche neue Bauordnung der Gemeinde. Hieriiber
referierte in einldflicher und sachlicher Weise Ge-
meindeprasident Dr. Gustav Muheim. Aus der rege
benutten Diskussion durfte festgestellt werden, dafs
sich die Idee der Notwendigkeit einer Bauordnung,
sowie eines Bauplanes bei der Bevélkerung durch-
?erungen hat. Das Traktandum steht schon seit
ahren zur Verwirklichung an, und es ist an der Zeit,
daf hierin endlich etwas Greifbares geschieht, soll
den schon bestehenden ungiinstigen Bebauungsver-
dlinissen eine wirksame Richtlinie ‘der Besserung ver-
schafft werden. Die Ortschaft Altdorf bedarf vor allem
einer Entlastungsstrake fiir den Durchgangsverkehr
nach den Alpenpassen Klausen und Gotthard. — In
der lekten Gemeindeabstimmung wurde das Kredit-
egehren von 7000 Franken fiir die Erweiterung der

asserversorgung angenommen.

Wasserversorgung Gersau (Schwyz). (Korr.)
urzeit studiert die Bezirkswasserversorgung Gersau
ie Frage, wie dem Wassermangel in Trockenperioden
dbgeholfen werden kénne. In Betracht kommen die
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Neufassung von Quellen im Berggebiet, sowie die
Fassung von Grundwasser mittelst Pumpwerk.

Ein Schwimmbad fiir Liestal (Baselland). In der
Gemeindeversammlung wurde beschlossen, ein ge-
naues Projekt fiir das zu errichtende Schwimmbad
ausarbeiten zu lassen. Die Kosten sollten eine Vier-
telmillion nicht tberschreiten. !

Baukreditbewilligungen in Rheinfelden. Die
Gemeinde Rheinfelden bewilligte 70,000 Fr. Beitrag
fir die Erweiterung der Kurbrunnenanlagen,
und 125,000 Fr. fir eine Haushaltungsschule,
Tiefkanalisation, und den Ausbau des frick-
talischen Heimatmuseum:s. :

Die Standseilbahn Schwyz-Stoos
vor der Vollendung.

(Originalkorrespondenz.)

Unterm 15. Marz 1930 erteilte die Schweizerische
Bundesversammlung der in Schwyz gegriindeten A.-G.
Seilbahn Schlattli-Stoos die Konzession fiir den Bau
und Betrieb einer Standseilbahn zum Zwecke des
Giiter- und Personentransportes.

Der Gedanke der Erstellung einer Bahn nach dem
Stoos von Schwyz aus ist nicht neu. Diese Bestrebung
datiert vielmehr bereits auf ca. 8 Jahré zuriick. Der
maéchtig aufbliihende Skisport hat das ausgedehnte
Hochplateau des Stoos mit seinen langanhaltenden
guten Schneeverhéltnissen als zentrales Exkursions-
gebiet erkannt. Als beliebter Sommeraufenthalt ist
der Stoos dank seiner natiirlichen Vorziige ja schon
lange bekannt. Und liegt einmal im Spéatherbst (iber
den Niederungen das Nebelmeer gebreitet, so bietet



462

Ilastr. schweiz. Handw. Zeitung (Meisterblatt)

Nr. 89

eine Ersteigung des nun bald der Bahn erschlossenen
Stooshorns eine selten schéne Aussicht.

Richtet der Beschauer von Schwyz oder gar von
der nahen Muotatalerstrafie aus seinen Blick nach
dieser schroffen, dunkelbewaldeten Bergkuppe, so
glaubt er kaum zu ahnen, dak dorthinauf Menschen-
hand eine Bahn zu bauen sich erkiihnte. Jahr um
Jahr schon sind wohl Hunderte und Tausende von

Das hierauf gegriindete Bahnunternehmen beauftragte
nach dem Tode von Ingenieur Peter F. Durrer, Ziirich,
mit der Weiterfihrung der technischen Organisation
und schlieklich den jekigen Bauleiter Ingenieur Bigler,
Schwyz, mit der Detailprojektierung.

Dem Finanzierungsplan, wie er im Griindungs-
prospekt enthalten ist, wurde ein Kostenbetrag von
750,000 Fr. zu Grunde gelegt. Die Detailstudien

Sportlustigen an schonen Wintertagen auf der andern
Seite, von Brunnen und Morschach aus, nach dem
Stoos und Frohnalpgebiet hinauf gewandert. Ein ca.
3 m breites Fahrstralchen, reich an Windungen und
spisen Kehren, vermittelte seither recht und schlecht

en Sommer- und Winterverkehr. Die neue Zeit
verlangt neue Mittel. Mit der stetig zunehmenden
Frequenz machte sich das Bediirfnis nach einer be-
quemen und vor allem sichern Verbindung gebiete-
risch geltend.

Damals bildete sich eine Gruppe von Interessenten
aus Schwyz und der Hofeliers vom Stoos, welche
das Studium vorerst einer Schwebebahn von der
Muotatalerstrake nach dem Stooshorn in Erwagung
zogen. Man dachte vorerst noch nicht an die Méglich-
keit der Erstellung einer Bahn, wie sie heute ver-
wirklicht ist. Den Anfang eines ahnlichen Projektes
bildete zwar die 1905 erstellte Zahnradbahn Brunnen-
Morschach, deren Weiterfiilhrung eine Zeit lang als riva-
lisierende Konkurrenzidee von sich reden machte. Allzu
erschwerende technische und wirtschaftliche Momente
aber lieken dieses Vorhaben endgiiltig zurlickireten.
Inzwischen hatte die Angelegenheit in Schwyz festen
Boden gefaht. Nach reiflichen Studien unter Hinsicht
auf benachbarte Unternehmen, wie der Parsennbahn,
und unter Beratung prominenter Fachleute, nament-
lich des inzwischen verstorbenen Bergbahningenieurs
H. H. Peter in Ziirich, enischlofs man sich endlich zum
Bau einer Standseilbahn. Ende 1929 wurde das In-
genieurbureau F. Bigler in Schwyz mit den vorgén-
gigen Terrainaufnahmen betraut. Diese konnten noch
vor. dem Winter beendet werden. Ingenieur Peter hat
noch die generelle Tracébestimmung vorgenommen
wnd einen wegleitenden Kostenvoranschlag aufgestellt.

fihrten dann allerdings zu einer notwendigen Er-
hoéhung des Prospektes. Die finanzielle Konstituierung
des Unternehmens umfakt 350,000 Fr. Aktienzeich-
nung und 400,000 Fr. Obligationenkapital. Erstere
wurde zum grofsten Teil in Schwyz selber aufgebracht.
Von den baulichen Besonderheiten seien einfihrend
folgende dargestellt:

Die Talstation befindet sich im ,Schlattli”, wenig
oberhalb der bekannten Suwarowbriicke, ca. 4 Kilo-
meter von Schwyz entfernt, an der Strake ins Muota-
tal. Diese Strecke wird schon seit einigen Jahren fahr-
planméhig von der Auto A.-G. Schwyz-Muotathal
befahren. Das Stationsgeb&dude kommt auf die rechte
Seite der Muota, direkt an die Strake zu stehen. Ein

-alteres Wohngebaude daselbst wird entfernt, um die

Anlage von Parkierungsplaken zu ermdglichen. Die
Bahn wird vorerst auf einer eisernen Bogenbriicke
von 45 m Spannweite 50—60 m hoch Ulber die ro-
mantische Muotaschlucht gefiihrt, um sodann uber
einen 10 m hohen, gemauerten Pfeiler und an-
schliehende Nebensffnungen des untersten Viadukles
in parabolischer Gefallslinie allmahlich auf das natiir-
liche Terrain (iberzugehen. Dem folgenden iiberaus
steilen Berg die firr eine Geleisebahn giinstige Linie
abzugewinnen, bildet das Verdienst der Schweizer
Ingenieure und deren Kénnen von Neuem. Nicht
weil die Bahn in fechnischer Hinsicht etwas absolu!
Neues darstellt, es gibt deren in der Schweiz selbst
schon mehrere, folgt nachstehender Bericht. Wohl aber
weil diese in der Kiihnheit der Anlage, und mit ihrer
maximalen Steigung von 78 % als die steilste Tov-
risten- und Sportbahn der Schweiz unbestritten séi"
dirfte. Dak die Unterbauarbeiten heute, nach ka“T
fiinfmonatiger Bauzeit, bereits ihrer Beendigung €
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gegengehen, legt wiederum Zeugnis ab von dem
Kénnen und der Leistungsfahigkeit der Unternehmer-
frma Prader & Cie. Wer einigermafken einen Ein-
blick in das Ausmak und die Schwierigkeiten einer
solchen Anlage hat, kann sich Vorstellung bilden von
den allein hiefir benétigten Transport- und Material-
zubereitungs-Installationen. In einigen Tagen wird

die eiserne Bogenbriicke sich im Bau befinden, welche
von der Firma Bell & Cie., Kriens, erstellt wird. Diese
Firma liefert und erstellt auch die samtlichen Ober-
bau- und mechanischen Einrichtungen, sowie das
Wagenmaterial.

Die Hauptanlageverhaltnisse der Bahn sind fol-
gende:

Hohe Talstation ,Schlattli” m
Héhe Bergstation ,Stooshorn™ 1273,0 m
Hoheniiberwindung rund 700,0 m
Lange horizontal 1168,0 m

573,0

Lénge schief zw. Puffer 1376,5 m
Mittlere Steigung 60,0 %
Maximale Steigung 78,10 %
Spurweite 80 cm
Fahrgeschwindigkeit 2,1 m/sec.
Fahrzeit 10,2 min.

Stundenleistung in jeder Richtung 250 Personen.

Mittels 6 Kurven von total 198 © Schwenkung in
der Horizontalen, paht sich die Linie der Bahn an
den Berg an. Durch 4 gemauerte Viadukte mit fotal
28 Oeffnungen, einem Tunnel von 150 m Linge
und 3 Haupteinschnitte, wird ein gut ausgeglichenes

angenprofil von 3 Gefallswechselpunkten mit zwi-
schenliegenden parabolischen Ausrundungen erreicht.
.m,

Der neue Wohnbedarf.

(Korrespondenz.)

Stuttgart veranstaltete kiirzlich die Werkbundaus-
stellung ,Wohnbedart", die bekanntlich auch in den
umliegenden Landern guten Widerhall fand. Dr.
Georg Schmidt, der Assistent am Basler Gewerbe-
museum, hielt dort im Oktober einen Vortrag iiber
das Gebrauchsgerat, der im gleichmonatigen Heft
der ,Modernen Bauformen" unter Begleitung typischer
Fotos in extenso erschienen ist.

Schmidt geht von jenem Kahkenjammer aus, den
der Jugendstil im Gefolge hatte, jener Zeit, die & tout
prix einen Stil haben wollte und damit jene wuchernde,
uns heute so furchtbar erscheinende Formenwelt ziich-
tete. Die heutige Krise betrachtet der Redner ein
Glick fir die Bewegung, welche sich ,Neues Bauen”
und ,Neues Wohnen" nennt, weil diese Zeit der Not
der zweckmahigen Gestaltung zum Durchbruch verhilft.
Schmidt ist bekanntlich ein krasser Verfechter der
Sachlichkeit, der Ehrlichkeit in der Architektur, der
Moral im Bauen. Er fordert vom Architekten wie vom
Ingenieur die grokte Leistung mit dem kleinsten Auf-
wand. Auch das leiseste Ornament ist also verpont.
Und er formuliert: ,Was mit kleinstem Aufwand die

rofte Leistung erzielt, ist schén” und stellt auch den
gai; um: ,Haklich ist ein Ding, dessen Aufwand gréker
ist als seine Leistung". Zieht man die Konsequenzen
aus dem Gesagten, so behalt selbstredend nur der
Zweckbau seine Berechtigung und seine Schonheit.
Man kann sich denken, dafl bei dieser Einstellung
Bauten wie der Stuttgarter Bahnhof, die Turnhalle des
Berliner Sportforums, die Tribiine des Nirnberger
Stadions oder das Gebaude der Oberpostdirektion
in Stuttgart nur verurteilt werden kénnen. Aber auch
die modernen Erzeugnisse greift der Mentor an, so-
fern ihre Gestaltung eine modische und ihrem Zwecke
keine adaquate ist, wie Hauser im ,Corbusier-Stil”,
.Bauhausstil" oder ,Werkbundstil". Es geht heute um
die Uberwindung der Stile und stillos sein bedeutet
uns keinen Fehler mehr, sondern die Befreiung im
baulichen Schaffen.

Schmidt untersucht nun, woher die Verzierung,
das Ornament eigentlich stammt und findet seinen
Ursprung bereits in der Broncezeit. Bei den Natur-
volkern verfolgte das Ornament den Zweck, den
Trager des Geréates oder den Bewohner der Behau-
sung vor einem Damon zu schiiken. Spater bedeutete
es hingegen nichts anderes als gesellschaftlichen Rang.
Der Machtigste trug den reichsten Schmuck. Das
Ornament ist heute das ,Schrumpfungsprodukt aus
einst vollinhaltlich verstandenen Symbolen”. Wir stehen
heute im Begriff, uns endlich von ihm loszulésen.

Interessant wie Schmidt ausfiihrlich nachweist, dafy
es zu allen Zeiten ein ,ehrliches Erzeugnis”, ein un-
verziertes Gerat gegeben hat und wie eine beschei-
dene Reihe der ,natiirlichen Bauten” zeitlich parallel
neben den sogenannten Stilbauten herlauft. Er zeigt
dies an den Geraten aus der Steinzeit, an einem
Rad aus der Broncezeit, am Werkzeug, am Einge-
borenenboot und am Sportgerat, anderseits an der
romanischen Kirche von Jerichow, an einer javanischen
Bambusbriicke, an der markanten eisernen Briicke
tber den Firth of Forth, am Frauenhaus zu Basel
und am Stadion Auteuil, lehtlich am ‘Flugdampfer,
Postflugzeug und Zeppelin. Auf der Gegenseite er-
scheinen die Stilgeradte und Stilbauten, welche formal
so Uberaus rasch veralten, wihrend die sachlichen
und rein technischen Erzeugnisse und Bauwerke uns
nahe bleiben.
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