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kanal verlegt, so decki man diesen Graben wieder
zu und beginnt erst nachher mit den Ausgrabungen
fur die Hauswasserableitungen. Die Birger sind viel-
fach der Auffassung, man reie die Strake ,schon
wieder auf’, man hatte dies gleichzeitig mit dem
Graben fiir die Hauptdole machen sollen. Dabei
tibersieht man folgendes: Der Verkehr zu den Hau-
sern mufy aufrecht erhalten bleiben. Wollte man zu
dem Hauptgraben gleichzeitig alle Anschlukgraben
offnen, kénnte ja kein Mensch mehr langs der Strake
gehen, abgesehen davon, dafk die Aushubmengen
aus Haupt- und Anschlufdolen gewaltige Erdhaufen
zur Folge hatten. Die richtige Reihenfolge bleibt
nach wie vor: Hauptdole, dann Anschliisse auf der
einen, nachher auf der andern Strakenseite. Damit
immer der Langsverkehr — zum mindesten fiir Fuk-
ganger und leichte Fuhrwerke — mdglich bleibt.

Bei den Zuleitungen fiir Gas, Wasser, elekirisches
Licht, elekirische Kraft und Telephon soll jede Ver-
waltung darauf halten, daf solche vor der Straken-
korrektion bezw. vor dem Einbau eines Hartbelages
umgebaut oder neuerstellt werden. Aber trofsdem
sind Neuaufgrabungen fiir solche Anschlisse nicht
immer zu vermeiden. Man denke an Umbauten
von Wohn- zu Geschaftshausern, mit grokerem Be-
darf an Wasser, elekirischem Strom und elekirischem
Licht, Telephonanschliisse usw. Ferner kénnen Neu-
bauten entstehen, und fiir solche kann man weder
die Lage, noch die Querschnitte der neuen Zu- und
Ableitungen zum voraus bestimmen oder gar, wie
das manchmal vorgeschlagen wird, bis tiber das Trot-
toir vorsorglich gelegt werden. Endlich ist zu rechnen
mit Stérungen in Zu- und Ableitungen, die Aufgra-
bungen unvermeidlich machen.

Wir wollen damit nicht etwa den leider haufigen
Verkehrsstérungen zufolge Grabarbeiten das Wort
reden; sondern wir wollen lediglich zeigen, wie und
wo man es vermuilich besser machen konnte, da-
neben freilich auch aufklaren, wo und warum trofs
allen Vorkehrungen und aller Voraussicht selbst in
neuangelegten, in korrigierten und mit Hartbelag
versehenen Strafen und Plafsen Aufgrabungen manch-
mal leider gar nicht zu vermeiden sind. Dem Straken-
bauer sind solche Strafienaufbriiche natiirlich nie will-
kommen ; aber er muf sich ins Unvermeidliche fligen.

Holz fiir Flugzeuge.
(Korrespondenz.)

Beim Flugzeug handelt es sich in erster Linie um
Leichtigkeit, das heisst um die mdglichst geringe Be-
lastung der Maschinen, und eben deshalb wird zur
Erzeugung von Flugzeugen mehr Holz wie Metall
verwendet. An dieses Holz werden grofie Anforde-
rungen gestellt. Samtliches fir Erzeugung bestimmte
Holz mul geschalt sein. Holzer geringerer als der
unten angefiihrten Dimensionen, kénnen von den
Fabriken nicht verwendet werden. Nachstehende
Holzer kommen i Betracht: Die Kiefer muf kleine
und feine Jahresringe aufweisen; sie muf vollstandig
gesund, astfrei und gerad gewachsen sein; sie darf
keine Beulen und Uberwallungen haben. Gebraucht
werden Stdimme von mindestens 6 m, aber auch 8
bis 10 m Lange. Der kleinste Durchmesser mufs 35 cm
betragen, doch wird stérkeres Holz vorgezogen.

Die Fichte wird wenig verwendet, und zwar in
Ausschnitten von 2 m Lange und 25—30 cm mit-
lerem Durchmesser. Das Holz muk vollstandig ge-

radwtichsig, astfrei und gesund sein.

Die Eiche wird in Blécken von 3 m Lange und
35 cm Mittendurchmesser verlangt. Das Holz muf
die allerbeste Qualitét aufweisen, im Gegensat z
Kiefer groke und breite Jahrringe haben und voll-
standig glaftfaserig sein. Ungeeignet sind Stamme
mit grokem und braunem Kern, ebenso ist auch nyr
ganz wenig gedrehtes oder knorriges Holz mit Aus.
wiichsen unbrauchbar. Manche Fabriken verlangen
auch andere Dimensionen. ’

Die Linde wird fir die Erzeugung weniger ge-
braucht, dennoch aber wird das Holz von den Fabriken
sehr gesucht, weil es nur in geringen Mengen in den
Handel kommt. Verlangt werden Stamme von 4m
Lange und 25 cm Durchmesser am starksten Ende.
In kleineren Quantitaten werden Stamme unter 3 m
Lange verkauft. Das Holz muk schén weifs, gerade
gewachsen und vollstandig gesund sein, es darf auch
keine eingewachsenen Knorren besiken. Holz mi
braunem Kern ist ganzlich ungeeignet.

Ahorn wird bei einer Mindestlange von 3 m
und 35 cm Mittendurchmesser beniikt, muf gerade
gewachsen und ohne Knorren und Beulen sein. Es
ist nur ein kleiner, vollkommen runder Kern zulassig,
der jedoch keine Auslaufer in das Holz haben darl

Aus dem Feld-Ulmenholz erzeugt man Pro-
peller, zum Bau des Flugzeuggeriistes wird es nur
wenig vérwendet. Weiches Ulmenholz verwende
man Uberhaupt nicht. Im (ibrigen darf es wede
knorrig, noch gedreht sein.

Das Buchenholz mufy wenigstens 3 m lang,
sein und 35 cm Durchmesser am starkeren Ende
haben. Verlangt werden gerade, ast- und beulen
freie Stamme ohne Uberwallungen und Risse, di
auch nicht die geringste Neigung zu Drehwu
zeigen. Zulassig ist ein etwas gefarbter Kern.

Die Birke wird gefordert in astfreien Stamm
ohne Beulen, Auswiichse und Risse und es muk d¢
Splintring mindestens 10 cm breit sein. Holz mi
diesen Eigenschaften ist sehr gesucht.  Zulassig ¥
auch ein gefarbter Kern. Das Stammholz soll mir
destens 3 m lang sein und am stirkeren Ende
wenigstens 35 cm betragen.

Beim Erlenholz kommen dieselben Eigen
schaften in Betracht wie beim Birkenholz. Larcher
holz sowie alle anderen nicht angefiihrten Holzarten
werden beim Bau von Flugzeugen nicht beniifst. £
werden demnach sehr hohe Anforderungen gestelt
hauptsachlich verlangt man ein absolut gesundes Holz
Leider wird infolge ungeniigender Erfahrungen I
diesem Erzeugungszweige den Fabriken bisher vie
schlecht sortiertes Material angeboten. Zw.

XVI. Schweizerwoche 1932

22. Oktober bis 5. November
(Mitgeteilt.)

Die bevorstehende nationale Warenschau de
Schweizerwoche” soll im Zeichen der Arbeitsbe
schaffung stehen. Sie wird einmal mehr. erkenne’
lassen, welche Mannigfaltigkeit und Vervollkom™
nung die einheimische Produktion erreicht hat, un
wie preiswiirdig das gute Schweizer Erzeugnis heute
durchwegs erhltlich ist. Dariiber hinaus ™ wird die
.Schweizerwoche" das Gebot der Stunde in Erinn®
rung rufen: Einander helfen, durch die Krisenze" |
hindurchzukommen, den tiglichen Einkauf und ';
Vergebung von Auftrdgen so zu handhaben, def
vorweg fem eigenen Mitbiirger aufgeholfen W'

In den lekten vier Jahren hat die Zahl der ™
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