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Band 50 No. 14

Das Rheinkraftwerk Rheinau.

(Korrespondenz.)

Die Rheinstrecke von Schaffhausen bis unterhalb
Rheinau ist sehr reich an Gefélle. Es bestehen des-
halb dort bereits mehrere altere Wasserkraftwerke. Mit
der Zeit soll die ganze Strecke vollstandig ausgentitst
werden durch die drei geplanten Wasserwerke ,Schaff-
hausen”, ,Rheinfall” und ,Rheinau” Fiir die Konzes-
sionierung eines Kraftwerkes bei Rheinau ist schon
seit langerer Zeit ein Projekt der Stadt Winterthur,
der Aluminiumindustrie A.-G. in Neuhausen und der
Elektrizitats-A.-G. Nirnberg bei den eidgendssischen
und den badischen Behorden hangig.

.Nach dem erstgenannten Projekt soll das zu er-
bauende Kraftwerk das Gefalle des Rheins auf der
12 Kilometer langen Strecke vom Rheinfall bis unter-
halb Rheinau ausniiien. Geplant ist hiezu ein Stau-
wehr im Rhein oberhalb des Klosters Rheinau mit
Stau auf die konstante Kote 359 Meter . M. (neuer
schweizerischer Horizont R. P. N. = 373,6 Meter),
mit angebauter Zentrale und einem Unterwasser-
stollen unter der Halbinsel Rheinau durch, der unge-
fahr 1,4 Kilometer unterhalb der alten hdlzernen Stras-
senbriicke Rheinau-Altenburg in den Rhein miindet.
Es soll also hier eine &hnliche Anlage gebaut wer-
den, wie sie die Stadt Ziirich in ihrem Limmatkraft-
werk ,Wettingen" zur Zeit ausfiihrt. Dabei bleibt
aber die Gefallsstrecke vom Unterwasserstollen bis
zum Stauende von Eglisau (unterhalb Ellikon) vor-
laufig unausgentitt.

Die Konzessionsstrecke ist eine der besten am
Rhein; die erzeugte Kilowattstunde wird nach den
Angaben der Projekiverfasser wenig mehr als einen
Rappen kosten.

Dieses Projekt hat sowohl in den Kreisen des
Heimat- und Naturschutes, als auch bei den Freun-
den einer zukiinftigen Grofschiffahrt bis in den
Bodensee hinauf wenig Freude ausgelést. Die er-
steren befiirchten eine stérende Beeintrachtigung der
Schonheit des Rheinfalles durch den vom Kraftwerk
Rheinau her erzeugten Einstau in das Unterwasser
des Rheinfalles. Die lefsteren stehen vor der Tatsache,
dafy die Inferessen der kiinftigen Grofschiffahrt nur
unvollkommen beriicksichtigt sind, indem zur Uber-
windung der Rheinschleife bei Rheinan durch die
Fahrzeuge der Grofschiffahrt ein zirka 15—16 Mill.
Franken kostender Durchstich durch das hohe Plateau
von Rheinau angelegt werden mufs, und dak ebenso
fir die Schiffbarmachung der Rheinstrecke vom Stau-

ende des Kraftwerkes Eglisau bis zum unteren Ende |

dieses Durchstiches Regulierungsarbeiten im Betrage
von etwa 6—7 Millionen Franken notig werden.

Unterm 5./10. November haben Herr Dr. Liuscher,
Ingenieur in Aarau, und die Firma Elekirizitats-A.-G.
vormals W. Lahmeyer & Co. in Frankturt am Main,
den Behorden ein Konkurrenzprojekt eingereicht.
Sie betiteln das geplante neue Kraftwerk, das als so-
genanntes reines Stauprojekt ohne Kanal oder Stollen
nach Art von Eglisau, Laufenburg, Ryburg-Schwor-
stadt usw. gebaut werden soll und von dem sie
glauben, dafs es sowohl den Interessen der Grok-
schiffahrt, als auch der Wasserkraftnuung und des
Heimat- und Naturschukes voll gerecht wird, mit
Stauwerk Rheinau.

Der Projektverfasser, Dr. Liischer, folgt dabei einer
von Diplom-Ingenieur Osterwalder, Aarau, mehrfach
in Vortrdgen gemachten Anregung, unterhalb ,Balm”
(Gemeinde Loftstetten) ein Wehr mit angebauter
Zentrale und daneben liegender Schiffsschleuse zu
bauen, mit Stauhohe auf Kote 357,10 Meter . M.
bei héchstem Hochwasser, steigend bis 358,5 Meter
U. M. bei niedrigstem Niederwasser; also etwas we-
niger hoch als das eingangs erwahnte Projekt, so dafy
der Rhein bei allen Wasserfihrungen bis an den
Fuk des Rheinfalles — und nur bis dahin — gestaut
werden soll. Der Rheinfall wird also bei den hoheren
Wasserstanden des Rheines nicht angestaut, wahrend
der bei kleineren Wasserstinden entstehende geringe
Einstau eher verschonernd einwirken wird.

Durch die Verlegung des Stauwerkes an das un-
tere Ende des Molassefelsenbettes bei Balm wird
einerseits erreicht, dafs die Anlage auf soliden, dichten
Untergrund zu liegen kommt und Wasserverluste
troty der Aufstauung vermieden werden. Anderseits
wird die volle Ausniikung des Unterwassergefalles
von der Thurmiindung bis zum Maschinenhaus durch
Tieferlegung der Fluhsohle mittelst der vom eidgen.
Amt fir Wasserwirischaft projektierten Rheinregulie-
rung Rudlingen-Rheinfelden erleichtert, da nunmehr
die Fluksohle von unten bis oben mit dem kleinst-
moglichen Gefélle ausgebildet werden kann, weil im
oberen Teile keine nennenswerten Felssprengungen
mehr vorgenommen werden mussen.

Zirka sechs Siebentel des ganzen Gefalles konnen
so durch Aufstauung ausgenliifst werden; zirka ein
Siebantel des Gefalles wird gewonnen durch die
Fluksohlenvertiefung mittels Baggerung, d. h. durch
die von der GroBschiffahrt an und fiir sich schon
geforderte Fluregulierung. Diesen Verhiltnissen ent-
sprechend werden das Stauwehr und die direkt da-
neben projektierte Turbinenanlage schon von Anfang
an tief genug fundiert und alles nétige vorgesehen,
damit spater ohne jede Umbaute auch das durch
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die obengenannte Flufvertiefung zu gewinnende
Gefille restlos ausgentist werden kann.

An Nebenanlagen sollen erstellt werden: ein
Fischpals im Trennpfeiler zwischen Maschinenhaus und
Wehr, eine Kahntransportanlage am badischen und
eventuell eine zweite am schweizerischen Ufer und
ein Verbindungsgeleise  mit der Station Jestetten.
Die alte holzerne Strakenbriicke Rheinau-Altenburg
wird zusammen mit den dort liegenden Gebauden
Uberstaut-und durch eine neue Hochbriicke ersefst.
Die Langenprofile der beiderseitigen Zufahrisstrafien
werden dadurch sehr flach, was gegeniiber heute
eine bedeutende Verkehrsverbesserung bedeutet.

Fir die Zwecke der Grofschiffahrt soll seinerzeit
eine Grofschitfahrtsschleuse auf dem Schweizerufer
neben dem Maschinenhaus .angelegt werden. Im
Oberwasser wird sich die Schiffahrt ganz in dem see-
artig aufgestauten Flukbecken des Rheins abspielen.
Die hohe Aufstauung hat zur Folge, daf auch bei
den héheren Wasserstanden die Wassergeschwindig-
keit gering und fir die Schiffahrt geeignet wird, der-
art, dak das Durchfahren der etwas kleinen Kurven
der Flukschleife Rheinau keine groen Schwierigkeiten
bieten wird, insbesondere auch deswegen nicht, weil
die Fahrwasserbreite hier rund 200 Meter betragt.
Ahnliche Verhaltnisse liegen bei der Neckarkanali-
sierung an mehreren Stellen vor (Hirschhorn, Binau,
Gundelsheim, Mundelsheim). Eventuell kénnte an
einzelnen Stellen durch Abgrabungen noch etwas
nachgeholfen werden.

Das auf der Insel Rheinau liegende Kloster glei-
chen Namens ist im Mittelalter erstellt und im Laufe
der Zeit zur ziircherischen Irrenanstalt umgewandelt
worden. Diese Anlage soll, wie vorausgesefit wird,
im Heimatschufinteresse erhalten werden, obschon
sie als Irrenanstalt zu eng und zu alt geworden ist
und, wie oben schon bemerkt, durch eine moderne
Anstalt ,Neu-Rheinau” auf dem Siidufer des Rheins
erganzt und zum Teil erset worden ist.

Die Insel Rheinau liegt am untern Ende ungefahr
auf Kote 354 Meter i. M. und am oberen Ende
auf Kote 357 Meter lber Meer; sie liegt also im
oberen Teile 2 Meter, im unteren bis 4,5 Meter
unter dem Stauspiegel. Sie wird gegen den Was-
sereintritt aus dem Staugebiet durch eine Umwallung
mit Krone auf Kote 360,00 Meter i. M. geschifkt,
welche im oberen Teile als Mauer, im unteren als
Erddamm projektiert ist. Die 1 Kilometer lange huf-
eisenférmige Trassierung ist so gelegt, daf Luft und
Licht zu den Anstaltsgebauden freien Zutritt haben;
die genannten Abschlufbauten beeintrachtigen des-
halb das Landschaftsbild nur unwesentlich.

Sofern Bedenken gegen die Versetung der am
unteren Ende der Insel liegenden ,Spifskirche” hinter
einen Damm bestehen, so kénnte dieser Bau ohne
allzu groke Schwierigkeiten um einige Metfer ge-
hoben und an Ort und Stelle auf eine anzuschiit-
tende Terrasse gestellt werden.

Das Kloster liegt fast vollstandig in dem inter-
glazialen, mit Hochterrassenschotter und 16cherig ver-
kitteter Nagelfluh ausgefiillten alten Flukbett. Es muf
deshalb gut entwassert werden. Fir diese Entwasse-
rung wiirde eine Pumpanlage geniigen, wie zahl-
reich ausgefihrte Beispiele zeigen. Um aber allen
Einwendungen zu begegnen, ist die feurere Anlage
eines 1,8 Kilometer langen Entwasserungskanals nach
dem Unterwasser des Kraftwerkes vorgesehen.

Im Gerinne des heutigen ,kleinen Rheines" ent-
steht ein See, dessen Spiegel konstant auf Kote 353,00
(Pegelstand beim Kloster = 1,94 Meter), d. h. auf

dem heutigen Mittelwasserstand gehalten werden soll,
Dieser See wird mit Frischwasser aus dem Rhein ge.
speist durch einen unterhalb der Spiskirche gelegenen
Durchlals unter dem dortigen Damm. Der See hat
am gegentiberliegenden Ende, westlich vom Kloster,
einen regulierbaren Abflufs in den oben genannten Ent-
wasserungskanal nach dem Unterwasser des Wehres,
Da die Sammelbassins der Anstaltskanalisation nicht
in den See, sondern direkt in den Entwésserungs-
kanal geleitet werden, bleibt der See immer sauber.
Im Gegensaly zum heutigen Zustand des ,kleinen
Rheins”, der bei Niederwasser fast frocken daliegt

‘und einen nichis weniger als schénen Anblick dar-

bietet, bedeutet die ganze Anordnung eine erheb-
liche Verbesserung der heute unbefriedigenden sa-
nitarischen und asthetischen Verhéltnisse. Die Eintritts-
schwelle zum Entwasserungskanal liegt so tief, dak
der kleine Rhein, wenn nétig, vollig entleert und
durchgesplilt werden kann. ‘Wenn es gewiinscht wird,
konnte deshalb das Gebiet des kleinen Rheines auch
in einen Park umgewandelt werden.

Mit allen diesen Maknahmen glauben die Kon-
zessionsbewerber, den Interessen des Natur- und
Heimatschuhes in grokziigiger und weitherziger Weise
entgegengekommen zu sein. Bei der Beurteilung
der ganzen Sachlage darf auch von dieser Seite aus
nicht vergessen werden, dafy es sich beim vorliegen-
den Projekt nicht in lefster Linie darum handelf, der
Grohschiffahrt den Weg nach dem Bodensee 6ffnen
zu helfen.

Das Staugebiet liegt mit Ausnahme der Partien
bei der alten holzernen Briicke Rheinau-Altenburg
und beim Kloster Rheinau im tiefen Einschnitt, und
es bedarf deshalb in diesem eingeschnittenen Teile
keinerlei besonderer Verbauungen und Vorkehrungen.

Mit einer wesentlichen Geschiebefiihrung und
daherigen Auffillung der Stauhaltung und der spater
auszufiihrenden Baggerrinne im Unterwasser braucht
man nicht zu rechnen, weil der Rhein hier nur wenig
Geschiebe fihrt. '

Das Kraftwerk soll auf eine Wassermenge von
450 Kubikmeter pro Sekunde ausgebaut werden.
Diese Wassermenge ist im mittleren Jahre vor der
geplanten Bodenseeregulierung an 110 Tagen, nach
Ausfiihrung dieser Regulierung an 99 Tagen vor
handen.

Die Baukosten werden ohne Rheinregulierung
Thurmiindung-Rheinau berechnet zu 31 Mill. Franken,
dazu kommen die Kosten dieser, sowohl den Kraft-
werks- als auch den Grofschiffahrisinteressen dienen-
den Regulierung mit rund 11 Millionen Franken, zu-
sammen also 42 Millionen Franken.

Die Gestehungskosten der Energie werden ohne
Rheinregulierung Thurmiindung-Rheinau auf 1,55 Rp.
pro Kilowattstunde, mit dieser Rheinregulierung auf
1,60 Rappen pro Kilowattstunde berechnet, wobei
zu bemerken ist, dafs diese Zahlen eher etwas tiber-
seft sein durften.

Bauchronik.

Baupolizeiliche Bewilligungen der Stad!
Ziirich wurden am 1. Juli fir folgende Baupro-
jekte, teilweise unter Bedingungen, erfeilt:

Ohne Bedingungen:
1. H. Caflisch, Um- und Aufbau Weitegasse 3, Z. 1i
2. G. Raff, Umbau Vers.-Nr. 3362/Saumstrafe hintef
‘Polk=Nr47; Z:-3;
3. Dr. K. Schellenberg, Umbau Hofstrake 40, Z.7i
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