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186 •gUitjt*. »«tods. (,l»et|taBtotn 9Ct. 16

unb Freifläche zugeteilt. ®te Spulen werben tn ble

©rünflächen gefegt. ®le SCBo^notcrtel werben webet non

3nbuftrle nod) nom BerEeßr beläftigt. ®er Sufammen»

bang unb bte listige Çolge non BrobuttionSgentrum,
©ifenbahn, Kanalfchiffahrt unb glugplat; Jorgen für bte

roirtfd^aftlic^e glatte ©ntwictlung. ffio mäch ft bte ©tabt
einmal langfam, einmal fdjuell, bis fte bte ©rengen ihrer
Planung ausfüllt. SBaS bann? SBie wetter? Sfefct bröljnt
etn mächtiges „$alt" ®ie ©tabt barf nicht wetter

»ergrößert werben 3eber wettere 3uwadj8 wirb htuauS
nerwtefen In etne ober mehrere Srabantenfiäbte, wo etne

neue Planung für bte bortigen Berhältniffe begtnnt, für
Berßältntffe, bte bann anberS Itegen werben als eßebem

bei ber 3Jlutterftabt.
®er gilm „®te ©tabt non morgen" gebt auf bte

Steife burdj unfer ßanb. EJtöge er ©rlenntniffe unb
grüßte tragen! (Wü)

Bauarbeiten an ber Ctnte

3iirtd)—@^nr.
SBenn ber ©djnellgug tn flottem ®empo bis Eutj not

Jorgen gefahren ift, }ifdjen bte Bremsapparate, unb mit
rebujterter ©efdjwlnbigEett wirb btefe ©tatton befahren,
benn ihre Anlagen ftnb noch nicht ben ©rforberntffen beS

heutigen BerEeßrS angepaßt, 3nbeffen beftehen mehrere
wohlerwogene projette für etnen jettgemäßen Umbau,
ffilne Eurge ßangfamfaßrftelle bei ber ©tnfaßrt tn ben

Bahnhof SBäbenSmil erinnert baran, baß ßter bte

Borarbeiten für bte Verlegung beS Bahnhofes im ©ange
ftnb. ©8 hanbelt fld) »orerft um Jpafenbauten gut «ßlafc»

gewtnnung für bte neuen ©eletfe. ©rfreultdjer ftnb bte

Ausbilde auf bte Bauten ber®oppelfpur öftlld) oom
Bahnhof St id) ter 8 mil. ©letch bet ber Ausfahrt, ble
jefct noch fehr ungünftig In einer SKuroe »erläuft unb
gu ©efdjwtnbigEettSrebuEtionen Anlaß gibt, fleht man bte

auSgebehnte «planierung für bte oerbefferte ßinienfüßrung,
wobei ber nötige «ßlafc teilwetfe bem ®ee abgerungen
werben mußte. SBeiterfaßrenb rollen bte 3üge beretts
über baS neue bergfettige ©eletfe, bas neben ber eben*

falls bergfetts »erlegten mobern ausgebauten ©traße
parallel geführt würbe. @8 Itegt an fetnem hödjften
Bunlt reichlich 2 m über bem «Jtioeau beS bisherigen
feefettigen ©djienenftrangeS, ber nun abgebrochen wirb.
®a8 alte ©eletfe wirb ebenfalls höher gelegt, unb unter
ben beiben neuen ©djienenfträngen ift wefilidj ber ©ta»
tion Bätß bte ©traße burchgefüßrt wotben. ®te Eletne
ffitatton Bäch fleht im 3Jtittelpun!t beS Umbaus. £)ft»
Itch btefer ©tatton wirb ebenfalls bte ©traße unterführt.
Beretts ift auf große ©trecten baS planum für bte Auf«
nähme beS jwetten ©eletfeS erfteUt, unb »or Fretenbad)
begtnnen auch ble neuen ©ebenen, bte bis Eut} »or ber
©tnfaßrt tn BfäfftEon betriebsfertig gelegt ftnb.

®te wefentltch nach BJeften hlnauSgegogene Bahnhof»
etnfahrt «Pfäffifon geigt bte prooiforifdje ßage ber
Eommenben äBetdjenfiraßen, bte im 3eitpunEt beS @r«
fchetnenS ber »orltegenben Ausführungen wohl beßntti»
gelegt fetn werben. Bor ber ©infahrt enbigt baS neue
©eletfe. @8 wirb erft bei ber BetrtebSumfteDung an bte
neuen, feefettigen ©djtenen angefchloffen werben. ®te
neuen Bahnftetge ftnb im Stohbau fertig, bte Unterfüß»
rung gu ben 3mifdjenbahnftetgen war beim Fahrplan»
wechfel am 15. «Wai noch nicht »oKenbet. An btefem
2age Eonnte bagegen baS neue Aufnahmegebäube eröffnet
werben. Bergfetts fleht man beretts ben Begtnn ber
®oppelfpur «ßfäffiEon — Altenborf. ®er Bau
wirb oon «ßfäffiEon auS beforgt unb enbigt Eut} »or ber
$altefteKe Altenborf. 3n 3Jlutg erbltcft man etnige
Borarbeiten gur Berlängerung beS KreugungSgeletfeS, beS

Efirgeften jmifdfen ©hur unb StichterSwil. 3n@argan8
läßt bte gßeftetnfahrt bte Hoffnung aufEommen, baß bte

©tnführung ber ®oppelfpur oon glumS her nicht mehr
aQgulange auf fleh marten läßt. ®te bortige ©tnfahrt
würbe nämlich umgebaut, unb etne engltfdje 2Beid)e wetft
bergelt mit etnem ftumpfen @nbe nachbrüdlid) tn bie

Stiftung SMS gur Aufnahme beS Eommenben gwetten

©eletfeS. 3m übrigen würbe tn ©arganS baS Bahn»

bofgebäube erwettert unb etn ®tenftgebäube erfteUt. Am
Dftenbe würbe bte Brüde umgebaut, alles Wotwenbig»
Eetten, bte aber ben Karbinalfeßler, bte ©pißEeßre, be=

laffen. Qn Staga} erinnert bte leere Stampe an ben

Branb beS ©fiterfeßuppenS am 26. gebruar. ®erjeit
werben bte ©fites im großen SBartfaal gwetter Klaffe
oerforgt. 3n ©hur ftnb bte ©tellwetEgebäube im Woß»

bau fertig unb warten auf bie «Montage ber eleEtrifchen

Apparate für SBetdjen« unb ©ignalftettung.
®o fleht man längs ber 118 km langen ©trecte

mannigfache Bauten, boc| bleibt ber SBunfcß nach rafcherer
BoHenbunq ber ®oppelfpur immer noch beftehen.

(„51. 8- 3.")

<£itt Befliß
in bet Botjefianfabrtfc Sangent^ai.

(Soriefponbetig.)

®aS «ßorgetlan gehört heute, banf bem Auffdpung
ber SechntE im legten 3aßrhunbert, gu ben «Materialien,
aus benen man @ebrauch§gegenftänbe tn großen «Waffen

hetjMen Eann. SBäßrenb früher «ßorjeKanwaren faft
auSfchlteßlidj als ßajuSgegenftänbe nur oon ben SBoßt»

habenben angefchafft werben Eonnten, ftnbet man heute

biefeS fetne wetße «Material, baS weber oom «Weffer noch

oon ber ©abel gerifct wirb unb baS auc| Eetne ©lafur»
riffe aufwetft, faft auf jebem &ifdj. Aber nidjt nur als

©efdjirr ober als ©djmudgegenftanb »erwenbet man
heute «ßorgeHan, fonbern fetne heroorragenben tedjnifchen
©igenfdjoften haben fetne ©Inffißrung als eines ber wich»

tigften Qfoltermaterialien ber ©leEtrotedjntE ermögltdht.
SGBährenb noch gu Anfang biefeS 3ahrhunbertS fämt»

UcheS tn ber Schwei} benötigte BorjeÖan auS bem AuS-

lanb begogen werben mußte, befteßt fett bem 3ahre 1906
tn ßangenthal etne «ßorjellanfabrif, bte heute ÇauShal»
tungSporgetlan unb ted)nifdje8 ißorgellan herfteflt. über
ben SBerbegang beS ^artporgeHanS oon ben Wohmate»
rialten bis gum fertigen «ßrobuEt Eonnten fleh jahlretche
«Witglieber ber ©eEtion Bern beS ©djwelger ®e^ntfer»
oerbanbeS mit ihren Familienangehörigen Eürgltch burch
etnen Befuch ber «Anlagen tn ßangenthal etn anfdjault'
cheS Bilb machen.

3ur £erfteUung beS ^artporgellanS werben Kaolin,
Felbfpat unb Cluarg im BerhâltntS 2:1:1 gemif^t.
®aS Kaolin ober bte «ßorjeüanerbe wirb »or bem @e

brauch gcfdhlemmt, um unerwünfehte Beimengungen gu

entfernen; gelbfpat unb Cluarg werben tn Kugelmühle«
gu feinem ißuloer gerrieben. ®ann wirb tn etnem Müh*
metE unter gufaß »on SBaffer auS ber SKifchung ein

bünner Bret hergeftellt. 3« einer großen gitterpreffe wirb
auS ber bünnflüfftgen 3)1 äffe baS SBaffer wteber entfernt,
nadjbem ihr juerft burch etnen ©leEtromagneten aHfäHipe

©ifenteile entgogen worben ftnb. ®te ber gilterpreffe
entnommenen Kuchen werben etnige 3ett gelagert ; bann
Eommt bte «Waffe tn etne Knetmafd^tne, wo bte noch not»

hanbene ßuft herausgepreßt unb gugleich ber «Waffe ble

für bte 3Better»erarbeitung erforbetl'dje ßomogenttat
»erließen wirb.

Für bte SBetteroerarbeitung ber 5porgeüanmaße fön»

nen »erfdjtebene Betfahren tn Frage Eommen. ©ewtfje
^auShaltungSgegenftänbe mit bünnen SBanbungen, wie

18k Muftr. »«wetz. Haudw.-Zetttmg („MetsterUM-^ Nr. IK

und Freifläche zugeteilt. Die Schulen werden in die

Grünflächen gesetzt. Die Wohnviertel werden weder von
Industrie noch vom Verkehr belästigt. Der Zusammen-

hang und die richtige Folge von Produktionszentrum,
Eisenbahn. Kanalschiffahrt und Flugplatz sorgen für die

wirtschaftliche glatte Entwicklung. So wächst die Stadt
einmal langsam, ewmal schnell, bis fie die Grenzen ihrer
Planung ausfüllt. Was dann? Wie weiter? Jetzt dröhnt
ein mächtiges „Halt"! Die Stadt darf nicht weiter
vergrößert werden! Jeder weitere Zuwachs wird hinaus
verwiesen in eine oder mehrere Trabantenstädte, wo eine

neue Planung für die dortigen Verhältnisse beginnt, für
Verhältnisse, die dann anders liegen werden als ehedem
bei der Mutterstadt.

Der Film ..Die Stadt von morgen" geht auf die

Reise durch unser Land. Möge er Erkenntnisse und
Früchte tragen I (Rü

Bauarbeiten an der Linie
Zürich—Chur.

Wenn der Schnellzug in flottem Tempo bis kurz vor
Hör g en gefahren ist, zischen die Bremsapparate, und mit
reduzierter Geschwindigkeit wird diese Station befahren,
denn ihre Anlagen sind noch nicht den Erfordernissen des

heutigen Verkehrs angepaßt. Indessen bestehen mehrere
wohlerwogene Projekte für einen zettgemäßen Umbau.
Eine kurze Langsamfahrstelle bei der Einfahrt in den

Bahnhof Wädenswil erinnert daran, daß hier die

Vorarbeiten für die Verlegung des Bahnhofes im Gange
find. Es handelt sich vorerst um Hafenbauten zur Platz-
gewinnung für die neuen Geleise. Erfreulicher sind die
Ausblicke auf die Bauten der Doppelspur östlich vom
Bahnhof Richterswil. Gleich bei der Ausfahrt, die
jetzt noch sehr ungünstig in einer 8 Kurve verläuft und
zu Geschwtndigkettsreduktionen Anlaß gibt, sieht man die

ausgedehnte Planterung für die verbesserte Linienführung,
wobei der nötige Platz teilweise dem See abgerungen
werden mußte. Weiterfahrend rollen die Züge bereits
über das neue bergseitige Geleise, das neben der eben-

falls bergseits verlegten modern ausgebauten Straße
parallel geführt wurde. Es liegt an seinem höchsten
Punkt reichlich 2 m über dem Niveau des bisherigen
seeseitigen Schienenstranges, der nun abgebrochen wird.
DaS alte Geleise wird ebenfalls höher gelegt, und unter
den beiden neuen Schienensträngen ist westlich der Sta-
tion Bäch die Straße durchgeführt worden. Die kleine
Station Bäch steht im Mittelpunkt des Umbaus. Ost-
lich dieser Station wird ebenfalls die Straße unterführt.
Bereits ist auf große Strecken das Planum für die Auf-
nähme des zweiten Geleises erstellt, und vor Freienbach
beginnen auch die neuen Schienen, die bis kurz vor der
Einfahrt in Pfäffikon betriebsfertig gelegt find.

Die wesentlich nach Westen hinausgezogene Bahnhof-
einfahrt Pfäffikon zeigt die provisorische Lage der
kommenden Weichenstraßen, die im Zeitpunkt des Er-
scheinens der vorliegenden Ausführungen wohl definitiv
gelegt sein werden. Vor der Einfahrt endigt das neue
Geleise. Es wird erst bei der Betriebsumstellung an die
neuen, seeseitigen Schienen angeschlossen werden. Die
neuen Bahnsteige find im Rohbau fertig, die Unterfüh-
rung zu den Zwischenbahnsteigen war beim Fahrplan-
Wechsel am 15. Mai noch nicht vollendet. An diesem
Tage konnte dagegen das neue Aufnahmegebäude eröffnet
werden. Bergseits steht man bereits den Beginn der
Doppelspur Pfäffikon-Altendorf. Der Bau
wird von Pfäffikon aus besorgt und endigt kurz vor der
Haltestelle Altendorf. In Mur g erblickt man einige
Vorarbeiten zur Verlängerung des Kreuzungsgeleises, des

kürzesten zwischen Chur und Richterswil. In Sargans
läßt die Westeinfahrt die Hoffnung aufkommen, daß die

Einführung der Doppelspnr von Flums her nicht mehr

allzulange auf sich warten läßt. Die dortige Einfahrt
wurde nämlich umgebaut, und eine englische Weiche weist

derzeit mit einem stumpfen Ende nachdrücklich in die

Richtung Mels zur Aufnahme des kommenden zweiten

Geleises. Im übrigen wurde in Sargans das Bahn-
Hofgebäude erweitert und ein Dienstgebäude erstellt. Am
Ostende wurde die Brücke umgebaut, alles Notwendig,
keiten, die aber den Kardinalfehler, die Spitzkehre, be-

lassen. In Ragaz erinnert die leere Rampe an den

Brand des Güterschuppens am 26. Februar. Derzeit
werden die Güter im großen Wartsaal zweiter Klaffe
versorgt. In Chur find die Stellwerkgebäude im Roh-
bau fertig und warten auf die Montage der elektrischen

Apparate für Weichen- und Signalstellung.
So sieht man längs der 118 km langen Strecke

mannigfache Bauten, doch bleibt der Wunsch nach rascherer

Vollendung der Doppelfpur immer noch bestehen.

(„N. Z. Z.")

Ein Besuch

in der Porzellanfabrik Langenthal.
(Korrespondenz.)

Das Porzellan gehört heute, dank dem Aufschwung
der Technik im letzten Jahrhundert, zu den Materialien,
aus denen man Gebrauchsgegenstände in großen Massen
herstellen kann. Während früher Porzellanwaren fast

ausschließlich als Laxusgegenstände nur von den Wohl-
habenden angeschafft werden konnten, findet man heute

dieses feine weiße Material, das weder vom Messer noch

von der Gabel geritzt wird und das auch keine Glasur-
risse aufweist, fast auf jedem Tisch. Aber nicht nur als

Geschirr oder als Schmuckgegenstand verwendet man
heute Porzellan, sondern seine hervorragenden technischen

Eigenschaften haben seine Einführung als eines der wich-
tigsten Jsoltermaterialien der Elektrotechnik ermöglicht.

Während noch zu Anfang dieses Jahrhunderts sämt-
liches in der Schweiz benötigte Porzellan aus dem Aus-
land bezogen werden mußte, besteht seit dem Jahre 1966
in Langenthal eine Porzellanfabrik, die heute Haushal-
tungsporzellan und technisches Porzellan herstellt, über
den Werdegang des Hartporzellans von den Rohmate-
rialten bis zum fertigen Produkt konnten sich zahlreiche

Mitglieder der Sektion Bern des Schweizer Techniker-
Verbandes mit ihren Familienangehörigen kürzlich durch
einen Besuch der Anlagen in Langenthal ein anschault-
ches Bild machen.

Zur Herstellung des Hartporzellans werden Kaolin,
Feldspat und Quarz im Verhältnis 2:1:1 gemischt.
Das Kaolin oder die Porzellanerde wird vor dem Ge

brauch geschlemmt, um unerwünschte Beimengungen zu

entfernen; Feldspat und Quarz werden in Kugelmühlen
zu feinem Pulver zerrieben. Dann wird in einem Rühr-
werk unter Zusatz von Waffer aus der Mischung ein

dünner Brei hergestellt. In einer großen Filterpreffe wird
aus der dünnflüssigen Masse das Wasser wieder entfernt,
nachdem ihr zuerst durch einen Elektromagneten allfällige
Eisenteile entzogen worden find. Die der Filterpreffe
entnommenen Kuchen werden einige Zeit gelagert; dann
kommt die Masse in eine Knetmaschine, wo die noch vor-
handene Luft herausgepreßt und zugleich der Masse die

für die Weiterverarbeitung erforderliche Homogenität
verliehen wird.

Für die Weiterverarbeitung der Porzellanmasse kön-

nen verschiedene Verfahren in Frage kommen. Gewisse

Haushaltungsgegenstände mit dünnen Wandungen, wie
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