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bejorgende , Wafferarbeit”. Die eingelnen Elemente find
unteretnander 3u etnem eingigen Bautdrper feft verjdhrauds.
Bom Ufer aus wird dle Laufbahn bid vor die ndrdliche
Montagehalle verldngert.

Der Trandportwagen, ein Meljtevwert bes Eifenbaues,
wiegt 45 Tonnen. Der WUntrieb erfolgt durch einen auf
ihm befindlichen, wafferdicht gefdhlofienen Eleftromotor,
Der durd) ein ifoliertes Gummitabel vom Lande aus mit
Strom gefplefen wirh. Die Antriebsftation fiix bden
Motor befindet fih auf dem Lande. Der Wagen wurde
von der Mafdhinenfabrit Augsburg-MNitenberg geitefert.

Roridadier Babuhof- wd Hajenjrage.

(Rorrefpondens.)

3n etner Berfammlung gab lesthin Herr Stadtam:
mann De. € Rothenhdusler Ausfunft fiber den
heutigen Stand der Bahnhoffrage. Wir entnehmen daraus
folgendes:

Die felt Jahrsehnten erfivebte LWjung der Bahnhoi:
und Pafenfrage fand ihre Prdftigite Forderung durdh
pa3 im Jabr 1909 exfchlenene Projeft Jngenieur Bogt
(&t. Gallen), bad zur Grundlage dlente fiir das Projelt
von Diveltor € Auer (BVern) vom Jabhre 1912. Eine
dnderung trat infofexm ein, al8 der nunmehr durdhge:
fiibrte elefirifche Betrieb grofere Stetgungen exlaubt ald
ber friihere Dampfbeirieb. A3 die Bundbesbahnen be-
fchlofien, dle Repavaturwertjtdtien aufsubeben, gaben fte
ote Bufiderung, das ihrige au tun, um bdle dadurch ein:
tretende wirtfdaftliche EinbuBe wieder auszugleidhen durd
dte Berbefferung der Bahnhofrerhdlinifie. Einem Projett B
ber Bundedbahnen, den Babhnhof an ber Oftgrenze der
Gemeinde 3u belaflen, das Gelet|e durd) einen etwa 400 m
Langen Tunnel und dann im jdhdnjten Baugebtet in etnem
offenen Ginfdnitt su fibhren, fonnte die Gemeinde ebenjo
wenig suftimmen wie dem Projeft A der &. B. B., bad
votfah, bdle Doppelfpur auf jegigem Babhugebiet und in
glether Dohenlage audzubauen, womit unannehmbare
fiber- ober Unterfithrungen aller Nord-Siidftrafen ent:

ftanden mwdren. Ein Projelt C der Bahn, mit weit nady

Sitden ausdholendem, etwa 1000 m langen Tunnel fdme
verhaltnidmdfig teuer, ebenfo ein etwad ndrdlidher an:
gelegter Tunnel bes Borfhlages D. Die Bahnbehdrde
ficherte allerbingd su, an eine finftige Auto odber Tram:
perbindung zwifhen dem abgelegenen Babhnhof und dem
jegigen Pafenbahuhof einen Beitrag zu letften. Da abex
dte Gemeinde nadh) einem vor 60 Jahren mit den da-
maligen Bereinigten Schwelzerbahnen abgefthloffenen Ber:
trag auf dle Ausfiilhrung Dder {ogenannten Pafenfabhrten
burd) dle &. B. B. ein Anrecdht hat, fonnte fie die Naber-
legung eines neuen Einbeitsbahnhofes geltend madjen, wie
8 fibrigend aud) in den wirtidhaftlihen und Berlehrs:
verhdltniffen begriindet ift. So fdhtenen bdie Berhand:
lungen zwifdhen Bahn und Gemeinde auf einem toten
Bunlt angelangt. JIm Auftrag der Stadt Rorjdhady er-
flattete Prof. €. Andreae (Jirich) ein Gutachten iiber
die verfdyiedenen &. B. B.-Projefte und Lam bdabei zum
neuen Borihlag, dle neue Doppelfpur auf dber St. Gallex
Qinte auf jepigem Babhngebiet, aber durd) dle Gemeinde
ald Tiefbabhn su verlegen, womit eine Rethe von Straen
auf bisheriger Hobhe ald Iiberfiihrungen belajfen werden
tonnen. Durd) weftlidhe Bexldngerung der heutigen Babhn:
Hofhorizontalen wird ed ermiglicht, elnen fiinjtigen Ein-
hett3bahnhof 400 m ndher an bie Stadt zu verlegen.
Allerdings exhdlt dle neue Linte pwijdhen Rorjdhad) und
Goldbadh) auf eine Linge von 1800 m eine Stetgung von
25 %0 (bidher 20°9%), big zur neuen Stationshorizon-
talen Goldad). Damit fonnen bdie zwel Begehren bex
Gemeinde Roridad): Aufhebung der Schienenitbergdnge

bei ber &t. Gallexlinie und Ndberlegung etned fiinftigen
Ginbeitd8bahnhofes, ohne weltered erflillt werden. Einige
Sdywterigleiten bleten allexdingd die fiberfiihrungen der
Rettbahn: und JnduftrieftraBe. Ferner exgaben die Studien
von Prof. €. Anbdreae, daf audh) dem Ddritten Begehren
ber Gemeinde, daf dle Romandhornerlinie fpdter etnmal
vpom @ee verlegt und in einem Tunnel yum neuen Ein:
bhelt3bahnhof gefiihrt werbe, gany gut entfproden werden
fann. Die Bundedbahnen Hhaben zur Selt ein eingehenbesd
Projeft jamt Koftenvoranfdlag auf der Grundlage ded
von Dden Gemeinde: und RKantondbehdrden empfohlenen
Projettes Andreae in Wrbeit. Sofern {ih Gemeinde und
Bahn einigen tonnen, befteht nad) erhaltenen Juficher:
ungen Audjiht, daf in den allernddjften Jahren die Bau:
arbeiten durchgefiihrt werden. Wie ein Fadymann lebt:
hin tn der ,Neuen Biixcher Seltung” ausfihrte, witd die
ouf den erften Ausbau Dder Gleftrififation der Paupt:
ftrecten eintretende Paufe von den &. B, B. sum Strecden:
audbau bentigt; in3befondere ift ndtig der durdjgehende
Nusbau bder Doppelfpur Winterthur—St. Gallen—St.
Margrethen. &8 fehlen nodh) 11 km ber Strecte Uzwil
—G@Gopan —&t. Fiden—Rorjhad)—Rheined, verbunden
mit Lofung der Roridhacher Bahnhoffrage. _

Die Koften der Strede Rorfdhad)—Goldbad) werben
auf 4 bi3 5 Millionen gefchdnt. :

Was die Stetqungdverhdltniffe anbetrifft, jo ift aus:
fehlaggebend dle fogenannte , mapgebende Stetgung”, d. h.
dle tatjachliche Stetgung, vermebrt um den Kurvenwider-
ftand. Jn legterer Dinficht ift dad Projelt Anbreae u-
folge feimer fchlanfen Lintenfithrung oviel giinftiger al3
dte Projefte mit Lintenverlegung und Tunnel. Gegen:
fiber einer maBgebenden Stelgung von 23,590 (heutige
&t. Gallexlinte) bringt das Projeft Andreae eine jolche
von 26,3%o. Nad) einem Gutadhten von Prof. H.
Gtuber (Biirid)) fann diefe Erhohung der mafgebenden
Steigung durdhaus feinen EinfluB haben auf bdle Qei-
flungsfdbigleit ber &t. Gallerlinte; dle aus der Stadt
&t. Gallen nad) otefer Ridhtung gehdrten Befiirchtungen
find baber grundlod. MaBgebend ift, wad man einer
eleftrifhen Qofomotive wdhrend einer Stunde oder wdh-
rend einer DBlerteljtunde zumuten darf. Peute werben
Lotomotiven gebaut mit einer Dauerletftung von 1600 PS,
mit der Sidjerhett, dag man ibhre Letftung wdhrend einer
Stunde auf 2000 PS, wihrend einer Biertelftunde jogax
bi3 auf 2400 PS fteigern darf. Wenn BGeute ein Bug
gwifgen Roridhacd) und Goldad) 1760 PS bendtigt, fo
ergibt das filr die neue Linle mit der erhohten Steigung
rund 2000 PS. Damit wird die erhdhte Stundenlelftung
um wenig fibexfdhritten. Bel einer Gefdhwindiglett von
50 km/&td. bauert dag Durchfahren der 1800 m langen
25 9/00 = Rampe etwa 21/s Minuten. Weftlid) von Goldad
befindet fich fibrigend heute fhon auf 400 m Lénge eine
Stetgung von 26°/0, womit fid) su Laften ber neuen
Qintenfithrung nur nod) 1800 m weniger 400 m =
1400 m ergeben, wa3 nicht elnmal 2 Minuten Fahryeit
bendtigt. Wabhrend bdlefer furzen Jeit wicd die erhdhte
Stundenlelftung um wenig tiberfdyritten, die erhihte Biex:
telftundenleiftung von 2400 PS dberhaupt nicht erveicht.
Da dle &. B. B. entjhloffen find, bdle Linie Ror{dhad
—6&t. Gallen auf Doppelfpur audgubauen, ift u ex-
warten, daf auf Grund eined ausfiihrlichen Projeftes
tte Berhandlungen zwijhen Bahn und Gemeinde im
Ginvernehmen mit der fantonalen Reglerung, weiter ge-
fithet werben.

Gine Frage fiir fid) bildet die Erftellung eines neuen
Hafend fiir dle Perfonenfhiffe. Der heutige Pafen ging
bei der Griindung ded RKantonsd St. Gallen vom Klofter
an den Kanton iiber; er hatte ihn bi3 anbin su echalten
und zu exweltern. Wenn zufolge BVerlegung der Romans:

-hornerlinie dle Hafenftation wegfdlt, damit audy bdle
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Hafenfahrten untexbletben, witd man aud) notgedrungen
einen neuen Perfonenhafen anlegen miiffen; bied wird
um jo ndtiger jetn, al3 dle heutige Anlage nicht mehr allen
Anfordevungen entfprechen foll. Dex vidhtige Plap fiix
etnen neuen Hafen wird wohl fein gegeniiber bem neuen
Einbeitsbabhnhof, alfo etwa 500 m mehr oftwartd al3
der heutige Dampfidhiffhafen.

Die Entwicklung der Heizungstednit.

Bon R. Wiefenbanger,
fonfultievender Heiungdingenieny, Jiirid.

A3 die dltefte und einfachfte Heizungsart wird jene
gelten miiffen, bei der ein im Raume auf einer zwed-
entfprechenden Unterlage angemadyted offened Holzfeuner
feine Wdrme vorzug3weife durc) Strahlung an den
Raum itbertrug. Raud) und BVerbrennungdgaje traten
babei biveft in die Raumluft itber und founten durd)
hodhgelegene oder im Dad) angebradhte Veffnungen in3
Freie entweidgen. Daj offene Holzfeuexr ift bei den alten
Romern genau jo im Gebraud) gewefen, wie jpdter bei
ven Germanen. Alerdingd wucde diefe einfachfte Hei-
sungdart be3 offenen Feuerd durd)y die Holztohlen-
becfenheizung abgeldft, die jdhon damald die allgemein
iiblicge Heizung fitr Wohnrdume gewefen zu fein jheint.
Selbit in England find nod) im Jahre 1790 die Sig-
ung@jdle des Londoner Parlamentdgebiubdes mit Holz-
foblenbecten beheizt worden. Ein entjdjiedener Fort-
fchritt find bie Ranalbeizungen, wie fie die Romer in
pen nocdlichen Provingen audgefithet Haben, um fich
gegen ben bort Derrfdjenden Edltern Wintexr beffer zu
{dtigen. JIm Riofter pon St. Gallen, einexr Stdtte das
maliger Bildung, erjdjeint jodbann in einem vom Jabhre
820 erhaltenen Bauplane neben dem offenen Herdfeuer
und ber RKanalbeizung bder PHeizfamin mit rundem
Mantel in Verbindung mit dem Sdjlote. Seit bem
14. Jahrhundert bedbiente man fid) an Stelle ded Ka-
mind ded fdhonern und anfehnlidgexn Lachelofend. Die
eigentliche Luftheizung Hangt aufsd engfte mit den Be-
biirfniffen des fich in ben folgenden Jahrhunbderten ent-
widelnden Stddtewefend zujammen. 1770 baute James
Watt die erfte Dampfheizung, 1842 fithrte Sulzer in
einer Scule bdie erfte Dampfheizung aus. Die Warm-
waflexheizung erfand der Frangofe Bonunemain in Parig,
weldjer eine jolche Unlage im Jahre 1777 erftellte.
Heute werden nidht nur in Amerifa, fondern aud) in

1)
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Guropa, gange OStadtteile mit Pumpen - Warmmwafjer-
heizung von entraler Stelle aud verfehen.

Weldhe Heizungdart nad) dem heutigen Stande dex
Heigungstedhnif filr jeden eingelnen Fall dad gegebene
und rationellfte Syftem ift, Hingt bon verjdjiedenen
Fattoren ab. Obwohl zum Beifpiel die eleftrifhe Hei-
gung fiiv die Sdyweiz, in Anbetvadgt der vorhandenen
Weenge jogenannter weiffer RKohle (Waffexfrafte), ald
ibealfte und fjauberfted Heizungdiyjtem zu betradyten
ift, empfiehlt fid) dasdfelbe jedboch nur an Orten und
su  Beiten wirtjdaftlicher Strompreife. Am meiften
pexbreitet ift immer nod) die gewdhnlide Ofenbeizung,
mandjerortd vorteilhaft fombiniext ald Radjelofen-Jen-
tralheizung. €in rationelled Heizfyftem ift die Warm-
wafferheizung infolge ihrer grofen Anpafjungsfdhigeit
und milden Temperaturen, fie findet fitr Hifentliche Ge-
baude, Wohnkolonien, BVillen und einfacdje Haufer immer
mefhr @ingang. Piebei fonnen fozujagen alle Brean-
ftoffe, Kohle, Kots, Holz, Torf, Exddl, Gas, Induftrie
abfalle ufr. vexfeuert werdben. Die bidherige Entwicdlung
ver Peizungsdtechnif [Gft vorausdfehen, dap fidh die
Wirmeverjorgung allgemein devart vereinfadyt, da die
Warme bon jentraler Stelle aud in die Wohnungen
und Arbeitdftatien geleitet wird, wie died bereitd bei
Stromt, Gad und Waffer gefchieht, roobei die Verred)-
nung nad) der Warmeuhr exrfolgt.

Ginkauj an der Sdyweizer Mujtermeie 1928,

(Mitget.) Bafel fteht im Seldhen intenfivfter BVorbe-
veltungen fiix dle Mefle 1928. Eine gute Bot{dhaft: Die
grofe Wirtfhaftdveranitaltung unferes Landed wird aber-
mal3 einen Fortfdhritt in der Befdhidung zu verzeidnen
haben. n ben 20 Gruppen with ein Angebot von
mehreren taufend Fabrifaten auf ben Marlt ge-
bracht. Bor allem werden audh viele Neubetten vorgefiihrt.

Die Befdhiung durdh unfere Jndufteten ift aljo jeden-
falls wieber derart umfangreid), daf dle Muftermeffe
1928 ba3d volle Intereffe der Gejchdftswelt verdient. €3
ift su erwarten, dap der Befud) aud bden RKreifen des
Handeld bdiefes Jahr ebenfalld ftdrfer wird und die Meffe
an faufmdnnifher Bebeutung gewinne. Giintig ift der
Ginfauf an dexr Meffe. Jn den melften Branden ift
ein Angebot oieler, sum Tell fogar ber metften fithrenden
Firmen da. Die Fabrifate [onnen in fehr Fuvger Beit
gepritft und verglichen werben. Wertvoll ift auch die
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