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henber Weife nadhfommi. Der Selbfterfaltung3preld dex
Bauten ift dle Bafid ber Mietzinfe.  (, 3. Poft").

S —

Sntereffante Vauarbeiten bei der
Fingzeugablaufbabhn in Ultenrhein.

(Rorrefpondens.)

Die Dornier- Werle in Alienrhein Dbefaffen
fidh mit ber Grjtellung von Land. und Wafjerflugseugen.
Grijtere haben zum ,Landen” ein Seflell mit Rdvern,
legiere gum . Waflern” eln foldes mit Scdhwimmern,
Sbeal wdre eine Hnlage, bei ber eln RKamal Hi3d in dle
PHalle fithrte und man dann mittelft KRran den ,Bogel”
heben ober fenfen Idnnte. Sn Ultenchein ftehen aber
Weriftatten und Hallen in einiger Enifernung vom See:
ufexr und mit Dem Boben bebeutend iiber dem Hichit-
ftand des ftart wedyfelnden Bobenfeewafierftandes. Eine
folche Ranalanlage fam daher Hler nicht tn Frage. Ein

bbilbung 1. Bwet Betonelemente.

Wafferflugseng vom See jur Werlftdtte oder in ble
palle ober e umgefehrt vom Land ind Waffer 3u bringen,
bedarf e8 eined befonberen, tef ind Wafjer hinunter:
reichenden Sleges, mit einem Wagen, auf den dad Waf:
ferfluggeng gelaben werben Fann. Da zwifthen bem nle
drigft befannten und bem hdchitbelannten Bodenfeewaffer:
ftand etn Unterfhled von rund 4,00 m iff. mufite eine
folcge Mblanfbabn bei etnem beftimmien Gefélle oxbentlidh
lang ausfallen und bei mittlerem bid zlemlich hohem Win:
texmafferftand, wile wir ihn in den erften Monaten be2
Jabres 1928 hatten, verhdlinidmdBig tief unter Waffer
erflellt werben. Die Firma Jiblin & Cle. A G. in
Biivih bat ein Bauverfahren in avmieriem Beton an:
gewenbet, mit Dem biefe Schmierigleiten gqut berdltigt
ourden. )

Die 96 m lange Ablaufbahn befteht aus 24 ,Ele-
menten”, jebed 4 m lang und vund 15 Tonnen jdwer.
Bet etnem Gefdlle von etwa 59/, erreldht Schienenober:
fant des lepten Glementes eine Meeveshdhe von 392,20 m.
Bum Bergleld) fet angefihrt, daf Peael Null von Rox-
flhach 392,16 m betvdgt (Pierre de Niton 373,60 m).
Der niederfte Wafferftand vom 20./21. Februar 1858
war P = 2,31 m cber Neerezhohe 399,47, der hichite
am 7./8. Jull 1817 mit P = 6,28 m ober Peeres:
hihe 398,44. Jm allgemeinen {&llt ber See gegen ben
Jrithling bi8 auf etwa P = 2,6 m und flelgt im Som:
mer bi3 auf P = 5,0 m. Bwel joldher Glemente gelgt
Abbildbung 1. Die eingeloffenen Lauffehlenen fiir den
Flugzeuomwagen Haben eine Epurweite von 6,60. m.
Da die Baubhdhe diefer Betontdrper 64 cm betrdgt (in-

begriffenn Scjlene) und der Bobenfee wdbhrend den ver:
gangenen Monaten auf P = 3,00 m bi3 3,20 m ftand,
veldhten bdle Elemente 3,60 m 5i3 3,90 m untexr Dden
Seefpiegel. Die Firma Bitblin & Cte. U.-G. behalf fich
mit etnem Taudher. Huf Abbildbung 1 ift S eine Schraube
bed vorberen, A eine Hudfpatung im binteren Glement.
Reehts ift dle Rolle R filr dad RKabel des Flugzeugwa:
gen3. Am lnfen Bilvvand find Schraube S und Offnung
A ebenfalls fidjtbar. Buerft wurde der Baugrund, leh:
miger Gand, audgebaggert, al3 Unteclage fiix bdle Beton-
elemente eine Rie3jchlittung eingebradht, dann auf PHolz-
pfdhlen eine Laufbahn fiir den Kran exflellt, mit 9,45 m
Gpurweite. Die eingelnen Glemente wurden mittelft Kean
gefaft und von Hand (Abbildung 3) zur Abfentitelle ge-
bracht (Abbilbung 2). Bier gewdhnliche Kettenflajchenyiige
gentigten ur Abfentung. (Ubbilbung 3). Dem Taudher,
der in voller Audriftung in der Mitte ded Bilbes 2
fidhtbax ift, fiel ole Aufgabe zu, dad genaue Jneinanbder-
greifen der Glemente (Schjrauben S und Offnungen A)
s fbevmadjen und fie ju verfdhrauben, wad bei der

Abbilbung 2. Lauffvan,”mit Betonelement, vor dem Abfenfen.

burd) ble Bauarbeiten eintretenden Triibung bed See:
wafferd nidht leldht war. Wegen dem Auftried desd feinen
Seefanbes fonnte die fonft fibliche Bauwetfe mit Spund-
wanden, Audpumpen und Einbringen von armiertem
Beton big auf 3,70 bi3 3,90 m Tiefe nicht tn Frage Lommen,
Dad von bder mehrgenannten Firma angewandte Bau:
verfahren Bat fidh gut bewdbhrt und ermidglichie etnen
verhdltnidmapig vafden Baufortidhritt. Damit wurde
dle Betonierarbeit (Eifenbeton) aufd Land verlegt und
nur beim Abfenfen Hatte man dle durd) ben Tauder ju

Abbiloung 3. Abfenfung, BVetonelement unter vem Seefpiegel.
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bejorgende , Wafferarbeit”. Die eingelnen Elemente find
unteretnander 3u etnem eingigen Bautdrper feft verjdhrauds.
Bom Ufer aus wird dle Laufbahn bid vor die ndrdliche
Montagehalle verldngert.

Der Trandportwagen, ein Meljtevwert bes Eifenbaues,
wiegt 45 Tonnen. Der WUntrieb erfolgt durch einen auf
ihm befindlichen, wafferdicht gefdhlofienen Eleftromotor,
Der durd) ein ifoliertes Gummitabel vom Lande aus mit
Strom gefplefen wirh. Die Antriebsftation fiix bden
Motor befindet fih auf dem Lande. Der Wagen wurde
von der Mafdhinenfabrit Augsburg-MNitenberg geitefert.

Roridadier Babuhof- wd Hajenjrage.

(Rorrefpondens.)

3n etner Berfammlung gab lesthin Herr Stadtam:
mann De. € Rothenhdusler Ausfunft fiber den
heutigen Stand der Bahnhoffrage. Wir entnehmen daraus
folgendes:

Die felt Jahrsehnten erfivebte LWjung der Bahnhoi:
und Pafenfrage fand ihre Prdftigite Forderung durdh
pa3 im Jabr 1909 exfchlenene Projeft Jngenieur Bogt
(&t. Gallen), bad zur Grundlage dlente fiir das Projelt
von Diveltor € Auer (BVern) vom Jabhre 1912. Eine
dnderung trat infofexm ein, al8 der nunmehr durdhge:
fiibrte elefirifche Betrieb grofere Stetgungen exlaubt ald
ber friihere Dampfbeirieb. A3 die Bundbesbahnen be-
fchlofien, dle Repavaturwertjtdtien aufsubeben, gaben fte
ote Bufiderung, das ihrige au tun, um bdle dadurch ein:
tretende wirtfdaftliche EinbuBe wieder auszugleidhen durd
dte Berbefferung der Bahnhofrerhdlinifie. Einem Projett B
ber Bundedbahnen, den Babhnhof an ber Oftgrenze der
Gemeinde 3u belaflen, das Gelet|e durd) einen etwa 400 m
Langen Tunnel und dann im jdhdnjten Baugebtet in etnem
offenen Ginfdnitt su fibhren, fonnte die Gemeinde ebenjo
wenig suftimmen wie dem Projeft A der &. B. B., bad
votfah, bdle Doppelfpur auf jegigem Babhugebiet und in
glether Dohenlage audzubauen, womit unannehmbare
fiber- ober Unterfithrungen aller Nord-Siidftrafen ent:

ftanden mwdren. Ein Projelt C der Bahn, mit weit nady

Sitden ausdholendem, etwa 1000 m langen Tunnel fdme
verhaltnidmdfig teuer, ebenfo ein etwad ndrdlidher an:
gelegter Tunnel bes Borfhlages D. Die Bahnbehdrde
ficherte allerbingd su, an eine finftige Auto odber Tram:
perbindung zwifhen dem abgelegenen Babhnhof und dem
jegigen Pafenbahuhof einen Beitrag zu letften. Da abex
dte Gemeinde nadh) einem vor 60 Jahren mit den da-
maligen Bereinigten Schwelzerbahnen abgefthloffenen Ber:
trag auf dle Ausfiilhrung Dder {ogenannten Pafenfabhrten
burd) dle &. B. B. ein Anrecdht hat, fonnte fie die Naber-
legung eines neuen Einbeitsbahnhofes geltend madjen, wie
8 fibrigend aud) in den wirtidhaftlihen und Berlehrs:
verhdltniffen begriindet ift. So fdhtenen bdie Berhand:
lungen zwifdhen Bahn und Gemeinde auf einem toten
Bunlt angelangt. JIm Auftrag der Stadt Rorjdhady er-
flattete Prof. €. Andreae (Jirich) ein Gutachten iiber
die verfdyiedenen &. B. B.-Projefte und Lam bdabei zum
neuen Borihlag, dle neue Doppelfpur auf dber St. Gallex
Qinte auf jepigem Babhngebiet, aber durd) dle Gemeinde
ald Tiefbabhn su verlegen, womit eine Rethe von Straen
auf bisheriger Hobhe ald Iiberfiihrungen belajfen werden
tonnen. Durd) weftlidhe Bexldngerung der heutigen Babhn:
Hofhorizontalen wird ed ermiglicht, elnen fiinjtigen Ein-
hett3bahnhof 400 m ndher an bie Stadt zu verlegen.
Allerdings exhdlt dle neue Linte pwijdhen Rorjdhad) und
Goldbadh) auf eine Linge von 1800 m eine Stetgung von
25 %0 (bidher 20°9%), big zur neuen Stationshorizon-
talen Goldad). Damit fonnen bdie zwel Begehren bex
Gemeinde Roridad): Aufhebung der Schienenitbergdnge

bei ber &t. Gallexlinie und Ndberlegung etned fiinftigen
Ginbeitd8bahnhofes, ohne weltered erflillt werden. Einige
Sdywterigleiten bleten allexdingd die fiberfiihrungen der
Rettbahn: und JnduftrieftraBe. Ferner exgaben die Studien
von Prof. €. Anbdreae, daf audh) dem Ddritten Begehren
ber Gemeinde, daf dle Romandhornerlinie fpdter etnmal
vpom @ee verlegt und in einem Tunnel yum neuen Ein:
bhelt3bahnhof gefiihrt werbe, gany gut entfproden werden
fann. Die Bundedbahnen Hhaben zur Selt ein eingehenbesd
Projeft jamt Koftenvoranfdlag auf der Grundlage ded
von Dden Gemeinde: und RKantondbehdrden empfohlenen
Projettes Andreae in Wrbeit. Sofern {ih Gemeinde und
Bahn einigen tonnen, befteht nad) erhaltenen Juficher:
ungen Audjiht, daf in den allernddjften Jahren die Bau:
arbeiten durchgefiihrt werden. Wie ein Fadymann lebt:
hin tn der ,Neuen Biixcher Seltung” ausfihrte, witd die
ouf den erften Ausbau Dder Gleftrififation der Paupt:
ftrecten eintretende Paufe von den &. B, B. sum Strecden:
audbau bentigt; in3befondere ift ndtig der durdjgehende
Nusbau bder Doppelfpur Winterthur—St. Gallen—St.
Margrethen. &8 fehlen nodh) 11 km ber Strecte Uzwil
—G@Gopan —&t. Fiden—Rorjhad)—Rheined, verbunden
mit Lofung der Roridhacher Bahnhoffrage. _

Die Koften der Strede Rorfdhad)—Goldbad) werben
auf 4 bi3 5 Millionen gefchdnt. :

Was die Stetqungdverhdltniffe anbetrifft, jo ift aus:
fehlaggebend dle fogenannte , mapgebende Stetgung”, d. h.
dle tatjachliche Stetgung, vermebrt um den Kurvenwider-
ftand. Jn legterer Dinficht ift dad Projelt Anbreae u-
folge feimer fchlanfen Lintenfithrung oviel giinftiger al3
dte Projefte mit Lintenverlegung und Tunnel. Gegen:
fiber einer maBgebenden Stelgung von 23,590 (heutige
&t. Gallexlinte) bringt das Projeft Andreae eine jolche
von 26,3%o. Nad) einem Gutadhten von Prof. H.
Gtuber (Biirid)) fann diefe Erhohung der mafgebenden
Steigung durdhaus feinen EinfluB haben auf bdle Qei-
flungsfdbigleit ber &t. Gallerlinte; dle aus der Stadt
&t. Gallen nad) otefer Ridhtung gehdrten Befiirchtungen
find baber grundlod. MaBgebend ift, wad man einer
eleftrifhen Qofomotive wdhrend einer Stunde oder wdh-
rend einer DBlerteljtunde zumuten darf. Peute werben
Lotomotiven gebaut mit einer Dauerletftung von 1600 PS,
mit der Sidjerhett, dag man ibhre Letftung wdhrend einer
Stunde auf 2000 PS, wihrend einer Biertelftunde jogax
bi3 auf 2400 PS fteigern darf. Wenn BGeute ein Bug
gwifgen Roridhacd) und Goldad) 1760 PS bendtigt, fo
ergibt das filr die neue Linle mit der erhohten Steigung
rund 2000 PS. Damit wird die erhdhte Stundenlelftung
um wenig fibexfdhritten. Bel einer Gefdhwindiglett von
50 km/&td. bauert dag Durchfahren der 1800 m langen
25 9/00 = Rampe etwa 21/s Minuten. Weftlid) von Goldad
befindet fich fibrigend heute fhon auf 400 m Lénge eine
Stetgung von 26°/0, womit fid) su Laften ber neuen
Qintenfithrung nur nod) 1800 m weniger 400 m =
1400 m ergeben, wa3 nicht elnmal 2 Minuten Fahryeit
bendtigt. Wabhrend bdlefer furzen Jeit wicd die erhdhte
Stundenlelftung um wenig tiberfdyritten, die erhihte Biex:
telftundenleiftung von 2400 PS dberhaupt nicht erveicht.
Da dle &. B. B. entjhloffen find, bdle Linie Ror{dhad
—6&t. Gallen auf Doppelfpur audgubauen, ift u ex-
warten, daf auf Grund eined ausfiihrlichen Projeftes
tte Berhandlungen zwijhen Bahn und Gemeinde im
Ginvernehmen mit der fantonalen Reglerung, weiter ge-
fithet werben.

Gine Frage fiir fid) bildet die Erftellung eines neuen
Hafend fiir dle Perfonenfhiffe. Der heutige Pafen ging
bei der Griindung ded RKantonsd St. Gallen vom Klofter
an den Kanton iiber; er hatte ihn bi3 anbin su echalten
und zu exweltern. Wenn zufolge BVerlegung der Romans:

-hornerlinie dle Hafenftation wegfdlt, damit audy bdle



	Interessante Bauarbeiten bei der Flugzeugablaufbahn in Altenrhein

