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pem jet wieder eine namhafte Summe aud Gemeinde:
mitteln an die Renovation des Gebdudes — freilich nur
dte JuBere — aufgemwendet wird.

Bauwefen in Laufendburg. Dad im Laufenbdurger
Rapuginettlofter untergebrachte Spital wirh umgebaut
und ermeitert. Jn einem bisher nicht beniigten Fliigel
pes Gebdudes jollen injtalliert werben eine befondere
Geburtdabteilung, ein Tagraum fiir Patienten, - die- eine
gewiffe Bemwegungsfreiheit haben und vor den Unbilden
per Witterung gefchiigt fein follen; zwet Jjolierzellen fiir
untubige Krante, eine Rontgeneinrichtung fiir ca. 10,000
Sranfen. Bur Finangierung ded Werfes, das ca, 37,000
Franfen fojten wird, wurben bdurd) eine Sammlung
Fr. 30,000 aufgebracht. Die Mobdernifierungdbauten follen
big Enbde diefe3 Jahred vollendet fein.

Wafjerverjorgung Hottwil (Aargau). Die Gemeinde
bewilligte einen Rredit von 15,000 Fr. fiir den Ausbau
der Wafferverforgung. &3 wird eine Quelle im Kdnnel
(Dafenberg: Geisberg) gefaft, der nétigenfalld nod) eine
jweite angefchlofien werden fdnnte, und dad3 Waffer in
die alte Leitung eingefiibrt.

Bauwefen in Aadorf (Thurgau). Die Biirgergemeinde
bejchlofg ben Bau eined Poft: und Banfgebdudes
im Koftenvoranjhlag von 120,000 Fr.

MWafjerverjorgung Berg (Thurgau). Durd) die gegen:
wirtige Kalamitdt des Wafjermangeld gezwungen, befaft
fih) bie Gemeinde mit dbem Projefte eined Grundwaffer-
pumpmwerfed im Thurtal, unterhaldb Mauren. Ein
tedhnijches Gutachten berechnet die Rojten auf rund 85,000
Franten. Dasd Projeft fieht sunddhft die Aufitellung etner
Hodpdrudpumpe von 300 Minutenliter Leiftungsfdhigleit
vor, gefuppelt mit 30-pferdigem Elefiromotor. Dod) wird
Borforge getroffen, daf jpdter nod) eine Pumpe von
doppelter Leiftungsfdhigteit eingefeht werden fann. Bis:
beriger Normalzufluf zum Rejervoir 70—80 Minuten-
liter (bei Txocfenheit Reduftion auf fajt die Halfte).
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Freilih, tiber bdie BVebeutung eined Lurusfabriengesd
der Reichen und Bornehmen fam der Wagen jahrhunderte:
lang aud). in der Funftion ald Perfonenbefdrderungs-
mittel nicht hinweg, ein Umijtand, der vornehmlich durd
bie dbamald nod) gany jadmmerlichen Wegeverhdlinifie
auBerhalb ber Stddte bebingt wurde. Waren dodh iiber-
haupt nur die grofen Heerftrafen, die in. Lriegerijhen
Beiten dem Mar{d) der Truppen bdienten, wenigftens
einigermafen fahrbar, und dennod) machten aud fie vas
Wagenfahren oftmald mehr u einer Qual ald einem
Bergniigen. Daber fonnten fih nur gany reidhe Leute
Reifen per Wagen leiften, die den Spaf einer Kutjchen:
welfe mit gany ungeheuerlihen Schwierigeiten und dem:
entfprechenden Roften su bezahlen hatten. Mufte body jeder
Wagen, der fich aus der Stadt wagte, eigene Leute mit-
nehmen ju dem alleinigen Bwed, das Fuhrwert in den
sabllofen Fdllen, in Denen e3 ftecten blieb, vermitteljt
$Hebebdumen wieder- flott u madjen. Wo bie durdh-
weidhten fotigen Wege das weitere Fortfommen aber gany
unmdglich madhten, muften Steine und Ajte in den Kot
gewotfen werden, um ihn fefter und die LWege dabdurd
paffierbar 3u madhen, eine Fahrweife, von ber fid) das
Gpridhwort: ,{iber Stot und Stein” berleitet. ,Mdr-
fyver ber Qandfirafe” nennt der beriihmte Chronijt
Maculay fene Wagemutigen, die {ich im Wagen auf die

Relfe machten, und ex berichtet, bafp eine Kuifdhe, um
tine Strecte von anberthalb Meilen zuriicdzulegen, an
feh3 Stunden gebrauchte. Oft aud) geriet fie gdnglich

vom BWege ab, und RKutfher wie Jnfaffen waren aufer-
dem ftindig ber Gefahr audgefest, von den Fradtfuhr-
leuten, die iiber die miifiigen Kutichreifenden, die die Wege
nur noch jchlechter machten, ergrimmt waren, gehdrig ver:
pritgelt su werben. Jn {dhlechten Seiten gar hatten, wie
Maculay berichtet, die Wagenreifenden Gefahren auszu-
fteben, wie man fie jonjt nur wdahrend einer Reife nad
dem Gidmeer oder durd) die Sahara antrifft. Unter foldhen
Umitdnden mufite dle BVerwendung ded Wagens zu Retfe-
ywecfen natiiclih auf ein Minimum befchvantt bleiben,
dad die geringe Sabhl der Kut{chretjenden ftellte. Dex iib:
rige Bertehr war nodh) im 16. und 17. Jahrhunbert vdllig
auf da3 Pferd angewiefen. Erft mit Beginn des 18.
Jabrhunderts, feitbem er aufer in der Form Dder um-
ftandlichen Staatstalejhe aud) noch) in verfdhiedenen an-
beren leichteren und fitr die Reife beffer geeigneten Kon-
ftruftionen gebaut wurde, trat der Wagen in groferem
Umfange aud) in das Berfehrd: und Reifewefen al3 all-
gemeines Perjonenbefdrderungdmittel ein. Jm Jabhre
1700 rourde bie erfte Pofttutiche in den Dienft ded Ber-
fehrdwefens geftellt, deren erfter Jnfaffe Pring Gugen,
ber edle Ritter, war, der {ih ihrer zu einer Reife nady
Wien bediente. Auch dle Chaife fam jest in Gebraudy,
ein gwei- oder aud) viervidriger mit BVerded verfehener
Wagen, ebenfo der Landauer, ein mit einem, nad) vorn
und binten uriidfhlagbarem Berbed verfehener Reife:
wagen, nad) der Stadt Landau benannt, in der RKaifer
Sofeph im Jahre 1702 die erften Wagen diefer vt bauen
lieg. it diefen Fabhrseugen entwidelte ficdh sum erften-
male auf den Hifentlichen Strafen ein lebhafteved Reife-
wefen, zumal enblidh) die Berbefferung wenigftensd bder
wichtigeren Wege in die Hand genommen wurde. Weldje
Sdjwierigteiten dad Wagenfahren unter Umftdnden aber
felbft bamal8 nod) machen tonnte, daxiiber belehrt uns in
exgbplicher Weife der Beridht, den un3 ein gewiffenhafter
Chronift diber eine Wagenrelje in jenen Tagen hinter-
laffen hat. Jm Jahre 1721 ndmlich) unternahm ein
waderer Biirger aud Schwdbifd)-Gemiind mit Frau und
Magd im Planwagen eine Reife nach Ellwangen. Box:
{ihtigermweife lief der Wagemutige zuvor eine Mefle fiir
aliitliches Gelingen de3 Unternehmensd beten, aber e3
{cheint, baf3 er bei den himmlifchen Heer{haven nicht all-
suoiel Rredit Hatte, wenigitend ldpt der Werlauf bex
Reife darauf fdhlieen. Schon eine Stunde nad) Beginn
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der Fahrt blieb der Wagen auf der durdjweichten Land-
" ftrafe ftecten, fobaf alles ausfteigen mufte, um big an
dte fnie im Morajt watend, den Lagen durd) gemein-
fames Schieben wieder flott zu madjen. Dad nddyjte
Unglii€ eveignete fih in dem Dorf Lobingen, wo a3
eine Borderrad in ein Miftlod) geriet, wodurd) ber Wagen
umfdhlug und alle Injaflen gehdrig zer{chunden wurbden.
Nadhdem man dann itbernadhtet und am nddhjten Morgen
die Reife fortgefet hatte, auch gliictlich fchon bid su bem
Dorfe Hofen gefommen war, {tirste ber Wagen tn eine
tiefe Ladje und fdhlug um. Dabei zerbrach fich bie
Magd bdie vechte Schulter, verftauchte {ih der Kutjdher
eine Hand, zerbrad) eine Rabadhfe und wurde ein Pferd
geldhmt, auBerdem wurden jamtliche Reifenden iiber und
fiber mit Shmutwaifer befudelt. Exft am dritten Tage
fonnte man mit einem anberen Wagen und frijhem Ge-
fpann die Reife wieder fortfegen, und am vierten Tage
endlid) gelangte man an da3 Jiel, da3 heute per Eifen-
bahn ober Automobil in einer Inappen Stunbde zu  er-
veichen ift. €3 ift anjunehmen, daf die Reifenden von
den Grrungenidaften bed Fabrmwejen3 ihrer Jeit nidht
fondexlih erbaut gewefen find.

Ginen neuen Jmpuld erhielt die Entwidlung bdes
Wagend durch bdle gegen Mitte des 18. Jahrhundertd
exfolgte Grfindbung der Wagenfedern, die die Aufhdngung
be3 Wagentaftend tn Riemen bald gdnglich verdringte.
Bu den erften mit Febern ausdgeriifteten Perfonenwagen
gehdrten die nad) dem Orte ihrer Herfunft jo benannten
»Berlinen”, vierfiige Kutfdhwagen, bei dénen der Wagen:-
faften iiber den fehr hodh gefrdpften Langbdumen derart

aufgeftellt war, dap die Borderrdder unter dem Wagen-
faften lefen. Audh batten diefe Wagen an jeder Seite
eine bi3 auf den Boden reidhende mit Gladfenftern ver-
fehene Tiix. Diefe Wagen erjreuten {ich bald allgemeiner
Beliebtheit und erlangten Ruf und BVerbreitung weit fiber
bie Lanbedgrenze hinaud. Bu befonberer Bebeutung fiir
bas Fahrwefen gelangten bdiefe Gefdhrte injofern, als fie,
in Berlin wenigjtens, bdie exften, die Funftionen Bffent-
licher Qofhnwagen ausdiibenden Berfehrdmittel mwurden,
wenn aud) nod) nicht al8 regelmdpige Fahroerbindbungen
nady Art unferer Omnibujje oder Drofdhfen, fo dody ald
Bifentliche Gelegenbeitsfubrerfe. Den Berlinen folgten
wenige Jabhre fpdter die , Halbberlinen”, dhnlidh) wie jene
gebaute, jedoch) nur 3weifiige und tn C-Febern hingende
Wagen, die fich ihren wefentlichften Ronfteuttiondpringipien
nad) bi3 auf ben heutigen Tag in Drofdhfe und Fiater
exhalten haben. Wihrend fich jo Perfonen- und Lurus-
wagen verhdltnidmdapig {dhnell entwidelten, begann man
erft in Der Mitte des vorigen Jahrhunbdertd aud) ble
Laftwagen, die faft unverdndert bei der einfachen Bau-
art friiherer Jahrhunderte ftehen geblieben waren, zu
verbeffern. Sie wurben ebenfalls auf Federn gefest und
erfuhren aud) fonft nod) verichiedene technijche Bervoll-
fommnungen, deven wichtigite wohl bdie der Erfindung

der Bremstloge fein diirfte, durd) weldje die Sidjerheit
Ded Wagenverfehrd erheblich exhdht wurde. Die Grfin:
bung und Anwendung der verfdjiedenen Bremstonitrut:
tionen diirfte der lepte Schritt in der tecdhnijdhen Gnt:
wiclung de3 Pferbefuhrwerts gemwefen jein.

Die Entwidlung3gejdyichte des Pierdefubhrmwerts ift be:
endet, ift zum mindeften an einem gewifjen Abfhlup an-
gelangt, Der eine weitere erhebliche technijche Vervoll:
fommnung faum nody moglich macht. Gerade jur rechten
Beit daber wurde der Gedanfe geboren, der den Wagen,
der al3 Pferdegefpann einer ferneren Entwidlung nict
moglih) war, ein neues tedhnifches und Fortbewegungs:
pringip fehuf und damit einen Fort{dhritt seitigte, dex der
gropte tn der Gefdhichte des Wagenbaues zu werden be:
ftimmt fein follte, ber Gebdante bder medjanijhen Foxt:
bewegung de3 Wagens durch) Naturfraft an Stelle dex
Tiertraft. MNachdem diefer Gedanfe feine erfte glanzvolle
Berwirflihung vor nunmehr bald 100 Jabhren in der
CGriindbung der Eifenbahnen gefunbden hatte, mwurde er
um Schlufp de3 19. Jahrhundertd aud) zum Fortbewe:
gungdpringip de3 freten, nicht an bie Schiene gebundenen
Wagend. Der Wagen, der al3 Pferbefuhrmert feine
CEntwidlung abgejhloffen Bat, ift sum Kraftfahrzeng ge:
worden, das, heute noc) vollftandig am Beginn feiner
Cntwidlung ftehend, dazu berufen ift, eine filr uns nody
vdllig unabfehbare neue Entwidlung ded IWagensd von

. gevadezu vevolutiondrer Bebeutung fitr das gejamte Fahr-

und Berfehrdwefen einguleiten und einftmals in dber Ent:
widlung3ge{chichte der Fahrzeuge sum glanzendften und
reidhften Rapitel ju werden, von deflen genauerem und
fernerem Jnbalt wiv heute nodh) Laum eine Ahnung Haben.

Shtveijerijcher Berein von

Gad= und Waijjerfachmannern.

50. Jahresverjommlung, 8.—10. September in Jfrid).

Am 18. Mai 1873 ift in Bern der Schweizerifche
Berein von Gasfadymdnnern gegriindet worden,

“einer Beit, da die Gasindujtrie in unferem Lanbde eben

JuB gefapt hatte. Seither hat fich der Berein in er-
freulicher Weife entmwidelt; die Wafferfachmdnner
jchloffen fidh ihm an, dod) bewahrien die BVertreter det
Gaswerfe meiftens ein gewifjes ibergewicht. Bei den
Gasdwerfen trat viel hdaufiger dad Bediirfnis auf, ¢iner:
feits in wirt{haftlichen Fragen den Behdrden und Liefes
ranten gegeniiber in {tarfer, gefchloffener Front aufju:
treten und anderfeitd in tednifhen Fachjragen bdie Er-
fahrungen auszutaufdhen. Einem ftarfen Bediirfnid nad
Bufammenarbeit und Organifation verdanfen auf ted:
nifhem Gebiet dad Technijche Jnfpeftorat {chmetszerijdher
Gadmwerfe und dad ftindige Sefretariat und auf rein
fommergiellem Gebiet Berbdnde wie bdie Kohlenvereini:
gung fdyweizerijher Gadwerfe und bdle wirt|daftliche
Bereinigung fhweizerifher Gadmerte, die Heute im Ver:
band {dhwetserifher Gasmwerte ujammengefafpt find, ihre
Gntftehung. Jn ben fhwierigen Berhdltnifjen wdhrend
ber Rrieg3zeit leifteten bdiefe Organifationen den Gad
werfen grofe Dienjte. Der Verein fonnte in ber jiing:
ften Bett aud) daran bdenten, feine eigene ~Facyeit:
{dhrift beraudzugeben, bie bereitd im dritten fahrgange
fteht. Die Waflerverforgungen meldeten fich jemweilen
sum LWorte, wenn eine fie gemeinfam beriihrende Frage
ju lofen mwar. Die Cntwidlung der Gadwerfe und
LWafferverforgungen in den leten fiinfig Jahren war
eine gewaltige. Der Gasfonjum ift von neun Pl
lionen Rubifmeter im Jahre 1873 auf 189 Millionen
Kubifmeter im Jahre 1916 angeftiegen. Die grofen God
werfe {ind auf mobernfte eingerichtete Betviebe mit



	Das Holz als Material des Wagenbaues [Schluss]

