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915 90l als Waterial bes Wagenbanes

Bon TH. Wolff, Friedenau.
(Fortfesung)

Bon den Griechen gingen Wagenbau und Fabhrwejen
an die Romex iiber, die beide ju weitever technifhen Ent-
widelung brachten. Eine grofe Tat bejonderd verdantt
per Wagenbau den Romern, ndmlich die Grfindung des
Qenffchemel3, die fie machten, indem fie die Borberachfe
drehbar um einen Japfen am Wagenfaften anbrachten,
weljer bi8 dahin unbeweglich mit beiden Achfen ver-
bunben war. Dadurd) wurde dem Wagen erft eine viel
gropere Beweglichfeit und Gewandtheit verliehen, die aud
eine viel grbfere und allgemeinere Berwendung geftattet.
Ferner waven ed aud) die Romer, die zuerft bad Pferd
allgemeingaurgBuglraft des WagensTmachtenfundgdiefen

(Rachdoruct verboten.)

Nbb. 3.] Romifcher ﬁtiegémagen mit}Bruftwehr (etwaum 100v.Ehr.).

bamit in allen Funftionen zu einer ungleld) grdferven
verfehrstechnifchen Bebeutung erhoben.. Mit dem {o ver-
befferten Wagen gelangten die Romer bald u einer er-
heblichen Entwidelung bed Reife: und BVerfehrdmwefens,
die gum erften Male ben Wagen zu einem wirklichen
und ofelgebrauchten Perfonenbefdrderungdmittel machte.
Jn den fpéiteren Epodjen ded Rimerreiches trat die friege:
tijthe Bebeutung ded Wagend hinter der praftifhen und
Berfehrabedeutung immer mebr zuriif, zumal die Aus-
bilbung bexr Reiteret den Keiegdmwagen bald qdnslich itber-
fliffig machte und ihn nur nod) einige Sahrhunderte
fymbolify in Dem Triumphmwagen fortleben lief, einem
mit Shmuc und Jlerrat veld) belabenen Pruntfahreug,
auf bem der aus fiegreichem Rriege heimbehrende gFeld-
berr unter bem Geleit bder Befiegten feinen feierlichen
‘Etgtgug in die Stadt hielt. Dagegen entftanden um diejelbe
Beit Verfehrd- und Reifewagen der verjdhicdenften Art.
Abgefehen von swet und vlexrddrigen Lajt: und Wixt:
faftsmagen, die nod) in alter Wetfe von Rindern ge-
jogen wurden, bauten die Romer aud) offene und gedectte,
swecfentfprechend eingerichtete Spagier- und Kvanfenmwagen,
ferner aud) Retfe: und jogar Schnellveifervagen, wie die
Rbeda, die offen und gedectt fahren fonnte, Raum fiir
mehrere Perfonen bot und auch ein Abteil zur Unter-
bringung de3 Gepdds der Reifenden aufwies. Die Rheda
entiprad) ganz und gar der Bebeutung ded Poftwagens
vor der Eifenbahn, fie war ein fowohl Bffentlichen wie
brivaten Berfehrdzwecten bienended Fahrzeng, dad auf
woblangelegten RunftitraBen die Reifenden in alle Teile
be3 ausgebehnten romifhen Relched fithrte. Auch eine

't Galamagen vermandten bdie Romer, ndmlid) ble

ttuca, die, urfpriinglich ebenfall3 ein Retfewagen, in
den. leten Sahrhunderten bed Romerreithes befonbders
08 Staatsmwagen der hohen Beamten funglerte und fich
threr Funttion wie aud) ihrem Namen nad) bi3 auf den
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heutigen Tag in unjever ,RKavofie” exhalten hat. Dagegen,
wenigftend nidht in dem Mape wie die Griechen, befaften
fih ble Romer nicht mit dem Bau von Geleidbahnen.
Nur in fritheren Jeiten ihrer Epodhe fhentten fie ihnen
einige Aufmerfjamfeit. Fiiv gewiffe Lafjtenbefdrderungs-
wecte hatten fie bie Spurbabhnen ber Griechen fbernommen,
obne fih) jedoch um deren technifche Entwicflung zu be-
mithen. ibervefte der rdmifchen Spurbabhnen find in
Pompeji gefunden. Mit bem Bau der grofen BVerfehrs-
und PHeerfirafen, in denen die Romer befanntlidh Hervor-
ragended leifteten, verfhmanden die Spurbahnen fogar
gdmlih vom Grdboben, um erft ein volled Jahrhundert
{pdter in ben Sdhienenbahnen der deut{hen Bergwerfe,
aud denen fdhlieplich dle Cijenbabhnen unjerer Tage Her-
vorgingen, wieder aufzuleben. '

Das romifdhe Reid) ging unter und mit ihm ver:
{hwanden aud) die rémifchen Wagen vom Schauplay der
Gefdhichte. und was an deren Stelle trat, das waren die
Fubrwerfe ber an der BVilferwanderung teilnehmenden
Bolterichaften, zwar fehr grofe, jedodh) auch fehr grobe

.und {dhywerfdallig gesimmerte Wagenbauten, die nod) auf

Gdjeibenriadern lefen und von Rindern gejogen wurben.
Der Wagenfaften, voh) aud Brettern zujammenge{chlagen,
ftand unmittelbar auf den Wagenadhjen, war mit Fellen
iiberdectt und bdiente in diefer Form der rveifenden Familie
al3 Wohnung., Jn diefer rohen Form erhielt fih der
Wagen aud) nod) Jahrhunderte nady ber BVolferwanderung
al8 Laftfuhrwerf der germanijdhen und gallijhen Bolfer,
in einer befonderen Funttion aber audy als Kriegsfahrzeug.
Nud den Hunderten und Taufenden bder mitgefithrien
Odyfenwagen, auf denen die Krieger den Trof ihrer Aus-
viiftung mit fih) nahmen, wurde ndmlid) vor der Schlacht
die Wagenburg zujammengefahren, eine Ber{hanzung
aller in langer HReibe neben: und Hinteveinander auf:
gefabrener Wagen, die fich al3 fejted Bollwert gegen den
anftitvmenden Feind ermwies, dem Anfturm der eigenen
Reiben aber einen ficheren Riidhalt verlieh und o auf
beiben Geiten der taftijche Stiipuntt der gangen Schlacht-
ordnung wurde. Bid hodh) ind Mittelalter hinein blieb
die Wagenburg ein widhtiges Mittel der Kriegstattif, noch
in den Puffitentriegen {pielte fie eine audjdhlaggebenbe
Rolle, und- exft die Grfindbung der Gefdhiibe machte wie
den Felfenburgen jo aud) den LWagenburgen ein Enbde.
N8 Perfonenbeforderungdmittel war der Wagen bdiefen
Bolfern nod) jo gut wie gany unbefannt, dagegen finden
wir aud) hier die jymbolijhe Bebeutung des Wagens
al3 Rang- und Wiirdegeichen hoher Perfonlichfeiten, wie
wir fie fchon bei den alten Griechen und Rdmern fennen
fexnten, wieber vor. Mit Ochfen befpannte yweirddrige
RKarren galten ald Selcdhen fiirftlicher Wiirde. Auf foldjen
Wagen, Baternen genannt, liefen {ich in der Merovinger-
seit die Derridher langfam-trdgen Schritted zur Bolfs:
verfammlung fahren, doch trug — ein Beidhen der nodh
vdllig verfannten Bedeutung des Wagen3 als Perfonen-
beforderungdmittel — biefer Gebraud) wefentlich dazu
bei, bie Meromwinger bei ben BVolfern in den Ruf der
Berweidhlihung und Schwddhe 3u bringen, {ie der Achtung
su berauben und jo dem tatfrdftigen Karolinger Pipin
dile Wege zu ebnen, ald er davan ging, bdie weichlichen
Wagenfahrer vom Thron zu ftofen und fich sum Herrfcher
aufsumwerfen. Smmerhin fuhr aud) Rarl der Grofe ald
Beichen {einer Herrjhergewalt auf einem mit 4 Odhfen
bejpannten Wagen.

Ginen Wendepuntt in der Gefdhichte ber BVerwendung
und des Baued der Wagen bebeutete die Vermwendung
be3 Pferbed ald Bugtier, mit der etwa gegen Enbde Des
12. Sahrhundertd begonnen wurde und die in der Ge-
fchichte Des Fahr- und BVerfehrdmwefens nicht weniger be-
deutet al3 Jahrhunberte fpdter die Einfithrung der Eifen-
bafnen. Dad {djnelle und gewandte Pferd erft madhte
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wie einft {dhon gur Romerselt, jo aud) hier den Wagen
sum- allgemetneren Fabhrzeug, exjhlof ihm er{t Bebeutung
und Berwendung eined wirklichen BVerfehrdmitteld und
leitete damit die eigentliche Entwicflung der Wagenfahr:
seuge bei den dhriftlihen Qulturvdlfern erft ein. Das
Pierdegefpann bedeutet in der Gefdhichte der Wagenfahr-
seuge eine Gpoche fiir {ih und war bi8 zur Erfindung
der Gifenbabhuen al8 widhtigftes und Hauptiahlichites
Berfehrs- und Befdrderung3mittel einer der wefentlichiten
Trdger des gefamten Kulturlebensd bid dahin.

Nur gany langjam ging die Entwidlung bes Wagens
in der Form ded Pferbegejpanned vonjtatten. Jundadhft
ald Perfonenbefdrderungdmittel, ald weldhed der Wagen
suerft gegen Gnbe ded 12. Jahrhundertd auftoucht und
swar ald Lurusfahrzeug reicher Leute.  Fretlich waren die
Anfpridhe nicht grof, bdie man in jener Beit an bden
Qurus ber Fahrzeuge ftellte, wie aus einer Darjtellung
der Perfonenwagen jener Seit hervorgeht.
beftanbden die Perfonenmwagen ebenfo wie die Laftfuhrwerfe
imwefentlichen aus einem nod) stemlidh primitio gegimmerten
Wagentaften, der unmittelbar auf den Achfen faf und
von hinten vermittelft einex Leiter beftiegen wurbe. Dod)
war der Wagenlaften innen mit Sihbrettern verfehen
und iiberdied mit Tud) ober Leder audgefhlagen, ein
RKRomjort, der bem Gefahrt Anjpruch verlieh, als erftes
Surusdfahrzeng auf deutjchem Boden zu gelten.  Der Ge-
braud) diefer Wagen war allerdingsd mit gewiflen Schwierig-
feiten verfniipft. Gine einmalige Ausfahrt {haffte faft fite
einen Tag Arbeit, aud) fonnte {te nur auf dben wenigjtensd
einigevmafen inftand gehaltenen LWegen innerhalb bder
Stdbdte exfolgen, und mag trogbem nur ein jehr mdgiger
Genuf gewefen fein. Diefe Wagen waren fedoch ledig:
lih sum Gebrauche der Damen beftimmt, den Herven
ber Sdhdpfung waren fie ald ,Weiberfitte” unterfagt.
Die reidhen abeligen und audh bitrgerlichen Frauen aber
liefen e3 ficdh nicht verdrieBen und ,futjchierten” in ihren
Fubrwerfen ftoly in der Stadt umber, yum Neide, aber
aud) oftmald sum Spott aller berer, die zujehen muften.
Auch tn Franfreih und Jtalien famen zu jener Beit

dhnliche Wagen in Gebraud, recht eingebiivgert jcheinen

fie fich aber nicht su haben, befonders deshalb wohl nicht,
weil die Gelftlicheit an der newen Mobe Irgernid nahm
und mand) Frdftiged Spriidhlein dagegen fagte. Aus dhnliden
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Griinden erliep im Jahre 1294 Philipp der Schdne voy
Frantreidh) eine BVevordnung, duvd) die den fahrluftigen
frangdijchen Damen das Wagenfahren verboten mwurde,

Go bejdyrdntte fidh aud) die Benusung ded Perde:
gefpanned anfénglich nur auf die BVermendung als Laft:
und Jradtwagen, und fiir Retjezwede 309 man nad) wie
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Abb. 4. Die Rbeda, altrdmifdher Poftwagen.

vor den Sit auf dem Riiden ded Pferdes dem hinter
dem Pferde vor. Grft im 15. Jahrhunbert begann oll:
mdhlid) eine erneute Berwendung bded Pferdefuhrmerts
aud) al3 Perjonenbefdrderungdmittel, pesiedl ald eine
At Reifefahrzeng hocdhgeftellter Perjdnlichfeiten, und swar

e\ h\

ALL. 5. ltrdmijcher Wirtfhaftdmwagen.

infolge etner wefentlichen Bervolfommnung, die der Wagen

um biefe Beit erfuhr. Jm Jahre 1450 ndmlic) lief der
fontg Matthiad8 Corvinud von Ungarn in dem Dotfe
Rocy in Der Wiefelburger Gefpannidhaft eine neue At
Wagen bauen, beren Fortfdhritt gegen die bid dahin itblicyen

Gefdbete davin beftand, daf ber Wagentaften nicht mehr |

unmittelbar auf den Achjen rubte, jondern in Riemen
itber bem Untergeftell hing. Durch biefe BVorrichtung

wurden die heftigen fortwdhrenden Er{dhiitterungen ver:
mieden, Denen bie fritheren Gefdhrte infolge threr primitiven
Bauart ausgefest gewefen, und zum erjten Male ein
einigermagen rubiged und fanfted Fabhren ermdglichte.
Auferdbem waven bdie Wagen mit Seitentiiven zum be
quemeren Gin- und Ausfteigen verfehen, und der Wagen
fajten war allfeitig gefchlofien und fberdacht. Nad dem

Orte ihrer Gntftehung wurden bdiefe Fabhrzeuge Koczi e |

nannt, woraud dann jpdter dasd deutjche Wort , Kutjde”
(urfpriinglich ,Gutiche” gefprochen) wurde. Die Kuifdye
wax feit der Reformation das beliebte Befdrderungsmitte
fiteftlicher Retfender. Bald bemddhtigte fich jedoch aud
der hobe Adel und in den grofen Stddten bdle reidyer
biivgerlichen Patrizier ded neuen Fabhrzeuges, und wat
in etnem Umfange, daf bald Obrigleit und Geiftlicylet
mit allen Rrdften gegen dag neumobdifthe Berfehramittdl
s Felde zogen. Die Einfithrung der Kutfdhe war M
jenen Tagen ungefdhr dasfelbe, mas in unferer Jeit bl
Ginfithrung des Automobils geworden ift. Gevabe mit
dlejes heute, fo war jene damals der Gegenftand heftig!
Angriffe befdhrantter BerFehrafeinde, obwobl die bamaliger
mit unjeren heutigen Karofferien verglichen, geradesu fint
flutlichen Kuifhwagen feinen Staub aufmwirbelten, fer
Rilometerfreffer waven und felbft bei denfbar grdfite
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Ungefdhiclichteit ihrer Lenfer nicht in die Rage fommen
fonnten, ein Hubn, gefdhweige denn einen Menfdhen 3u
fiberfahren. -Nichtdbeftoweniger aber fpervten fih zabl-
reihe Stddte gegen bdie Gyifteny ded neuen Fabrieuges
wie e3 beutigen Tagd nur irgend ein Krdhwintel dem
Yutomobil gegeniiber fertig befommt. Wuch viele Fitrften
warven Feinde der Kutfchen, weil fie beflivchteten, daf
pad RKutfchenfahren der Reitfertigleit und bdamit der
Friegevifhen Ziichtigleit Dder Ritterfhaft Abbruch tun
founte. Biele verboten bdaber ihren Rittern furzerhand
ba8 RKuijdhenfahren. So erliep im Jabhre 1588 ber
Herzog Julind von Braunidwelg einen Befehl an bie
Ritterfchaft, in weldjem e8 wirtlich heift, daf dad Fahren
,ofe mdnnliche Tugend, Redlich-, Tapfer-, Ehrbar- und
Gtandhaftigleit deuticher Nation - beeintrdchtigen werbe
und dad Gutidhenfalren dem Faulengen und Bérvenhiutern
gleich wdve!” Wber foldhe und dhnliche Erlafie beforgter
Lanbesvdter vermodhten der immer weiteren Ausbreitung
der Kutfchen feinen Abbruch su tun, und im Jahre 1601
erblidte man in Deut{hland, dad damald allen iibrigen
Ldndern im Bau von Wagen, befonder3 aber Kutfdhen
voranging, die erfte Kutjhe mit Glasfenftexn, bdie al3
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Abb, 7. Die Kuifdje in der guten alten Ieit.

Brautwagen bei der BVermdhlung der Jnfantin Maria
mit dem nacdhmaligen Raifer Ferdinand 111 diente. Aler-
dings berichtet ein fatyrifch veranlagter Seitgenoffe jenes
groen Greigniffes, dap fich die iiberlaDene Pracht der
tiber und {iber vergoldeten ,Glastutfche” auf den elenden
Wegen fehr fomifdh audgenommen habe. Bon Deutfch-
land qus, an beflen zahllofen fleinen Firftenhdfen die

Kut{he allmdhlich ein unentbehrliched Requifit Hifijcher
Jeftlichteiten wurbe, verbreitete ficd) ber Gebraud) bes

‘newen Fahrzeuqed aucd) nac) den iitbrigen europdifchen

Lindern. Nach) England -wurde die Kuifdhe im Jahre
1564 durd) ben Holldnder Boonen eingefiihet, der, wie
die Chronif gemwiffenhaft vermeldet, die erfte Kuifde auf
englifhem Boden der damaligen Konigin anbot und jum
Lohn fiir diefe Tat zum Edniglichen Leibfuticher exnannt
wurbe. Jn England wurde die Kutjhe bald fehr beliebt,
$Hof, Adel und Biirgertum fibten {ich bald fleifiq in bem
Gebraud) bes Fahrzenges, ein Umitand, der den Kutidhen-
bau bhiexr bald zum blithenden Gewerbe machte und zahl-
veidhe Berbefferungen im LWagenbau zeitigte. Nidht nur,
paf bier die Kutfdwagen bald viel leichter und bequemer
eingerichtet wurben, wandte man bier audh uerit eiferne
Adhlen an, die Achjenbriiche und fonjtige Unfélle aus:
fchloffen und fomit eine viel grofere Sicherheit des Fahreng
verbiirgten. Auch) die Anwendung ganger eiferner Raber
und Geftelle verfuchte man, allerdingd mit weniger Ex-
folg; dagegen fann fich der englijhe KSutfhenbau nodh
der allerding3 erft einige Jabrhunderte fpdter erfolgten
Grfindbung der ftahlernen Sprungfedern rithmen, bie filr
pie Cntwidlung de3 Wagens, fpestell der Perjonenfabhr-
seuge, von grofitem Wert wurde und bdie Aufhingung
in Riemen volljtdndig verdrdngte. Ebenjo befagten fidh
dle @ngldnber, die typifchen Bertveter ded Pferdefports,
fehr bald mit der Sucht des edlen Kutfdhpferdesd und ihre -
@rfolge auf diefem Geblete blieben ihnen jahrhunbdertelang
unerreiht. So wurden bdie englifhen Kutidhen jdhon
fer bald in der gangen Welt gefdhdst, und bdle Herricher”
vleler anberer Qdnbder bejogen ausd Wlbion Wagen und
Bferde. Tiber bie Preife, die man in jener Jeit fiir eine
Hoftutiche zablte, unterrichtet und ein RKaufvertrag bes
Herzogd Friedrich I von Wiirttemberg, der im Jahre

1596 durd) feinen Gefandien Breuning in London eine
englifche Ruifdge fitr den Preid von 181 Gulben auffaufen
lie, eine Gumme, fiiv die e3 heute ywar nicht dad be-
{chetbenite Automobil gdbe, die jebod) fiir die damalige
8e}t einen viel griferen Wert veprdjentierte al3 filx
unfere.

(Shlup folgt.)

Die Wasserdiehfighei des Befong

wird wesentlich erhdht durch’einen Anstrich?mit]
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Der Anstrich schiitzt gleichzeitig gegen den Ein-
fluss sdurehaltigen Wassers, Moorwassers, efc.

Verlangen Sie Muster and Preise.|

E. Bec_k, Dachipappentabrik, Pieterlen b. Biel.
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