Zeitschrift: lllustrierte schweizerische Handwerker-Zeitung : unabhangiges
Geschaftsblatt der gesamten Meisterschaft aller Handwerke und
Gewerbe

Herausgeber: Meisterschaft aller Handwerke und Gewerbe

Band: 39 (1923)

Heft: 23

Artikel: Das Holz als Material des Wagenbaues [Fortsetzung]
Autor: Wolff, T.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-581461

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.10.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-581461
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

M. 23

JMufte. {Hivets. Dandiv..Jeitung (,WMeifterblattv) 241

Dachpappen
Asphaltprodukte

Isolier-Baumaterialien

MEYNADIER & CIE., ZURICH unp BERN

1109/1

7

s Hol; als Waterial des Wagendaues.

Bon Th. Wolff, Friebenau.
(Fortjeung.) (Nachdrud verboten,)

Holz, dad - fiir ben Wagenbau, insbejonbdere die Her-
ftellung ber Rdder, Bermwendung finden foll, Joll nabesu
alle technifch wertvollen Gigenfhaften ded Holzes, bis zu
einem gewiffen Grabe wenigftens, in fid) vereinigen. €3
foll feft, dauerhaft und elaftifch, babei aber nicht allyu
jhwer fein, da unndtig hohes Gewidht bed vermanbdten
Holes dad Gewidht des Wagend unnitig exhdht; es joll
fetner von gerabem Wudh3, vollholzig und moglichit aft-
rein fein und eine frifche, lebhafte und gleidmapige Farbe
aufweifen, bdie ein Beichen der Gefundheit und Giite des
Holzes ift, wahrend graugriinliche ober audh fupfergriine
Farbe am Maxk ober am Kern ein Beidjen innerer Fule
bed Holzes ift, {hmubig-braune ober vot-braune Frbung
dagegen oftmal8 Rotfdule, weiflihe Farbung die Weif-
fdule andeutet und allgemein fahle Farbe fih an abge:
ftovbenem Polze seigt. Guted Wagnerholy foll- bed wei-
teren {dhmale Yahredringe aufweifen, weil Holy biefer
Art langfamer gewadhfen ift al8 {olches mit breiten Rin-
gen, und daher erheblich mehr fejted Winterholy enthilt,
aud) allgemein mehr Fejtigleit und Dauerhaftigteit befit.
Das gilt befonders von den Nabelhdlzern, bdle iiberdies
miglichit wenig harzig fein follen. Auc) darf das Holz
nidht au jung fein, und wenn man bei ein und derfelben
Holzart zwifdpen jlingevem und dlterem Holze wdhlen
fann, ift leptered immer vorsuziehen, da e immer fejter
und hdrter und qud) bem Schwinden und Reifen weniger
wie jened ausdgefest ift.

A3 beftes Wagenbauholz ift gegenwdrtig wohl nodh
immer bad3 Gidjenholz, wenn e3 freilih fetned hohen
Preifes wegen heute lange nicht mehr in dem Umfange
wie friiher fiir ben Wagenbau verarbeitet wird und hier
gum fehr grofen Tell von anbdeven, billigeren Hiolzern
-verdrdngt wird. Jmmerhin ift e3 audh) heute nodh im
Wagenbau dad gefchdptefte Material fiix die Herftellung
der Naben, Speichen, Deichfelarme, ded Langbaumes, des
Ortjdpeites, des Achsfutters, ber Schemelbretter, ded Run-
genftocte8 und der Runge. Eidjenbholy hat bie eigentiim-
lige Gigenjdhaft, Gifenteile, mit Denen e3 eng verbunden
witd, wie Scharniere, Schrauben, Ndgel ujw. leicht sum
Roften su bringen, wobet dann zugleich dad umgebende
Holy ftart zermiitht wird, eine Gigentiimlichleit, der bei
ber BVermendung bes Holzed Rechnung getragen werden
muf und die bie BVerwendung des Eichenholzes su Felgen
— Dbe3 Ddariiber gejogenen eng anliegenden Eifen-
telfens wegen — in Frage ftellt. Beim Ginfouf von
Gichenhols fuche man moglichjt folhed von etwa 0,7
bi8'1 m ftarfen Bdumen zu erhalten, da der Baum in
diefem Gntwicelungaftadium da3 fiiv die Bearbeitung
und Berwendbung befte Holy liefert. Gin widhtiges Ma-
tecial filv Den LWagenbau Hefert auch die Budje, deren
Doly vor allem am beften filv die Herftellung der Felgen

verarbeitet wird, befonders wegen feiner grofen Beftdndig-
feit und Dauerhaftiglett im Wafjer wie im Trocnen;
audy fiiv Achsfutter, Schemelbrett, Runge und Rungen-
ftod, Sangbaum, wohl aud) Deichfelarme und Ortfcheit
fann diefes Holy vermandt werden, nicht jedodh fiiv Spei-
chen, feiner Briihigeit wegen. Ein fehr vielfettiges Wag-
nerholy gibt auc) bdie Birfe, gerade, wie Frumme, die zu
Felgen, Gpeichen, Achsfutter, Runge und Rungenftodt ver-
arbeitet wird, frumm gewadyfen nod) vorziigliche Schlitten:
fufen, Karvenbdume und Deidhieln ergibt. Gjche, Atasie,
Ulme find mweitere Wagnerhdlzer, aud) Kiefer, Fichte und
ZTanne, die Langbaum, Deidhfel und Orticheit liefern. Die
Fidyte gibt audy bie Bretter fiir den Wagenfaften. Fir
Den Kutjhmwagenbau geben Pappel, Weide und Weymuts-
Fefer gute Holzer, letstere befonderd ein guted Material
fiv Filllungen ber Tiiven, BVertleibungen und &hnliche
Bwede, da e3 nur fehr wenig fhwindet und aud) jonjt
von grofer Stetigleit ift. |

Flr Luruswagen endlih fommen ver{dhiebene aus-
[dndifdhe Holzer, wie Hidoryhols, verfdhiedene Arten aus:
landifdyer Eiche, ebenfo verjchiedene Arten amerifanifcher
Riefer, wie pitchpine (Pechtiefer), yellowpine (GelbEiefer),
a3 harte rotbraune Quebradyoholz, aud) Redwood (ameri
anijched Rotholz), wohl aud) Teatholy ufw. zur BVer
wendung, Holzarten, die {ih dburd) vorireffliche Eigen-
{chaften ausdzeichnen und aufer fiiv den Gefpannwagenbau.
aud) befonder3 fiir den Waggonbau, ebenfo audy fiiv den
Automobilbau, vorteilhaft verarbeitet werbden.

Nachvem wir fo Bedeutung und BVerwendung bes
Holzed al3 Material des Wagenbaued dargetan haben,
diirfte e3 angebracht fein, audh einen Blid auf bdie Ent:
wicfelung des Wagenbaued zu wexfen, bdie ein fo wid)-
tiged und iiberarid rveizoolles Rapitel in der Gefdhichte
ber allgemetnen Holzinduftrie darftellt.

Die Entwidelung der Wagenfahraeuge ift eind bder
intereffanteften Kapitel der menfdhlichen Kulturge{chichte.
Denn von den erften und primitioften Anfdngen im Bau
von Rdaderfuhrwerfen Hig sum modernen Automobil, dem
votldufig vollendetjten Erzeugnis ber Wagenbautunit, zieht
fich eine {chier unendliche Reihe der verfchiedenften Wagen:
formen bin, gleichfam die Whnenrethe ded Automobils, bdie
sugleid) aber auch einen der widptigiten Entwidelungs-
gdnge der menfdhlichen Technit iiberhaupt darftellt. Alle
Beiten und alle Bolter haben ihre eigenen Wagenfahr: —
seuge gehabt, in deren duferer Geftaltung fich dex Eharafter
von Bolf und Beit oft ibervafdhend ausprdgt.

A3 bie dlteften der fulturhiftorifhen Forfdung be-
fannt gemwordenen Fahrzeuge fonnen wir die Raderfuhr:
werfe der Pfahlbautenzeit gelten laffen, die um etwa
3ebn- bi3 ywangigtaufend Jahre vor unjerer Jeitredhnung
suriictliegen mag. Nad) oielfach) gefundenen Tiberreften
und Beftandteilen diefer Fabhrzeuge waren diefes Wagen-
bauten einfadhiter Ronftruftion, bdie im wefentlihen aus
einem voh aud Langhdlzern zujammengefiigten *fladen
Geftell bejtanden, das an feitiwdrts hervorragenden Sapfen
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auf Rdder gefebt wurbe. Die Rider waren Schetben:
vdder, 0. h. roh aud einem ungefdbhr freidrunden Baum-
ftamm beraudgefdgte Querfcheiben desfelben. Biele Fahr-
taufende hindurd) mag diefe Wagenform da3d Fuhrwert
be3 vorgefdhichtlichen Menfchen gewefen fein, da3 ur-
fpriinglich von Menfdhentraft, pdter, nacdh Sahmung dex
Haustiere, von Tierfraft gezogen wurde und auf den
ungebahnten Wegen der urjeitlichen menfchlichen Wohn-
ftatten Jeinen Dienjt ald Trandportmittel vollauf tat. Dex
Odhfe diirfte die erfte und dltefte Suafraft bed Wagens
‘gewefen fein, der {hon lange feine3 Amted waltete, be-
vor dem Menjchen bdie Abrichtung bes Pferbes gelang.

- Auf einer hoheren Stufe der technifchen Entwictelung
finben wir ben Wagen zuerft bei den alten Jgyptern,
denen die Menjdhheit ja nod) jo manched andere ihrer tech:
nifhen Greungenjhaften verdantt. Die Agypter waren es,
die zuer{t ben Bau von Vorderrdderfuhrwerfen durc) die
Grfindbung be8 Speidhenradesd vervollfommneten und
neben dem Bugodhfen auch beveitd dad Pferd zur Fort-
bewegqung ihrer Fabhrieuge vermandten, allerdingd nur
fiiv gang bejtimmte Funftionen. Bwet Arten von Fubhr-
werfen Datten die Jgypter in Gebraud). Sunddhit die
Rriegdwagen, dle auf ywet ober dret fech3{peichigen Radern
liefen, von Pferden gezogen rurden und ald Strettwagen
audfchlieflich friegerijdhen Sweden dienten. Der Wagen-
faften biefer Fahrzeuge ftand unmittelbar auf den Achjen,
an feiner BVorderfeite war die Deichfel unbeweglich be-
feftigt. Die Pferbe Hefen im Jodh), dad durch Riemen
an Bruft und Baud) angefdhnallt mwurbe. DBereitd um
pad Jahr 4000 v. Chr. gebrauchten die JAgypter bdiefe
Wagen, dle immerhin fhon einen erbheblichen Grad tech-
nifder Entwidelung aufweifen. Aufer diefen Fahrzeugen
waren aber aud) nod) Lajtfubrwerfe im Gebraud, - die
vornehmlich wirtihaftlichen und veligisfen Swecen dienten,
nodh auf Schetbenrddern liefen und aud) in allem iib-
rigen nodh die primitive Bauart der Pfahlbautenwagen
erfennen laffen, auch) nur, ihren profanen Bweden ent:
fprechend, von Rindern geyogen wurden. Ju weldjer
Bebeutung bei den alten 9gyptern bereitd dad Fahr-
wefen gelangt war, befundet der Umitand, daf fie be-
reitd eine, wenn natiicli) aud) noch fehr einfache At
von- Geletdbahnen gebrauchten, die wir al3 bdle dlteften
Borgdnger unferer heutigen Schienenbahnen anfehen ton-
nen. Unbd zwar waren ed die ausgedehnten Steinbriiche
Ded Lanbes, au3 denen bdle fgypter bad Material ju thren

groBartigen Tempel:, Pyramiden: und Obelisfenbauten
vermittelit Ochfenwagen nad) den Baujtdtten fhafften,
bie sum erften Male den Gedanfen nabelegten, den bhier
verfehrenden Odhfenfuhrwerfen eine fejte und gleihmdpige
Bahn durd) Liinftliche Anlage zu {haffen, um auf diefe
Weife die {hwierigen Wegeverhdltniffe befjer fibermwinden
su fonnen. Bu bdiefem Bwede wurde die gefamte Felfen-
firage entlang 6i3 su den Bauftdtten etne Wrt Furchen-
qeleife gelegt, auf benen die mit mdachtigen Steinbldcfen be-
labenen Fuhrwerfe viel leichter und {chneller und aud

a0

Abbildung. 1.

Reiegdgefpann der alten Aegypter
etwa 1000 v. Chr. _ o

mit einem erheblich geringeren Aufwand an Jugtieren
vorwdrtd famen. Da die Herftellung jener altdgyptifchen
Bauwerfe immer mindeftend einige Jahriehnte, oftmald
aber aud) Jahrhunberte in Anjprudh) nahm, o lohnte €5
fich, fiir jedes diefer Bauwerke eine eigene Geleisbabn ju
legen, jo Foftfpielig und fdhwierig eine joldhe Anlage aud
fein modhte. ©o Hat befonders von ben in fpdtpharao::
nifdher Beit entjtandenen BVauten wohl jede ihre eigene
Geleidbahn aufzumeifen, deren Refte nod) Heute zu er:
fennen {ind, ein Umijtand, bder ber Dauerhaftigleit, su-
gleich aber audh der Leiftungsfdhigteit jener erften Bahn-
anlagen gewif ein rithmliches Beugnisd ausftellt. Jn |
dbnlicher Weife wie die Jigypter, bauten und vermanbdten
auch deren Ttadhbarvilfer, Perfer, Afjyrer, Babylonter 2.



. 23

. JUufte. fdweis. Pandi. Jeitnng (, Meifterblattsy

23

@&@nfc&btm@;mon" den Pracht- und Qurudwagen der.

Quben bevichtet die Bibel wiederholt, leider ohne uns
¢ine genattere Befdhreibung su geben. - '

o Audy die Griechen difrften ihre Kenutniffe ded Wagen-
baues “aud dem Lande deér Pharaonen geholt Gaben, wo-
rauf dle weitgehende Iibereinftimmung dev dgyptifchen
it den griechijchen Wagenfahrzeugen hinweift, wenn frei-
lih aud) die Griechen felbjt bie” Crfindung des Wagens
ben Gdttern ufdyrieben und in dem Helden Trodhillos
benjenigen verehrien, der es zuerft gewagt Hatte, Pferde
vor den Wagen zu fpannen. Die Griedhen vervollfomm:
neten ben Wagen weiter. So junddhft den Kriegdwagen,
ein gang ober teilweife aus Metall (Erz) hergeftelltes und
wie alle8 Kriegdgerdt der Griechen, wenigftend dex friege-
rifhen Fibrer, mit Bilderfhmud und fonjtigem Bierrat
teid) verfehenes Kriegdfahrzeng, dad un3d ausd den mehr-
facgen eingehenden Befdhreibungen, die Homer von ihnen
gibt, slemlich genau - befannt ift. Nidht jeber RKrieger
fampfte su Wagen, vielmehr war bdiefer nur ein Vor-
techt Der vornehmeren Fithrer. Bon einem feurigen Jwei-
ober Biergefpann gejogen, trug der RKriegdmwagen den
fdmpfenden Helden in vafendem Laufe in bdle Reihen
der Feinde, tiefe Liicfen in diefe reifend, Tod und Ber-
devben mit fih bringend. Um bdie morderifhe Wirfung
der Qriegdmwagen zu erhdhen, wurden wohl aud) an den

Ridern oder dem Wagenfajten grofe Sidjeln angebradht,

vie gleihjam in die Feinde hineinmdhten und imftanbe
waven, furchtbare Berwiiftungen anzurichten; befonders
bei den Perfern war bdiefe Art des RKriegdwagend im
Gebraudh, bei den Griechen weniger. Dem Fdmpfenden
Helden, der von dem Wagen aus feine Lange mit Sidher-
beit fchleuderte oder den Pfeil vom Bogen |hof, {tand
ein andbever RKrieger sur Seite, deflen Aufgabe es war,
die Plerde zu ziigeln und den Wagen zu lenfen. Jn bdiefer
Funftion ent{prachen ble RKriegdwagen gany der Bedeu-
tung der Kavallerie im mobernen Heeredwefen, da ble
funit des Reitend in jener Zeit erft wenig entwictelt
war -und zu friegerifhen Swecen iiberhaupt nicht in An-
wendung fam. Jn Friebensdgeiten traten die Kriegdwagen
nur noc) bei Gelegenbeit feftlicher BVevanjtaltungen, be-
fonbers bei friegerijchen Feftjpielen, in Attion. War dodh

a3 Wagenrennen eine Hauptnummer im Programm dex

olympifdhen Splele, ebenfo wie ed Jahrhunberte {pdter
aud) unter den zirzenfijhen Splelen ber Romer an exfter
©telle {tand. Sidh fonft im Wagen fahren zu laffen, galt
bei ben Gviedhen ald ein Jeihen von PHodhymut und
Proerei; nur die Mitglieder bes Herrfherhaufes oder
andere hodhgeftellte Perjonlicdhfeiten fonnten al3 Seichen threr
BWiirbe auch tm Frieden unbeanftandet Wagen und Pferd
gebraudjen. Den Frauen vollend3 war dad Wagenfahren,
wenn aud) nicht nach dem Gefes, fo dodh der Sitte nach,
ginglich unterfagt; man {dhien ba3 Wagenfahren ber
grauen — dhnlih wie bei und anfinglich dag Rad-
fabren ber Damen — al3 ein Beidhen unliebjamer Emani-
pation aufsufaffen, bdie fein ehrbaver Familienvater bei
den weiblichen Angehorigen feined Haufes litt. Bon der
Anwendung ded Wagens al3 Perjonenbefdrderungs: oder
Reifemittel mar bei den Gviechen ebenjowenig mwie bei
ben Sigyptern etwas befannt. Dad nod) ovdllig unent:
widelte Reife- und BVerfehrSwefen madhte eine folche Ber-
wendung des Wagens aud) jo gut wie gany iiberfliflig, und
ble auBerhalb der Stddte génylich ungepflegten und un-
fohrbaven Wege trugen das ihrige dasu bei, den Gedanten,
den Wagen als Reifefahraeug su vermwenbden, itberhaupt
ndt quifommen zu laffen. Dagegen waren Laftfuhr:
werke fn ausglebigem Gebraud) aud) bei den Griechen
Vorhanben, und der Rinberwagen ift aud) bei ihnen das
typiiche Beforderungdmittel fiix Trandport: und Wirt
[aftsywecte. ~ Gbenfo fungierten bei ihnen die Ochfen-
Wagen in berfelben Weife wie bei den Ugyptern als

‘Gleisfahryenge. Bereils in ben dlteften Gpochen bder

Griechengeit maren bie u den Tempeln fithrenden Strafen,
auf denen die mit Gdtterbildern, Laubwert, Opfergerdt-
{chaften und anderen Gegenftinden bes religidfen Kult
hod) belabenen Opferfuhrwerfe zur heiligen Stdtte ogen;
mit Steingeleifen in Gejtalt fehr forgfdltig ausgefithrter,
etroa et Finger breiter, tief in den Felfen eingehauener
Radfurdgen verfehen, in denen die Odhjenwagen fiher
und leicht dahinvollten. Die Priefter, deren Pflege und
Obhut die TempeljtraBen unterftanden, hielten auf eine
iibevall gleihmagige Durdfihrung der Spurieite, bdie,
wie fich an aufgefundenen iiberreften diefer Bahnen nach-
wetfen [Gfit, etwa 1,60 Meter betrug. Die Bahnanlagen

ber Griechen waren tedhnifch bereits erheblich vollfom-

mener ausgefithrt al3 die der Ngypter; ihr wefentlichiter
Fortfchritt beftand darin, daf {ie mit Audweidhgeleifen
verfehen waven, wa3d darauf fchliefen laft, daf auf ihnen
bereit3 ein viel vegerer Transportverfehr ald auf den
dgyptifhen Bahnen herrichte. Aud) andere BVilfer fannten
und vermwandten um diefe Seit Gleisbahnen in dhnlicher
Nusfihrung, jo die Korinther, die um bad Jahr 700
. @hr. ein filir die bamalige Beit gany grofartiges Bahn-
werf anlegten, ndmlich eine die gefamte ijthmijche Land-
enge durdhquerende Spurbabhn, auf der fie auf Roll-
geftellen Sdhiffe vom faronifdhen zum forinthijhen Meer-
bufen befdrderten. Wie man fieht, gaben fchon die Alten

e K T ,\v\\,,- “ -
F [Abb.” 2.% @treitmageg,bet Griecdhen. T HomerifhesE Seitalter.

bas Betfptel, daf® die’Entwidelung des, Wagenbaued aud)
eine folhe Des LWegebauesd zur Notwendigleit madht, ein
Beifpiel, an das heute,Fwo;der modberne Automobilidmus
nod) immex auf einefeinen Bediirniffen entfprecdhende Neuge-
ftaltung beg LWegebaues harrt, wohl extnnert werben fann.
(Fortfepung folgt).

Volkswirtsdaft.

Das Cidgen. Arbeitdamt in Bern will eine Ber:
ftandigung fiiv eine einbeitlihe Grundlage zu einem
Qebensfoften-Fnder verfudhen und (ddt die ftatiftijhen
Jimter, {owie die intevefjterten Landedverbdnde der Nrbeit-
geber und Arbeitnehmer zu einer Konferenz auf den
18. September nad) Bern ein. €3 joll aud) dariiber be-
raten mwexben, wie der Judexr der Lebenshaltungdioften

“Des Bunbdesperfonald fiir 1924 feftgujesen fel. '

Gefeslidhe Regelung der Arbeitsvermittiung. Das
etbgen. Arbeitdamt hat umfangreidhe BVorarbeiten zur ge-
jeglichen Regelung der Arbeitdvermittlung durdhgefiihrt.
Gin Entwurf eined Bundesgefehes iiber bdie Regelung
der Wrbeitdvermittlung ift dem eidgen. Wrbeitdamt vom
Berband fdhwetzer. Arbeitddmter eingeveicht worden. Die-
fer Gntwurf wird an der ordentlihen Jahresverfamm:
Tung diefes BVerbanbes, bie am 22. September in Jug
ftattfinden wird, befprodjen werden. An bder Konfereny
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