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gejellfhajt, und aud) dad Kubelwert ging infofern in
den Befiy des Staates fiber, ald berfelbe faft alle Attien
diefer Gefellfchaft — bi8 auf 18 Stid — fauflidh fid
exrarb, die Aftiengejellidaft ald joldje wegen mwaffer-
rechtlihen Griinden formell aber nod) bejtehen blieb,
.odhrend der gange Belrieb aber tatfddlid) in bdie Hand
der Organe der fantonalen ft. gallifhen Eleftrizitdtsver:
forgung gelegt wurde. Damit war dle Grundlage fiir
den Ausbau und dle Entwidlung der fantonalen Elet-
trijitdtverjorqung gegeben. Der Gedbanfe auf Eritellung
eined eigenen ftaatligen Gleftrizitdtdwerfes trat damit
etwag jurfif, dba es aud) mit ber Kraftverforgung nun:
mebr feine mweiteren Hinderniffe mehr hatte. Dem Unter-
nehmen ftand dad Kubelwerf zur BVerfiiguna, dasd Elet-
teiitdtswert am  Binnentanal in Montlingen-Blatten-
Lieng, mit den Begnaumerfen war jriiher {dhon ein Kraft:
lieferung3vertrag abgefdhloffen worden, und dazu gelang
e dbann nody audh mit dem Biivcher Wlbulawerf: ein
giinftiged Adbfommen u treffen. Heute fiihrt eine Keaft:
lettung, = dte pom Albulawerf gejpiefen wird, hinunter
durd) da3 Werbenberg und bdag Rbeintal nady Dder
Bentrale Montlingen; bdie Beznaumwerfe verforgen mit
ibrer bem Staate u liefernden Rraft die Linthgegend
und bringen Energle biniiber in3 Toggenburg. Bon
Wattwil aus achen Lettungsftrdinge nady allen Richtungen
NAuch wurde eine divefte BVerbindung mit dem Kubelwert
hergejtellt, das fid) alfo ebenfalld jrembder Krajt bedienen
fann. Gehr 3u begriifen wdre nun aud) nod) eine be:
fondere BVerbintungsleitung awifdhen Montlingen und dem
RKubelwerte, womit der Anfhluf an die Albulatraft ge
fhaffen wiicde.

Herr Raudy fithrte die Verjammlung dann in redht
infteuttiver Weife ein in die verfdjiedenen Anlagen bdes
Gtaates, in dag Kubelwert mil jeiner gewaltigen Ent-
wiclung, die verfdhtedenen lnterftationen, jeigte in furzen
Jiigen den grofien, dod) einfacdjen Berwaltungdapparat
der fantonalen Eleftrizitdtdverforqung und ergdnste feine
Nusfiiprungen durd) Lidhtbilder. Der BVorlrag fand leb:
haften BVeifall und wurde vom BVorfigenden, Herrn Beer,
mit warmen Worten verdanft. (,St. Galler Tagbl.”)

Schienenloje Babien
das tiinftiae Cransportmittel
fitr verfehrsarme Geaenden.

Won Jugenienr Killiad, Sd)lieven bei Jiirvid).

Erjt vor 65 Jahren hat die exjte Lofomolive ben
Eingug in die Sdyweiy qehalten, von wenigen weitfidyigen
Kopfen willfommen qeheifen, von Dder avofen ‘Wienge
mit Miptrauwen, ja Spoit und offenen Widerftand em-
pfangen.

Und heute? — Wie auf elnem engmafdhigen iy
durcdhfdhrt die nun fo ftolze Todjter der Tedynif unfere
Gauen, Verfehr und Jnduftrie, Verdienit und Wobhl-
ftand al8 erjehnte Gaben austeilend. &3 ift beshalb
nidht verwunderlid), dafy die eingelnen abgelegenen Ort:
fdhajterr mit beifem BVemiihen um etnen VWahnanfdyluf
wevben und fiiv einen joldjen oft {dhler unerfdywingliche
Opjer fid) auferlegen.

Befjonders feitdem die clefirvifdhe Energle eine weiterc
Mipaffung  ded Babnbetriebes an die Ilofalen Ber:
fehrdverhdltniffe evmogliht bhat, wad)fen die Projelte
denn aud) formlid) aud dem Boden, Projefte, weldje
uur den einen Fehler haben, daf fie auf Jabhrzehnte
binaud Projefte Lleiben miifjfen. Denn wenn ed vom
RKviege heift, ed erfordere Geld, Geld und abermald

Geld, jo gilt diefesd fatale Wort nidht minder von den
Bahnen, feien ed groBe oder fleine.

@ine Babhnlinie, welche [(ebendfihiq bleiben joll,
mufp  dedhalb o viel Berfehr erhalten, daf zum
mindejten Dderen Dbdirefte Betriebsfoften aud den Ein-
nahmen gedecft werden fonnen. Jft diefe jundameniale
Forderung der Rentabilitdtdrednung nidht iiber alle
Bwelfel erhaben und follten dazu nody Hunderttaufende,
ja Millionen von Franfen unter dem Trugfdhilde von
Attien oder in nadter Form ,a fond perdu” zu opfern
fetn, fo mwerden bdie meiften diejer Projefte ad acta ge-
legt, i3 ein feiner lande3vdterlichen Pilicht fid) berwufter
RKanton3drat oder Jtalionalrat (oder einer, Dder e gerne
werden will) fie mwieder hervorholt, fo daf dad Sptel
pon neuem iwieder beginnt.

Um  Ddiejem Ringen nad) einer Bahnverbindung
weniaftend etnigermaflen zu einem pofitiven Refultate
su {iibren, bhaben tiichtige Mdanner der Ted nif berelts
jeit Jabraehnten fic) bemiiht und verfucht etn Teansdport-
iriitel 3u fdhaffen, weldjes die Hauptoorteile der Bahn,
dftere, regelmdBige und billige Fabrgelegenheit, aufweift,
dbagegen moglidhy)t ftieine Anlage- und Betriebsloften
erfordert.

Bei dem Aujtreten des Automobilidmus bhat
man bdiefe Lofung bei den Auto:Ommnibuffen zu findben
geglaubt, indem bhier bei bdiejen die Anlagefoften fehr
tlan find. Dagegen bhat die Erjahrung gelehrt, daf
die Abnubung Dder Bereifung und der majdyinellen
Beftandteile einexrfeitd und der Strafe anbderfeitd oft

‘abnorm grofy werben {dnnen, fo daf ber grifite Teil

der in der Sdyweiz erdffneten Linien wieder eingegangen
find, und die nod) bejtehenden al3 unventabler JNot-
behelf angefehen werden.

Dagegent hat ein drittes Trandporimittel, nad) vielen
LVerfudjen und  fdymerslidgen Erjabhrungen ausdgeretft,
den Nachmeid geleiftet, daB es einen babnartigen Be:
irie, fomweit vorguacweije “Berfonenverfehr in Betradht
falt, aufnebmen fann, ohne bdaff die Anlage: und
Bitriebsfoften aud) bet einem fdywadjen Berfehr
die Grengen ciner gejunden Hentabilitdtdrechnung iiber:
fleigen:

@8 ijt die {dyienenlofe, eleftrifde Bahn.

Was ift eine fdylenenlofe Bahn?, fragt fi) mandjer
und [ddyelt ungldubiq und geringfdyigend, dhnlid) mwie
unjre Altoordern die er{le Lofomotive begriift hHaben
mogen. Eine fchienenlvje Babhn ift eine Tramlinite mit
jweidrdhtiger Oberlettung und mit Wagen, deren Rader,
mit Bollaummireifen umidyloffen auf der blofen Strafe
fabren wie ein Auto, nur dafy die Wagen an die be-
flimmte elif vifhe Obetlettung gebunben find und eine
mdffige  Gefdywindigteit, im Magimum 20—25 km
pro Stunde entmwideln.

Der Borteil diefed Bahnjyitemd da e3 an ener
Oberleitung gebunden ift, befigt e3 bdas SKenngzeidhen
einer Bahn) gegeniiber der Sdhienenbahn liegt nun
darin, daf der lnter: und Oberbru wegfdlt, und baf
der Wagen entjpredjend der groferen Reibung bedentend
leidhter ift al8 ein Trammwagen Diefer Ichtere Punft
jalt befonders in BVetvad)t bei Strafen mit flarf wed):
jeli dem @efdlle und mit Steiqungen {iber 5°0, wobei
der Wagen bder Sdyienenbahn an Gewidht dad Drei:
und Mebhriadpe Ddeéjenigen etner Schienenlofen bhaben
muf, um die Adhdfion beizubehalten.  Jnjolgedefjen
verbraudjen fie aud) vielmehr Kraft, gumal bei geringem
Berfehre dod) der [dhymwere Wagen verwendet werden
mufy  Bu Gunften bder {djienenlofen ZTraftion {pridht
nod) der Umiftand, daB infolge der grofen Reibung
ywifden Gummiveif und Sivage, Steigungen bis 3u 15%,
nadyweiSbar qut bewdlligt werden fonnen, wdbhrend bei
der Sdyienenbabhn in der Regel 7°0 ald das Maximum
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gilt. Dle davaus entfpringenden grofen Grjparnifie
durch bas Wegfallen von tinftlichen Traccentwidlungen
augerhalb der Straffe find wohl fiir jedermann ein-
leuchtend.

Der Hauptangriffépuntt der Geguer der fchienen-
lofen Babhn (Schienenlieferanten, Bauunternehmer 1)
bilbet bad BWerhdltnid von StraBenunterhalt yur Gummi-
abniigung. Bei den melflen Dder ausdgefithrten Linien
wurbe Ddenn aud) diefer widjtigiten Frage zu weniq
Gewidh)t beigelegt und aud) unvidhtig geldjt.  Dod
braudjen wir feined weiteren Beweifes, wenn wir feft:
ftellen, daf bie geringften Unfoften bei einer tadelivs
bergejtellten und unterhaltenen Sivafen:Fahrbahn fid
einflellen. Died Lt fih aber nur durd) periodifches
Walzen der Strafe erveldhen. Die RKoften Kiefitr tonnen
um fo eher vom Gtaate, vefp. dem umterhaltungs-
pflichtigen Gemeinmefen iibernommen werden, ald der
gute GtraBenunterhalt aud) dem iibrigen Fubrmwerfs:
verfehre su Gute fommt, und als bdie grofen Sub-
ventionen an eine Sdjienenbabn fih auf ein Minimum
redugieren, und Defonders weil die Strafe durc) eine
fdhtenenlofe Bahn bedeutend 1weniger abgeniit wird,
al8 bdurd) ein eingebautes Geleife, da in letsterem Falle
der JFubrwertsverfehr auf die Halite ber Strafenbreite
sujammengedrdngt wird und diefe um jo ungleidymdifjiger
abniigt, sumal ein ridhtiges Walzen infolge der Geleife
und Dder den Sirafenfdrper auflodernden Scpwellen
verunmiglidht ift. So Haben fih mafgebende Kan-
tondingenieure dem Scjretber diejes gegeniiber aus-
gefprodhen:  ,Sie wollen im Jnteveffe besd
Strafenunterhaltesd die Strafen viel lieber
vpon einexr fchienenlofen, al3 von ciner Shienen:
babhn befabhren laffen”.

Nud) die Kojten der Gununiabnitbung mwerden nux
su oft {ibertrieben hoch gefdhdnt. Wic haben eben hier
Bollgummi- und nidht pneumatifeh Reifen. Gegeniiber
den Benzinautomobilen 1ibt ferner die eleftrifche Trakiion
gerade bler einen mwobltdtigen Cinflup aug, al8 dasg
Anfahren und Bremfen bei den abhlreichen Halteftellen
fanft und obne Rud erfolgen fann. Tatfadhlicd) belduft
fih der Gummiverbraud) nad) den praftifdjen Betriebs-
vefultaten verfchiedener Linten auf ca. 6 —9 Gt3. pro
Wagentilometer, bei den Benzin-Uutobuffen aufld 20 €15,
pro Wagenfilometer. ~ Piebei fplelt aud)y das geringe
Wagengewicht der Sdytenenlofen mit 4500 kg Dei
BVollbefeung mit 25—30 PLerfonen erheblid) mit.

Die Waagen fonnen auf der Strafe wie ein anberes
Fubrwert fidh) bewegen und audweidjen, bid8 auf einen
Abjtand von dret und mehr Meter ab der Mittellinte,
aljo einer Breite von fehs und mehr Meter, je nadh
dem Gtromabnehmer-Syftem.

Die Anlagefoften von folden Bahnlinien betragen
exfahrungdgemdf Fr. 30 — 40,000 pro km, alfo ein
Drittel und nod) weniger derjenigen einer
Sdienenbabn, und fegten fih In der DHauptiade
ledialid) aud ben Roften der Oberleitung intl. Strom:
aufubr und dem Rollmaterial ufammen. Jnfolgedefjen
ift die Finanzletung, befonderd bei bden heutigen teuren
®eldverhdltniffen bedeutend erleidhiert, zumal die Lei:
flunasfabigteit bei Stveden mit vorgugdmweife Perjonen:
verfehr tn Der Regel gleihfommt und eine Rentabilitdt
bei glei) grofen Ausgaben eher zu ermarten ift.

Die Betriebstoften dagegen betragen bei unferven
{dreizerifdhen Verhdlinifjen, je nad) der Anzahl Kurfe
im Tag und ber Linge der Strede 35—50 €15, pro
Wagentilometer, worin dle Koften fiir Strom, Gummi:
beretfung, Perfonal, Reparaturen und LVerwaltung ein
bezogen {ind, einen Beirag, welder bei Sdylenenbabnen
mit  dhnlichen Berfehrsoerhdliniffen mindejtens gleid)
grofy ift.  Dageqen ftehen die udgaben fiir Lersinjung
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und Wmortijation ded Anlagefapitald Dei den lefsteven
brel — und mehrfach Hoher alg bei den Schlenenlofen.
Wiv enthalten und bdie Ginwicfung diefer Daten auf bie
Rentabilitdt nod) befonderd hervorzuheben.

€3 find mebhrere Syjteme von fdhlenenlofen Balnen
mit mebhr ober weniger Exfolg ur Anwendung gelangt.
Jn der Sdjweis ijt eingig die Linte Freiburg — Pofieuy
mit 773 km Ldnge nad) dem Syfiem Mercedes-
Stoll erjtellt worden und fteht bereits feit etnem Jabhre
aur alfgemeinen Befrtebigung im Betriebe.

Wenn wir diefe Borziige der {chienenlofen Babhn bdar-
gelegt und biefelbe als bad Defte Txandpovtmittel fiix
verfehrdarme Gegenden nadygemiefen fHaben, um aquf
Grund einer angemeffenen finangiellen Bafis endlid) zu
etnem geregelten Bahnanfchlufy su gelangen ober wm be-
ftehende Umwege abzufiivgen, fo darf anderfetd nidht
iibexfeben werden, bdaf diefelbe fiiv foldje Gegenden
weniger in Betrad)t fallt, bei weldjen die Berbilligung
eined erheblichen Biitervertehres eine gemwiffe Rolle fplelt.
Wohl fann eine folde Linie den Poit: und Stiictqutt
verfehr obhne weitered iibernehmen und aud) etne -
Fourgonbelrieb einfiihren, aber bei einem grdBeren Giiter-
verfehr auf [dnaeren Streden Ddiicfte etne Schtenenbahn
dod) eher dem Bediirfnis entfprechen, falld die Untecbau:
foften fiiv etne foldje nicht unerfdyminglich find.

Gs it ba Sadje bes beratenben Jngenieurs bdie Bor-
und JNadjtetle beider Bahnfyfteme zahlenmdhig gegen
efnander abjuwdgen. Wenn nun big jept bei foldhen
Lrojetten und Gutachten dle fdhienenloje Bahn iiberhaupt
nicht beviidfichtigt wurde, fo gefdhah und gefchleht bdies
aug Griinden, weldje wir hler Heber unevdrtet l(affen
wollen. Die Folge davon ift die, dbaf unjer Land unter
einer  Unzahl ovon nidht realifiecbaren Balhnprojeften
leidet. Um diefe Liicte in der Verfehrzentwidlung aus-
sufiillen, dazu witd in Bufunjt die jchlenenlofe, elefirifdye
Bahn in bejter Wetfe dienen.

Bom Majchinenmartt.

(Eingefandt.)

Bum Sdyneiden von ftarfem Rundholy und bejonders
ebler Holzer, fliv Lohnidhnitte mit ftets wechfelnden
Sdynittdimeniionen 2¢ ift e Horizontal-Sdgegatter bdie
rentabeljte und leiftung&fdbigite Majchine, weil dad Ein-
jtellen auf jemweilige Holzitdrte im Augenblicf vor fidy geht
und bei diefen Gaitern ein benfbar geringjter Sdnitt-
vevluft entftebt.
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