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man weif, daB nur 33 ,Gerechtigfeiten” ben Wald be-
figen und daf von bdiefen Gerechtigteiten je 2, fogar 2/2
auf nuv einen Befiger entfallen und daf wobhl die metften
der Genoffen mit grofen Bargaben {dhon am Kircdjenbau
beteiligt find. Mit fommendem Herbjte diirfte ed mdg-
lich werben, nachdem die Kirchgemeinde Pldne und Koften-
voranfdhldge wird eingefehen und genehmigt haben, die
ndbern Borbereitungen zum RKirchenbau zu treffen, um
dann mit Frelhjahr 1913 den Kirdhenbau u beginnen.

Baulies aus Viontreur. Jn Monireuy befarjen
fich die Behdrben mit ber Eritellung einer dffent:
ligen Anlage mit Mufifpaoillon auf dem Place
du Port. Die ganze gartentechnifche Unlage tragt den
Charafter eines dffentlichen Quais.

DieneuenLinien der R&tiidyen Babhn.

Sm biindner. Gngenteur: und Architeftenverein refe-
vievte por gahlreiden Mitgliedern und Gdften Herr Ober-
Sngenteur S aluy iiber die neuen Linien der Rdtifchen
Bahn Jlang—Difentid und Bevers —Sduls.
Dem febhr interefjanterr Bortrage lagen eine Mienge von
Planen und prdchtige Photographien 2c. zu Grunbde.
Der NReferent berichtete u. a. folgendes:

Die beiden Linien erforderten ein Baufapital von
23 Pill. Fr., von weldhem nady biindner. Gifenbabnge:
fe die Hidlfte in fiien aufjubringen mwar. Bon dem
117/ Mil. "Fr. betvagenden Aftienfapital waren nach
Abzug ded Bundedbeitraged von 5 Pull. nochy 6172 Pull.
su Ddeclen. @teran beteiligt i) dexr Kanton nady biindner.
Gifenbahngefet mit 50,000 Fr., per km = 3,950,000 Fr.
Der Reft im Betrage von Fr. 2,550,000 mwurde Ddurch
Gemeinden und Private wie folat gebectt: .

Stadt Chur . . .o . v 100,000.—
Gemeinden bes Dber[anbeé’ 0., 463,000, —
Privaten ded Oberlandes . .. 177,000 —
Gemeinden des Gngading . . . ., 920,000.—
PBrivaten ded Engading A ©890.000.—

;yc 2.550,000.—
Die Nudarbeitung desd definitiven Bahnprojefted wurbde
dem Banfhaufe Lofte & Eie. in Paris iibertragen. Die
Terrainaufnahmen fowohl wie die Ausarbeitung bder
Projefte hatten nady einem von der Babhnverwaltung
aufgeftellten, detailliecten Programm und unter der Auf
fidht Ded Baubitro ber Rdt. Bahn su erfolgen.
Jm Frihjahr 1909 fonnten die Pldne in den meiften
Gemeinden aufgelegt und beim fdhweis. Eifenbahndeparte:

ment in Bern sur Genehmiqung eingereicht werden. Am
27. Auguijt 1909 erfolgte die Bauausfdyreibung. Gegen-
wirtig find bdie Bauarbeiten beider Linten in vollem
Gange.

Die Linie Flany—Difentid wird wenige abre
nady ifrer Gedffnung dant ber nunmebr erfolgten Finan-
sierung der Bahn Brig— Furta—Oberalp —Difentis Teil
jtii einer Touriftenbahn werben, die die Kurorte des
Genferfeed und ded Walli3 mit denjenigen Graubiindens
oorbindet  und jufammen mit der Sdjbllenenbahn,
Gdjchenen — AUndevmatt, fliv den Sommerverfehr eine
arofje Bedeutung erlangea fann. Die Linie lang—
Dijentis hat eine Ldnge von rund 30 km.

Ldhrend fich die Babn mwie die Landitrafe von Jlang
bi3 Tvund in der Talflddje befinden, und bdie maximale
Bapnfteigung 1600 nidyt iiberfteigt, mup biefe von
Tams aufrwdrld faft fiv die gange Ldnge auf 2700
erhoYt werben, um bet Nabiud und Somoiy ob der fteilen
Rheinlehne durdputommen und die Station Difentid zu
erreichen.

Ter Bahnbau bietet big oberhaldb Campodials, abge-
feben pon bder Partie bei BVal Mulineum, feine befon:
deren Sdjwierigteiten, wohl aber die folgende Strecfe in’
ber f{teilen Rheinlehne oberhald Compadiald bid unter-
halb Difentis, ‘auf weldjer der Babntdrper faft durd):
wegd auf Viaduften und Stiimauern tuht und auf
ldngeren Strecfen auch Futtermauern erforderlich werden.
Auf diefer Strecte befinden fid) auch) die beiden grdften
Objefte ber Qinie, der gewdlbte Viaduft iiber das tief
eingefdhnittene Bal Rvfjein mit 4 Offnungen gu 20 m
Weite, einer Gefamtlinge von 97 m und einer Hohe
pon 56 m und.bder gewolbte Biaduft bei Val Lumpegna
mit einer Offnung von 30 m Weite und 31 m Hohe
und 16 Offnunaen ju 6 m Weite und einer Gefamtlinge
von 153 m. uperdem weift diefe Strecte nod) 12 ge-
wilbte Biadufte aquf.

Die unmittelbar unterhalb besd Dorfes geleaene Station
Difentid (1133 m ii. M.) ift {o gelegt, daf die Einmiin:
dung der Bahn Brig—Furfa—Difentid ohne Swierig-
feit exfolaen fann. '

Die Richtungdoerhdlinifle ber Bahn Jlanz—Difentis
find giinitig. - Kleinfter Kurvenradiug 160 m mit Aus-
nahme einer eingigen RQurve von 120 m Radiug. €3
liegen 61°/ ber Gefamtldnge in Geraben, 39 in den
Kuroen. Die mittlere Steigung filv die gange Linge be-
trdgt 14,4%/00. .

Die Stationen {ind alle horizontal und mweifen mit
Nudnahme von Trund und Difentid eine LRinge Dder
Nusweidygeleife von 120 m auf. Trung erhdlt eine jolche
pon 200 m und Difentid eine audgedebntere Geleifean-:
lage mit Drehicheibe und Lofomotioremife, jowie einem

ia't:umprimierte & abgedrehte, blanke

| Moutaudou& '

Riank vand pmwis gezogene

|eder Art in Eisen u.Stahi 1

Kaltgewalzte Eisen- uud Stahib3uder bis 20 mu Breite,
Senlackenireies Uerpackunasbandelger,



44 JhnRe. [Gwei. Dandlw.Jeiinng (, Meifteeblatt”)

Jtx. 8

mafiiven Stationdgebdude. Wafferftationen {ind in Truns
und Difentid vorgefehen. Der Oberbau wird mit 15 m
langen Sdjienen von 27 kg Gewidht pro Meter und 21
eifernen Sdywellen pro Schienenftof ausdgefiibyt.

Die Crdffnung dber Linie Jlang—Difentis ift auf An-
fang Auguit diefes Jahres in Ausfidht genommen.

Die Linie BVever3— Sduld verbindet Schuls,
den Hauptort ded Unterengadingd und damit den welt:
befannten Kurort Schulsd-Tarafp mit der Station Bevers
der Wlbulabahn. Sie wird einmal ald Teilftiic einer
tiinftigen Verbindbung Landed — Chiavenna, beziehungs-
weife Mitnchen—FernpaB— Landect—Mailand, bdie Be:
deutung einer internationalen Bahnlinie erlangen, an
weldje auch eine von Meran fommende Ofenbergbabhn
n Perney Anfdhluf finden wiirbe. Die Lange der Babhn
betrdgt rund 50 km.

Die neue Linie freuzt unterhalb Beverd bdie Land-
ftrape auf gleicher Hobhe, verbleibt jedod) nody einen Kilo-
meter weit in Dber breiten Talfohle, mdglichft entfernt
von dem bhier durdh Lawinen gefibhrdeten Fuf des Berg-
hanges, dDem {ie bi3 unterhalb Cinustel ftetd in der Jtdhe
der Taljtrafe folgt. Noch fiinfmal wicd bdiefe von der
Bahn gefreuzt. Dreimal wird fie itberfithrt, einmal unter-
fithet und einmal auf gleicher Hohe durdygefithrt.

Die Station Ponte Campovaito, die Halteftelle Madu-
lein und bdie Stationen Buoz, Scanfs und Cinusfel:
Brail liegen alle giinftig und mit Audnahme der lesteren
in unmittelbaver Ndhe der Ortichaften.

LBon den verfchiedenen Objeften ift befonderd zu er-
wdhnen dad 120 m lange und 24 m hohe, gewdlbte
SGulfanaBiadbuft mit 3 Offnungen & 18 m und 3
Offnungen & 12 m, wovon eine fifr die Landftrafe.

Untexhald Cinusfel wird der Jnn an glinftiger
Stelle auf einem 113 m langen Viaduft mit einer
Mittelffnung von 47 m LWeite und 50 m Hohe und
je 3 Gettendffnungen von 8 m Weite iiberfdhritten.

Das linfe Ufer ift jwifdjen Cinusfel und Jernes von
neun grofen Lamwineniiqen bedroht, welche gemauerte
Galerien in einer Gejamtldnge oon 1,56 km erfordext
hatten. Die Bahn mwurde daher bid Jernes auf dem in
diefer Hinficht glinftigeren, durdhegsd bemwaldeten rvechten
Snnufer gefiihet, dad auferdem, durd) Ginlegen einer
Sdyleife im Spoltal bei Sernes, bid dbort die Anwendung
von 20% Oefdlle gejtattet. Bon Einusfel abwdrts
witd dad Jnntal enger, die beidfeitigen Hinge fteiler
und der BVahnbau unvergleichlich) fhroieriger ald auf der
oberen Gtrecfe. Bid Berney find aufer vier Tunneld
von sufammen tund 1500 m und fleineren Briiden und
Durdhfahrten audzufiihren bdie griperen gewdslbten Bia-
bufte: ~

Bal Mela mit etner Offnung 39 m und 5 Offnungen
je 5 m. — Bal Verda mit 1 Offnung 37,6 m und 2
Offnungen je 3.8 m. — Bal Sdiira mit 1 Offnung
29,8 m und 4 Offnungen je 6 m. — Bal Tantermozza
mit 1 Offnung 26 m und 2 Offnungen je 24 m. —
Qufttobel mit 2 Offnungen je 12 m und 1 Offnung
11,6 m. — Gpol mit 1 Offnung 28,56 m Weite und
6 m Pfeilhohe und 4 Offnungen je 3 m.

Bum Sdyute gegen Lawinen in Val Rafdhitfch wurde
dort ein Tunnel .von 185 m Ydnge erftellt.

Die Stationen Einustel und Jernef liegen mehr ald
10 km von einander entfernt, wedhalb dazwifcdhen eine
Nusweidftelle , Carolina” angelegt wird.

Die Station Zernez liegt in giinftiger Lage im
Bereiche ded alten Bette3 vom Spdl, dad lehted Jabr
nad) erfolgtem Durdhflich und durdygefithrter Rorreltion
direft in Dden (nn eingeleitet wurde. Eine Ofenberg:
bahn fann ohne Scwierigteiten hicr einmiinden.

Unmittelbar nad) der Station Jerney itberfchreitet
ble Bahn auf einer eifernen Briife von 55 m Weite,

mit je einer feitlichen, gewdlbten Offnung von 10 m
Weite den Jnn und evveihl wieder die linfe Talfeite,
auf weldjer {ie bid Schuld verbleibt und big zum Ein-
gang bed Magnacuntunneld ob bder Landitrafe [liegt.
NAuf 2 km Linge bietet noch bdie Talfohle neben der
Strage Plag fir Den Bahnidrper. Dann folgt mit
furgen Untexbredjungen von 1,5 km und 1,7 km bei
Lamwin ein groftenteild fdhwieriger und teuver Lehnens
bau, der mehrere Tunnel, viel Stii- und Futtermauern
und eine grofere Jahl von Lebnenviaduften erfordert.
Diefe Strecte wird aud) durd) mehrere Lawinen gefdhrbet,
gegen weldje die Bahn durd) Tunnels, Galerien und
CSdugmauern zu fichern war.

Die Stationen Sii8 und Lawin liegen in nddhiter
Jtdhe ber beiden Dorfer, die Station Suarda hingegen
unter diefer hodjgelegenen Ortfdhaft, in ber Mitte der
beiden 3u thr hinauffithrenden Strafen.

500 m nad) ber Station Guarba beginnt im:Mag-
nacum unterhald Bofda ein Rutfdhgebiet von 2 km
Linge. Jtady eingehender Unterfuchung und Einholung
eines Gutacdhtend von Prof. Dr. Alb. Heim in” Jiiridh
ent{hlof man {id), die ganze Strecte, mit Audnahme von
100 m offener Linie, in Tunnel zu legen.

Bon BVal Prauoft bis BVal Tasna ift die Lehne wieber
ficher und der Bau bid zur Station Ardey in flacherem
Geldnde leidht. Smwifchen Bal Tadna und Bal Piizza,
untechalb Fetan, befindet {ich) ein weited Rutfdgebiet.
Den Gefahren fonnte audh hier nur durd) einen Tunmel
audgewichen werben. Diefer erhdlt eine Léinge von
2350 m. -

Bon Val Puzia bi3 Schuls fiihrt die Bahn 130 m
iiber dem Jnn und oberhald der fteilen Jnnlehne mit
ihren briidjigen Schieferfelien durd) ftarf coupiertes, im
tibrigen folides Terrvain, teils Mordne. Hier find nodh
verfchiedene fleinere und grdfere Biadbufte und ein Tunnel
von 52,2 m audzufiifren.

Nuf dem Plateau von Baraigla liegt die Station
Fetan mit einer grofen Wuffiillung von Material aus
dem Tadnatunnel, und in einer Hihe von 1290 m . M.
und 50 m iiber ber Landftrafe auf einem giinjtig ge-
legenen Plateau die Endftation Shul3d-Taralp. Sie
mufte fo hodh) angelegt werden, um fiir die Bahn auf-
wdctd moglichit giinftiged Tervain zu finden und um mit
der fpdteren - Fortfebung gegen Martindbruct oberhalb
der Hiufer vom Dorfe Schuld durdhmufommen.

Die Richtungdverhdltniffe der neuen Linie Bevers—
Cduls find giinftig. Der Eleinfte Kurvenradiug betrdgt
160 m. Bon bder 49,620 m betragenden Bauldnge
Beverd—Shuls liegen 29,470 m oder 59,4% in bexr
Geraden und 20,150 m ober 40,6% in Kurven. Daj
mittlere Gefdlle der Babhn betrdgt 8,6%00, dad Marimal-
gefdlle 25%o0.

Die Stationen {ind alle horizontal; nur bet bder
Gtation Fetan befindet fich die CinfabhriSweidhge im Ge-
falle von 20%c. Die Linge der udmweid)geleife betrdgt
bet allen Bmwifhenjtationen 200 m. Fiir bdbie Station
Sdjuls-Tarafp 1t eine audgedehnte Geleife- Anlage mit
mehreren Ausftellgeleifen, Drehicheibe, Lofomotiv Remife
in Nusfidht genommen. Die Uufnahm3sgebiude werden
im Stil der alten Engabinerhdufer mafjio audgefiihrt.
Der Oberbau entjpricht demjenigen von Jlanz-Difentis.

Die BVetriebserbifnung der Linie Bevers—Sduls ift
auf 1. Suli 1913 in Ausjidhgt genommen. Ste foll elefs
trifc) betrieben mwerden und auf biefer 1290—1778 m
. M. liegenden Strede ald Werfudh dienen, um Fu er
mitteln, inwiefern der eleftrifche Betrieb auch) in den
flimatijh fchwierigen Berhdltnifien der hohen Lage desd
Nepes der NRitifhen Bahn bden Anforderungen zu ge-
niigen imftanbde ift.
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