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Ueber elektrishe Babnen.

Sm Anfehlujfe an unfere Ausfiihrungen iiber Glef:
trijge Bahnen in Nr. 16 unfeves Blattes bringen wir
folgenden von einem Techniter in der ,Schreis. Fr. Pr.
persffentlichten Auffah, der eine wertvolle Grgéngung
su unfever Abhandlung bietet, hiemit sur Kenntnid unferer

Lefer.

fS.f)ie ftadtifchen StraBenbabhnnege entwideln fich mit
jtaunendwerter Schnelligeit. Mehr ald 100,000 Kilo-
meter find gegenwdrtig in Wmerifa in Betrieb, und
wenn auc) in anbern Lindern bdie Fortfdhritte etwas
befcheidener {ind, fo bleiben -fie bennoch) im BHichften
Grade bemerfenswert. '

Die LWjung ded Programms ijt {iberall nahezu die
gleiche; ber Strom, und zwar Gleichjtrom von 500 bis
600 DBolt, wird entweber mittels frei durch bdie Luift
gefiihrte Oberleitungen zugefiihrt, oder durd) Leiter
m unterirdifdhen Kandlen, ober endlich durd
Rontafte im StraBenniveau, jogenannte Bloct:
fontafte (blots), die nur in dem Augenblict Strom fithren,
wo der Wagen fte paffiert. Der Strom, weldher durdy
die Tvolley-Nolle oder durd) Schleifbiigel entnommen
witd, fehrt zuritd durd) die Schienen, die durd) einen
moglichit Eleinen Widerjtand verbunden fein miffen und
héufig fogar aneinander gefchweifit werben. Die Mo-
toren {ind Hauptftrommotoren, deren Vorzug darin
befteht, daf ihr Drehmoment proportional der Belajtung
iit, baf fte {ich felbjttdtig vegulieven, gevingen Umfang
und mdpiges Gewidyt haben und einen guten Wirfungs-
qrad befigen. Jm allgemeinen fiifrt jeder Wagen eine

Ausritftung mit zwet Motoren von ungefdhr 30 Prerde-

jtdcten. Da die-Anter viel su fhnell rotieven, fo werden
fie nicht unmittelbar auf die Wagenachie gefett, fondern
witfen auf diefe durch Bermittelung eined verlangjamen-
den Bahnradvorgeleges.

Bur Regulievung der Gefdhmwindigleit be-
nugt man Apparate, weldje den Namen Fahridhalter
ober Rontroller fiihren und die durc) einfaches Drebhen
emer Handfurbel die Jujammenfdhaltung bder beiden
Motoven hinteveinander oder parallel, mit oder ofne
Dingufiigung von Widerftand ermdglichen.

Nachdem die Gleftrizitdt auf furzen Strecen die
Brobe beftanden Hatte, lief man fie, anfangs nicht ohne
mandjerlet Widerftand, weiter in dad Gebiet des Trans-
portwefens eindringen, und fie begann nunmehr jich auch
auf [dngeven Linien einguridhten, Suerft jpielte fie
m)l{d)tem die befdjeidene, aber miihlicge Rolle bes
Swlftf)enb&nbleré; fo mwerden z B. bei der Heilmann-
fthen Qofomotive, von der vor einigen Jabren viel ge-
Iprodien wurde, die Rader durdh) Gleftromotoren bewegt,
bie ihre Gnergie von der Dampfmafdjine der Lofomo-
tive entnehmen. (
Deute nod) ein analoges Syjtem; der Wagen befit eine
ltromliefernde Mafchine, die von einem Petroleummotor
m Bewequng gefetyt wird.

Man fah fich jedoch) bald vor die Frage gejtellt, ob
;g nidt in den Féllen, wo die Benuung von Dampf:
‘OEomom‘)er; ernjte Unannehmlichfeiten mit fich bringt,
gt %EIfPIEI' bei Untergrundbabhnen, mdglich) fei,
5{“9? der inie entlang gefiihrten Strom su benupen.
otiitli) wahlte man bei den erten Unlagen das
mdg)t?m' welhes fich bei den Strafenbabnen jo gut be-
¥ 't batte. ” Handelt 3 fich jedod) darum, einen Jug
. wettere Entfernungen laufen 3u laffen, fo braudt
\a&‘ tme viel grofeve Energiemenge, und um in diejem
(me die Lofung - vom wirtfhaftlichen Standpuntt aus

udjbar ay machen, mufy man notwendigerrseife hohe

Pannungen benupen, .
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Unterftationen greifen.

Bei vielen Yutomobilen findet man '

Da aber foldhe Hhohe Spannungen dhmwer Ddireft ju
vevwerten find, {o muf man zu Ddem Hilfmittel Dder
‘ Sn. fajt allen Anlagen, bie
{dhon einige Jabre alt find, wird bdie Gnergie bdiefen
Unterjtationen mittelit einfachen ober dreiphafigen Wedhfel=
{trome3 bhober Spannung ugefiihrt. Hiev erniedrigen
Trvansformatoren die Spannung, und rotievende Umformer
liefern Gleichftrom, Der ald8dann einer parallel den beiden

' Fabridienen liegenden und fehr forgfdltig ifolierten
“Reitungdichiene zugefiihrt wird. Breite, federnde:Biirften

nehmen von diefem dicfen Leiter den {tarfen Strom ab,
den eine gewdhnliche Speifeleitung nicht aushalten tonnte.

Jedodh werden Anlage: und Unterhaltungstoiten diefer
Unterjtationen, deren Mafdhinen dauernd in Bewegung
{ind unbd deshalb ftandige Uebermadhung erfordern, fehr
hodh, fowie bie Linie einigermafen lang ift, und infolge-

Deffen ergibt fich natiiclidh dad Problem, den fahrenden

Bitgen direft ben hocdhgefpannten Strom uzufifren.
Geit dem Jahre 1893 fann man bei Lugano, nicht
gany folange auc) bet Eoian mit Dreiphafenftvom getrie-
bene Motormagen fahren fehen; aber erft von 1902 ab
bifrgerte Jich) dag Syftem wirflich in der Prayis ein und
wird gegemwdrtig mit Griolg aud) im BVeltlin- und beim
Simplontunmel benubt. . 2
€3 {dhien im Pringip sunddhft {ehr fithn, die zur
Bewegung eined gangen Suged notige betrdchtliche Lei-
ftung mit Sdhleifbiigeln von den Leitungsdrdhten
abnehmen zu wollen: erft die beriihmten Verjuche auf

“Der Militdrbahn von Verlin nad) Boffen zeigten, daf

bie Qojung nicht unmiglich ift. Bei diefen BVerfuchen
erhielt jeder der Motorwagen Strom mit einer Span-
nung von 10,000 Bolt; diefer wurde im Wagen felbjt
in Strom von 3000 BVolt Spannung trandjormiert und
trieb Ddireft die auf den Adyfen {igenden Dreiphafen-
motoren an. Befanntlid) erveihte man auf diefe LWeife
die unbeimliche Gefchwindigteit von 200 Kilometer in
ber Gtunbe: Um in diefer Weife zu fahren, braucht
man eine gewaltige Leiftung, {hon allein um den Wider-
ftand der Luft zu ifbermwinden, die vor den LWagen einen
Druc von ungefdhr 200 Atmofphéren ausiibt.

Dag Dretphafenftrom hat unbeftreitbare Bovziige; es
fdheint {ich) gang befonders fiir Gebivgdbahnen 3u eignen
wegen Dder Leichtigfeit, mit welder die Motoren al3
Generatoren arbeiten und auf abjallender Strecte Ener-
aie wieder gewinnen fomnen.. €3 Hat aber auch feine
Nachteile; es madht dret Leitungddrdahte nitig, und erfor-
dert sur Grzielung eined guten Leiftungsfaftord Motoren
mit fdmalem Jnterferrifum, alfo von zemlidy empfind-
lifcher Konjtruftion; auferdem haben bdie Motoren fajt
unverdnderlidhe Gejdhmwindigteiten, und. man muf redt
fompliziecte Anordnungen treffen, um bdie Fabhrgejdhwin-
digteit su dndern. :

Daber bemerft man audy feit swei bid Drei Jahren
ein 3lemlidh audgeprdgtes Beftreben, die Babnlinien mit
Ginphafenftrom audzuriften; die Erfindung Dder
newen Motoren fiir gewdhnlichen Wedhjeljtrom Hat dies
Syftem praftijeh. braudhbar gemacht.

Die erfte devartige Anlage ift in Amerita ausdgefithrt
worden; gegenmirtig gibt e3 in Deutjhland und Belgien
stemlich viele, die fehr befriedigend funftionieven. Dabei
ift nuv ein eingiger Draht erforderlich), da die Riictleitung
durd) bie Grde erfolgen fann; in gewiffen Fdllen wird
freili) die RNiickleitung durch einen zweiten Draht vor-
gefchrieben. Die Energie fann unter fehr hoher Span-
nung jugefithrt werden, und zur Verteilung laffen fich
gerwdhnliche feftjtehende Transformatoren. benupen.

Bu der gleichen Beit, da der gewdhnliche Wechfel:
ftrom auf bdiefe LWeife wieder in Gunjt fam, erhielt aud

i ber Gletchftrom dant den Berbefferungen, welde die
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Benupung hoher Spannungen geftatten, in den Augen
feiner Anbhdnger bdie Ueberlegenheit wieder, die er ver-
Toven 3u faben fdhien. Jm Jahre 1903 baute Thury
in Franfreich die Linie von Saint-Georged de Conumiers
nad) La Nure, bei der ein Strom mit 2400 Bolt
Gpannung durc) Schleifbiigel vier hintereinander gefchal-
teten Wiotoren ugefiihrt wird; die- beiden Leitungsdrahte
und die Fabrichienen bilden ujammen ein Leitungdnet
mit wei Ueberbriicfungen. Geitdbem {ind noc) andere
Qinten in Kb, in Saint:-Marie-aug-Chened und in
Bellingona in gleidher Weife ausgebaut worden.

Bei mehreren bdiefer Anlagen Hhat man, gleidhoiel
weldje Stromart im {ibrigen benut wird, die von einer
eingigen Lofomotive bewegten Jiige durch foldhe aud lauter
Motorwagen zu erfepen begonnen. Die BVorteile diefes
Taufches {ind zahlreid) und gany augenfdllig; man ver-
mehrt auf dieje LWeife die nupbare Adhdfion, vermindert
pa8 Buggewicht betrdchtlich und verteilt die gefamte
erforderliche Leiftung auf mehrere Motoren, die leichter
u vegulieren {ind al8 ein eingiger {ibermdfig grofer und
trdftiger Motor allein.

Unerldflich ift e8, daf die Regulierung fiir alle
diefe Mafchinen zujammen gany gleidymdpig erfolgt; man
hat beshalb mittelit Relais wirtende Fahridhalter ange-
bracht, die giemlich einfach funftionieven und mit welchen
jeder diefer Wagen verjehen ift; diefe Fahrihalter fonnen,
da fie nicht mebhr dirveft auf den Betriebjtrom wirken,
geringe Abmeflungen Haben, und man fann dabei nuc
beroundern, daf ficdh. eine fo grofe Leiftung mitteljt o
fleiner Apparate vequlieren und verteilen laft. ~

So {dpeint e3, daf dant den Fortjdhritten der Elef-
trizitdt die Trandportmittel, welde durch die Erfindbung
der Damipfmajchine bereitd einmal von Grund aud um-
geftaltet” worden warven, in eine neue Phaje lebhafter
Gntwidlung eingetreten {ind; nidht nur in Dbejondeven
Fdllen wie im ftadtifhen Berfehr ober bei Eifenbahnen
in Tunneld tritt die eleftrifche Beforberung an die Stelle
der Dampifraft: dad Problem der vollftandigen Eleftri-
fistecung der Eifenbahnen madht fich Heute bereits in
feinem gangen Umjange geltend.

Allgemeines Bauwesen.

Hoteluntbaute in Jiivid). Herr Piifter, der Bejier
de3 NReftaurantd zur , Gefnerallee” beim Hauptbahnhof,
beabfidhtigt eine Umbaute feinesd Haufes vorzunehmen in
der Weife, dap die big anbhin su Wohnzweden bentiften,
iiber den Wirtichaftdrdumen gelegenen Etagen zu Frem:
Dengimmern Pergerichtet und dag Haug ald Ganges 3u
einem ,Hotel garni” umgebaut wird. Die Umbaute
witd audgefithrt nach den Planen des Herrn Avchiteft
Heinrich) Stapfer in Jiirich, der trof der etwasd be-
fcheidenen Raumverhdlinifie dodh die ridhtige Lbjung Fu
einer den Vediirfniflen der Neugeit entfprechenden Um-
geftaltung de3 Haufed gefunden hat.

. Bauwwejen in Jiivid). (Korr.) Dasd ehemalige Café
PBriftol an der untern Bahnhofftrage in Jiivich wird
gegenwdrtig einem gréfern Umbau unterzogen. €3
witd in ein Wiener Café grofen Stiled umgemwandelt,
dad, mit allem neueften Somfort eingevichtet, unter dem
Ttamen ,Steindl's LWiener Café” weitergefiihrt mwird.
Der Umbau wird von der Architeftenfirma Huwyler-
Boller in Jiivid) geleitet. :

Cin Blautrenzhous in Winterthur. Das ,Blaue
Kreuz” tritt mit einem Projeft fliv Erftellung eines Vlau-
freughaufes vov die Oeffentlichteit. Den Vauplat inbe-
griffen joll ba8 Gebdude aui 170,000 Fr. zu ftehen
fommen. @8 wiirde einen Saal® fliv 400 und zwei

fleinere Sdle fitv je 200 Perjonen enthalten. A8 Bay:
plag ift Dbereit8 ein Tervain ervworben an bder Rofen-
ftrafe.  Burgeit befchdftigt fich die Vereinigung mit der
Sammlung der ndtigen Mittel.

Qanderwerbungen in  Jollifon. Die Gemeinde
Bollifon {ieht fich infolge des ziemlichen Bevdlferungs:
sumachjed, den die Entwictlung der Stadt Biirid) aud
auf dag Gebiet von Follifon ausiibt, welder Suwads
Dei Grftellung der projeftierten Forchbahn fich nod) wefent-
lic) verftdrfen diivite, vevanlaft, jchon jebt auf Refer:
vierung vow Land im BVerg und im Dorf fliv fpdter
nitig werdende Sdulhausbauten Vedadh)t zu nehmen.
Jm Berg hat fidh fiiv diefen Bwect bdie dortige Schul:
pilege einen 90 # meffenden Play fchon gefichert; im
Dorf ift alg geeigneter Plag ein in der Ndbe des jeigen
siemlich gentral gelegenen Schulhaufes befindliched Grund-
ftict von 2800 m? von Dder Behdrde in Wusficht ge-
nommen. Da der Unfauf feine Werzdgerung erleiden
darf, ba iiber das Detveffende Gebiet das Quartierplan:
verfahren -durdhgefiihrt wird und bdasfelbe mit Privat:
haufern {iberbaut wiirde, hat die Gemeindeverfammlung
auf Untrag der BVehorben beibe Landantdufe, im Berg
su 10 Rp. und im Dorf zu 60 NRp. per Quabdratiuf,
bewilligt.

Fejthiitte und Fejtplaganlage fiir das eidgensy:
fiige Sdjiigenfeft 1910. Der unter {tadtbernifdjen
Avchitefturfirmen erdffnete Wettbewerb zur Erlangung
von Ctiggen flir die Fejthiitte und bdie Feftplabanlage
wurde mit el Avbeiten befchicft. Unter bdem Borfie
von Herrn vchiteft Ed. Joos bejammelte fich Don:
nerdtagd bad Preidgericht, beftehend aud bden Herven
Architelten Baumgart, Davinet und Hodler und bden
Herren  Stadtprdjident v. Steiger, Dr. Tfhumi ung
Bihler gur Veurteilung der eingelangten Entwiirfe. Bon
der Grteilung eines erften Preifesd mufte Umgang g
nommen terden, und e8 wurde die dem Preidgeridht
sur Berfligung geftellte Preisfumme von Fr. 2000 wie
folgt verteilt:

2. Preig Fr. 700: Projeft Jof & Klaufer,

3. Preid Fr. 600: Projeft Bracher, Widmer &
Dagelhoter.

4. Preid Fr. 400: Projelt Biivki & Jafjelin.

5. Preis Fr. 300: Projett Jndbermiihle.

Die Projelte find big zum 1. uguft im fantona
len Gewevbemufeum in Bern Hffentlich audgeftellt

Lotidgbergbahnhof in Spies. Aus Spiey geht uns
eine Mutteilung su betveffend den newen Lotichbergbahn
bof in Spies, der nad) dem der Generalverfammiung
der Berner WAlpenbahngefellfdhaft erftatteten Jahresberidie
pro 1908 ,al38 Durdhgangsbahnbhof betvadhtet werde’

weshald er ,feiner allugrofen Ginvichtungen bediirfe’ |
welche Mitteilung - des Borfisenden ded Berwaltungs |

rate$ jedoch) nicht o aufpufafjen wdve, daf bie Bernet
Alpenbahngefellichajt diefe Anlagen, die fie auf ihren
eigenen Trace zu erftellen Hat, nicht rationell ausihe

Der Ginfender michte von Rlanreduftionen troh MY |
momentanen ungfinjtigen Berhaltniffe warnen; in Ep

freugen fich Drei wichtige BVerfehrslinien; ferner ift aud

bem Anfhluf an den Dampifdhiffoerfehr Rechnung
tragen.
jolge mew gu erdjinender Linien: Lotfthberg, Minite
Lengnau fich Dbetrdchtlich Heben wird, ol der Bapnl! |
Gpies fchon jest jo angelegt werden, dafy er dem %F?D’
tehr auf Jabhriehnte hinaus gentigt. Zum Schluffe 0¥
bemerft: ,Die Nachleile eines zu tleinen Bahnhoies f,),“([
man auf den widtigiten Stationen unferes Landed 1?91:
lich) Gelegenbeit, 3u beobachten. Fum Schaden bef,‘fi’
teiligten Qinien bejtehen die entftandenen Schdden W‘l
und treten fiberall bem Wadhfen der Ginnahmen in ¥

Da fpdter der Reifenden- und Giiterverfedr i
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