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Bauarbeiten an der Bodensee-Cogaenburgbabn.
Strede Heridan-Degersheim.

(Th- Korrefponden).

Wiv benubten einen der fhdnen, fonnigen Herbiitage,
um die fehr intereflanten Bauarbeiten der Bobenjee-
Toggenburg-Bahn auf der Strede Heridau-Degerdheim
3u befichtigen. ,

Gleidy in Deridau befommt man einen Begriff von
den gewaltigen Berdnbderungen, weldje diefer Bahnbau
Der vom Trac¢ beviihrten Gegend bringt. Wer in einigen
Jabren nach Heridau fommt, witd fidh faum mehr qus-
fennen im Gebiete de3 grofen, neuen Bahnhofes,
der al3 Gemeinfdhaftdbahnhoi fowohl der Appengeller-
wie ber Bobdenfee-Toggenburg-Bahn 3u dienen hat, Fiix
Seide Linien fowohl wie fiivx weftlid) einmiindende Bu-
fabridftrafen werden Tunneld audgebrodjen und Stiie
mauern big 18 m DHobe erftellt. Die Fundbamente fiir
den fitnftigen Bahnbhof {ind ebenfall3 etwa 10 m Hod.
Auferdem {ind nod) andere Sufahrisfirafen von den
hoher gelegenen Ortéteilen vergefehen. Das Gebiet des
jeigen Bahnhofes der Appengeller-Bahn, wo die Spiy-
tehre ift, wird groftenteils abgetragen; fjiic die Appen-
geller-Babhn fdllt die betriebs{tirende Spisfehre nadgher
weq. Die Erdbemwegungen allein belaufen fih auf
270,000 m® @ine intereflante Gtrafenanlage wird
vom jepigen Babhnhof fiber bdie verlegte Appenzeller-
Bahn und jum Bahnhofniveau, von dort unter Ddex
Toggenburgbahn fort gefithrt. LWenn man all died und
die vieljach) hwierigen Bauarbeiten fieht, wird man
nidht nur die hohen Anlagefoften fliv diefen neuen Bahn-
hof begreifen, {ondern nod) viel mefr die vielen Unter-
handlungen, BVaafammlungen und Jeitungsbevichte. Die
ndtigen Jufahrtifivapen follen allein 800,000 Fr. foften;
fiiv eine Gemeinde wie Heriau bedeutet bdiefed allein
ein gemwaltiged Opfer.

Unmittelbar nach) dem Bahnhof unterfdhret die Boben-
jee-Toggenburg-Bahn mit einem Tunnel von efwa 80 m
LQdnge einige iiberliegende Befitungen, fo zwar, daf un:
miltelbar {iber bem Tunnel feine Hdiufer fid) befinden.

An diefen fleinen Tunmel {chliet {ih unmittelbar
pa3 Glattalotaduft mit jeinen 14 Bogen; ndmlih) 5 3u
15 m Radiug, dann 5 mittlere zu 25 m Radiud und an-
{hlieBend wieder 4 zu 15 m Radiug. Dasd BViaduft wird
300 m lang und fommt 28 m iiber die Glatt zu liegen.
Die Mittelpfeiler find bid Kdampferhohe voraefchritten,
die anbderen, weil fie 10 m hdher werden, yum grdften
Teil nod) nidht ganz. Bon Weften her beginnt man mit
Nufftellung der Lehrbogen von 15 m Radius. Dasd gange
Werf wird einen tmpojanten Eindrud madjen.

€ine fehr hobhe Auffiillung folgt; dad Material liefert
ein ebenfo iiefer @infdnitt; ed ift griptenteils {rocfene
Moxdne, teilweife aud) lehmige Erde. Sowohl Unidyiit-
tung wie Aushub werden nod) erhebliche Arbeit fojten
big jur Fertigitellung. Dasd endgiiltige Tracd fteigt
felbftredend lange nicht fo rajch wie bdie jeige Dienjt-
bahn. Die GSteiqung Heridau-Sdjachen — big um
Crgerten:Biadbuft — betrdgt 16 /oo.

Sn dtefem Ginfdhnitt treffen wir aud) auf gang grob-
tornige, verwitterte Nagelfluh, die fiir Baugwede nicht
verwendet werden fann, {omwie die erfte Strafen:
iiberfiihrung. Cin Korbbogen mit ben dufern Rabdien
14 m und 8 m und Dden innern Radien 12 m und
7 m ift aud Beton Hergeftellt und mit Nagelfluhiteinen
verfleidet. Die Fundamente mwerden betoniert und iiber
bem grofen Bogen nod) Sparbogen offen gelaffen, weldpe
der lleberfiihrung ein elegantes, leichtes Ausjehen ver-
leihen. Auch die BVogen bder Audfparungen {ind ver:
tleidet. Der innere Sceitel ded Bogensd liegt 5,20 n
liber der Babhn.

Bi3 Degersheim treffen wir vier foldhe Ueberfiithrungen,
teilweife ohne Sparbogen; Dder Bergleid) {pricht aber
wefentlich 3u Guniten der erfteren.

Die Bojchungen werden im Einfdniitt 5 : 4, in der
Unfdhiittung 3 : 2 angelegt. Sdjiefe Durdhglinge —
Gtrafenunterfithrungen — find in praftifher Art qus
gewdhnlihem Beton audgeflihrt. Wrmierter Beton fommt
fo wie fo auf dem ganzen Bahnbau fehr wenig in An-
mwendung.

Unmittelbar vor bder Etation Schadhen ijt bda3
Crgerten-Biaduft, 105 m lang, mit fieben Bogen
von 12 m Radiug, ebenfalld 28 m iiber der Talfofhle.

Bei den BViaduften werden die Sparbogen auf Kon-
fo'en geftiit, die in die Pfeiler eingelaffen find. Beim
Grgerten-BViaduft find zwet fteinerne Konfolen beim Aug-
fhalen der Bogen abgeriffen; bdiefe waren vermutlich
jhon vorher gebrochen. Seither beniit man zur Ab-
ftiisung T-Balfen, welde bei den Pfeilern durchgehen.
Cteinerne Konfolen wdrven entjchieden weniger ftorend
gewefen fliv- benjenigen, bder die LBiudufte aud) von der
Seite betcachtet.

Fiir die Station Sdhadjen find bereild die Funda-
mente exrftellt. in gang in der Ndhe befindlicher Stein-
brud) bdiirfte wefentlidh) fliv die Unlage diefer Station
gefprodhen haben. Der Steinbrud) — er mufpte ywangs-
weife gefauft werden — liefert jest fhon viel Bau-
material fliv die Ueberfiijrungen und Biadbufte, 3 B.
Grgerten-Biadukt, Glaitalviaduft und die Kirdhtobelbriicte.
@3 ijt aud) bereitd ein Jufahrtdgeleife fiir den Brud
vorgefehen, ebenfo ein iweitere§ fiiv ein Eiinftiges Holz
lager.

] Bon der Station Schadjen verldujt die Bahn hHoxi-
sontal bi3 zum Weifbad.

Das naffe Uuguftwetter hat einer fehr Hohen AUn-
{chiittung in der Ndbhe der Landicheide iibel mitgefpielt.
@in fleined Bddhlein wird durc) Jementrifhren von 1 m
Durchmeffer gefiihrt, iiber welde eine Siderichicht von
aleidger Hohe aufgefchiittet ift. Budem find nod) bes
jonbere Giderleitungen angelegt. Troh diefen Borjichts-
mafivegeln, bie fiir geniigend gelten in gewdhnliden
Fdllen, find mehreve 100 m® hinuntergevuticht.

Weit vorgefdhritten ift die 150 m lange Kirchtobel-
briicte, mit 9 Bogen, ndmlih 3 u 8 m, 5 z3u 15 m
und 1 zu 8 m. &3 foll died der eingige Biaduft der
gangen Bobdenfee-Toggenburg-Bahn fein, der horizontal
und gang in einer Geraden liegt.

Da unmittelbar vor der Briife in einem erheblichen
Cinfdnitt fih Betonfied und Sand in bdenfbar befter
Qualitdt finden, werden bdie Bogen betoniert. Die fleinen
Bogen wetben an Ort und Stelle mit Mifhung 1:2:5
audgefiihrt; fite die groffen Bogen werten Jemenibldde
1:2:4 Bergeftellt und mit unterichiedlicen Borfpriingen
(,Berzahnung”) verfett, dariiber ungefihr gleid) jtart
betoniert. Die Bogen werden aufien mit Schadenjteinen
— grobtdrnige Nagelfluh — vertleidet und mit Mdrtel-
qu und Asphaltplatten abgededr. Die meiften Bogen
find in Arbeit ober fertig erftellt. )

Aufer dem Gitterviadbuit beim Kubelwerf ijt bas
qropte Bauwert da3 Weigbadhoiadbuft. €3 wid
300 m lang, liegt 62 m itber ber Bachiohle und foll
gegen 700,000 Fr. foften. &3 find 13 Oeffnungen vor-
gefehen, ndmlidy fiinf Mitteldffnungen zu 25 m und
beidfeitig je vier fleinere Bogen zu 15 m Rabdius. Die
Pfeiler und Widerlager find auf Kied und Jtagelfluh
fundiert. Bei einem Pfetler rourde Mergel getroffen;
diefer it 5 m unter Tervain fundiert.

Die bdret Mittelpfeiler mwerben mit Hdngegeriijten
ausdgefiihrt, aljo in gleidher Baumethode wie beim Land-
wafferniabuft der Albulabahn. Zwei Paralleltrdger ven
etmad ither 25 m GSpannweite werden mit fortichreitender
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Bauhihe der Pifeiler nad) und nad) hHoher montiext.
Gie dienen fowohl ald LRaufjteg zwijchen bden Pfeilern
al3 aud) fiiv Stiigpuntre der Eleftromotoren und Auf-
sugvorrichtungen fiiv da3 Baumaterial.

Unmittelbar neben bder Bauftelle befindet fid) ein
geradesu ideal gelegemer und fiiv ben Abbau benibar
glinftig bejchaffener Steinbruch. Derfelbe ijt gegen 200 m
lang und breit, Hhat etwa 20 © Neigung und [(iefert in
einer etwa 3 m mddtigen Schicht die fetne, harte Nagel:
fluh. Durd) terraffenartige Anlage von LQuergeleifen
it der Abbau fehr giinflig geftaltet. Das bearbeitete
Baumaterial witd auf etne Seilbahn verladen und mit
eleftromotorijcher Kraft unter dasg BViadbuft trandportiert.
Bon dort gelangt e3 entweder zu den beiden Aufziigen
fiiv die brei Mittelpfeiler, ober wird linf8 ober redhts
auf eine zweite, jchiefe Seilbabhn umgeladen und von
leteren gegen bdie beibfeitigen LWiberlager trandportiext.
Weitere Dienjtbahnen beforgen den Trandport zu den
swei Grundpfeilern (am Unfang und Enbe der grofen
Mittelbogen) und zu den Pfeilexn der fleineren Bogen.
Die Petler find ungefdhr bi38 10 m untexr Kdmpferhohe
aufgefiifrt. Die ndtige eleftromotorijhe Kraft lefert
pa3 Kubelwerf (Drehftrom 250 Bolt), nuy eine RKied-
und Sandwajdhmajdhine wird von einem Petvolmotor ange-
trieben. uf ber gangen Wrbeitiitelle find etwa 250
Mann befdhdftigt, davon etwa die Hilfte im Steinbrud).
Dasd ganze BViaduft foll etwa 700,000 Fr. foften und
nddhiten September fertig fein.

Siic bdie Pleiler wird Sementmirtel 1:3 vermenbdet;
oie beften Verjudhdrefultate ersielte man mit Morctel aus
Sdlagjand, dem etwad Fluffand beigemifdht war. Dasd
Brudhfteinmauermwert der Pfeiler darf zufolge der Ber-
wendung von Portlandzementmirtel bis auf 25 kg pro
em? beanfprucht werben. Jm BVerhdlinid zu einer Drud-
fpannung von 12—15 kg pro ecm?, die jonfjt fiiv Bruch-
fteinmauevwert mit hydraulijhem Kalfmortel iiblich find,
exfcheint bies auffallend Hoch.

Ueber biefe Frage mwurde feinerzeit bei den Herrven
Profefjoren Schiile und Henningd in Jiividh ein Gut-
acdhten eingeholt, aud bdem wir folgendes entnehmen:
Die Drudieftigeit des Mauerwerts hangt hauptddlich
mit Denjenigen de3d vevwenbdeten Morteld Fufammen;
denn dad Gteinmaterial befit in der Hegel eire hohere
Fejtigteit al8 der vollftdndig erhdrtete Mortel. Die
Grieung be3 hydraulifchen Kalfes durd) Portlandzement
ift jomit von wefentligem Einflup auf die Crhihung
der Fejtigteit ded Mauermwerfed; die Jabhlen, weldpe bie
einfeitlige Priifung dev Bindemittel erqibt, geben an-
ndhernd dad Verhdltnid ber Feftigfeit in verfdjiederen
Alterftufen an. Witd von einer Drudjpannung Ddes
hydraulifhen RKaltmorteld 1:3 gleih 60 kg pro cm?®
nadh 28 Tagen audgegangen und diefe Einheit = 1,00
gefetst, fo ergeben fich al8 Bergleichswerte des Mortels:

Nad) Verlauf von 28 Tagen 1 Sahr 2 Jahr
fiir hydraulijdhen ;
Kalt (Cinpeit) 1.00 1.80—2.50-2:00—3.00

» Bortlandzement 4.70—6.00 6.00—9.40 8.50—10.00

Bei vollftdndiger Crhdrtung ijt die Drudiejtigfeit
beim Grfeten ded fydraulifjden Kalfes durd) Portland-
zement um das 3—4fadhe geftiegen und gleid) nach den
vier erjten Wodjen um dag 5—6fache. Diefe Verhdltnifje
find bei einer Beanfprudhjung von 12—15 kg pro em” fiir
Mauerwert mit hydraulijhem Kalfmortel und von 26 kg
pro cm? fiix Mauerwert mit Bementmdrtel noch giintiger
fiir das lehtere; der Sicherbeitdgrad wird erhobt.

Gin Bufas von bHhydraulijhem Kalf zu Portland-
sement in Den angenommenen LVerhdltniffen (1 Teil
Portlandzement : 0,5 Teil hydraulifhem Kalf : 3 Teil
Gand) hat gewiffe Vorteile, e3 werben bdie Hohlrdume
beffer qefiillt und der Mortel wird fetter, gejchmeidiger

und leichter zum Berarbeiten im Mauerwerf. Nudy fiix
diefe Mifchung ift 25 kg pro cm*® nodh) Fuldfiig.

An dag Weifbadyviadbutt fchlieft fih der 375 m
lange Biihlbergtunnel, der bi8 auf etwa 100 m
durchbrodyen ift. Dad Material ift Molaffe und Nagelfluh.

Sn Degershetm, dem {dhmucten Bergborf, erreidht
die Bodenfee-Toggenburg-Babhn mit 801 m Meereshohe
ipren Kulminationdpuntt.

Gelegentlich) werden wir aud) andere Strecten befich-
tigen und {iber den Stand der Arbeiten einige Mittei-
lungen madjen. Auf der begangenen, ctwa 8 km [angen
Sirecte Heridau-Degersheim find {dmtliche Arbeiten un-
qefdbr zur Haljte fertig exjtellt.

Der Zirkulations-{Uerkstattofen.

(Gingef.)

Fajt alle heute im Gebraud) befindlidhen Syjteme
von PHeiyOefen unterliegen dem grofen Mangel, daf
die von ihnen abgegebene Warme in feinem BVerhdltnis
3u dem verbrauchien Brennmaterial fteht, wasd dadurd

hervorgerufen wird, daf
die Heizgafe fehon in den
Edyornjtein gelangen,
ehe fie thre Wdrme an
den Ofen abgegeben
haben, bezw. audgenubt
find.

Diefem Mangel hiljt
unfer Birfulation3-Ofen
in ber ibeal{ten LWeife
ab, indem bie eigenartige
Snnenfonjteuftion  des-
felben die Detzgafe erft
in den Sdjornfiein ent-
ldgt, nadjdem f{te den
aroften Prozentiay ihrer
Warme dem Ofen mit-
geteilt haben.

Die aud dem Feue-
rungdvaum fommenden
Heizgafe fteigen an den
Wandungen des Ofensd
empor, werden durd) den
nad) unten gefehrten

Kegelabidhnitt in bdie
Mitte bed Ofend ge-
drdngt, wo fie durd) die
emporfdhlagende Flamme
von mneuem entiindet
werden.  Hievauf paf-
fteven fte den Kegel und
ftogen auf bdie ‘Prell:
platte, weldje fie in drei

e "~ feparate Strome gerleat.
Diefe werden in der Rejleftorhaube wieder vereinigt und
nad) den Wandungen ded Ofend gedringt; an bdiefen
hochileigend beginnt der gleiche Prozef in Der weiten
Abteilung von newem und fo fort, big bdie Heizgafe fait
oolljtdndig abgefiihlt den Ofen verlaffen.

Der Ofen ift gany aud Schmiedetfen, nur der Feuer
topf ift ftactftes und Deftes Gufeifen. Schmiebeiferne
Oefen haben vor gqufieifernen den Vorteil, daf ein Jers
fpringen audgefchloffen ift und die Wdrmeabgabe fofort
nad) Anbeizen beginnt. Die gange Ausfiihrung ijt eine
duBerft folibe und dauerhafte. Alled unnitige ift ver:
mieden, um einen zivilen Preis ju erzielen. Den Allein-
vertrieb fiir die Schweis beforgt die Firma F. Engen:
fperger, Gifenmwarenbandluna, Rorfdhach.
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