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Umladevorrichtungen,

. Sdhon feit langer Beit berrfdht das Beftveben fiir
die Umladung nong Giitern aller Avt mechanijche Bor-
Yidhtungen ju fihaffen, bdie sundchjt eine %grbt[[tgung Des
%erlabegef&)dftg evbeifiihren follten. Diefer Gefichts-
bunft ijt jedodh Heute oft nicht mehr mapgebend, jondern
man witd im Allgemeinen aud) ohne Betriebstoften-
etiparnis eine mechanifthe BVerlade- und Tvandportan-
age vovziehen, wenn man durc) diefelbe von einer gro-
ﬁeteq Arbeiterfehaft unabhdngig wird. Jn Amerita, wo
Urbeitstucifte fchon feit [dngever Beit Enapp und teuer
Waven, mufte fich naturgemdf die Entwicthng der me-
Banifchen Berladeeinvichtungen am fritheften vollziehen,
und wiv fHaben baher einen grofen Teil ber von den
?Imerifanern auf diefem Gebiete etngefiihrten Grundidbe
libernommen. Bielfach find amevifanifche Konftruttionen
mit fehr grofem Grfolge in Guropa audgefithrt worden,
wéhrend wieber andeve fich den Diefigen BVerheliniffen
nicht anpafien.

Man unterfchei-
et bei ben Ber:
adeanfagen grund.
fiblich entweder
nad) dev et Hes
Sordevqutes, fite
da8 fie beftimmt
lind, Ynlagen fie
Stiictgiiter und fite

affengtiter, odex
aber nad) ber At
De8 Avbeitens, Wn-
,agen mit fontinu-
tetlicher und folche
mitnicht fontinuier.
iher "Forderung.
. Jn bdem vor-
liegenden  Bevicht
follen augfolieflich
te mladevorric)
tungen  pephanbelt
Werden, b, . Vor-
Udhtungen, weldhe
dazu beftimmt find,
e Giiter zu et
faffen wnd  qus
tiner  Tyansdport:
tnlage in eine andeve ju befdrbern, bezw. aus der Tvans-
p?,tfm}lage auf pa3 Rager ober umgelehrt. Selbftver-
gaﬂbhd) finbet Bievbet tmmer audh) ein Txandport iiber
utge Strecen ftatt.

Um eine Ueberficht zu geben, evmwdbhnen wiv folgende
bauptidchlich in Betracd)t fommenden Konftruftionen:

L Fiiv tontinuterliche Forderung, Bedherrwerte, Band-

- trandporteuve und Rollenbahrnen;

2. Fite  nicht fontinuierliche Forderung, RKrahne,
Huntfthe Elevatoren, BVerladebriicten, Wufaiige,
Waggonfipper.

Die gulebt genannte Konftrultion ,dev Waggontipper"
ftebt Beute im Borbergrund des Jnteveffes, ba fie ein
Wietfames IMittel bietet, um den herrfdhenden, dhronis

en Wagenmangel der Bahnen zu milbern.

€3 ift baher auf diefem Gebiete befonders eifrig ge-
“”beltet worden und wiv wollen im folgenben die dlteren

USfithrungsformen der Waggontipper, jowie eine neue,

“:pirrgbentﬁ&) inteceffante und prattifche Konftrultion
echen,

" Man begeichnet al3 Waggontipper mafdhinelle Bor-

h Gtungen, weldje die Entladung von Eifenbahnwagen

N dey Weife bewirfen, dafs die Waggons in eine geneigte

Bilo 1

(Gingefandt).

LQage gebradht werden, fo daff die Qadung ausd dex ge-
Sffneten Stirnwand fevaudgleiten fann. Beim Hevaus-
{haufeln bed Fidrderguted tiber bdie Seitenwinbe fann
man die Koften fiiv Entladung im Allgemeinen mit etwa
IME. 1.20 fitr den Doppelwagen annehmen. Txifft man ge-
eignete Einvichtungen, um bie Ladbung einfad) aus den
gedffneten Endliiren und Seitenwdnden fevauszuftofen,
fo wird eine Berbilligung auf etwa bdie Halfte bdiefes
Gates eintreten. Dad Kippverfahren bietet jeboch bdie
eingige Moglichleit, die Eifenbahnwagen wirtlih billig
und fdhnell zu entladen, benn die Roften betvagen da-
bei nur etwa 10—20 Bfg. fite ben Doppelwagen. Bei
der  Leiftungsfdhigteit der Waggontipper, die bid 3u
150 Tond pro Stunde angenommen werden fann, reicht
im allgemeinen ein Apparat felbft fiiv die groften Be-
triebe aus, und e3 ift daher der erforberliche Raum fiix
ba3 Entlaben auperordentlidh gering, fodap fchon hier-
durd) bie verhdltnidmdfig niedrigen Ynlagefojten ber
Kippoorridhtung
ieder gemwonnen
werden. Die aufer-
otdentlich  fehmell
durdjfithrbare
Gntlabung - wicft
auferdem febhr
glinflig auf Dden
Wagenumlauf und
ift daher, wie oben
erwdhnt, geeignet
die Wagennot ein-
sujchrdanten.

Die Bedienung
einer Kipperanlage
ift {o einfad, dafs
nur ein Wrbeiter
sur eberwadjung
ve8  mafdhinellen
Betriebes  erfor-
derfih und im
Nebrigen nichts
weiter zu tun ift,
al3 bie Wagen an
die Kipper hevan:
jubringen, die Ha-
. den um Fefthal-
ten der Stivnmwdnde ju Ibfen und wieder zu {chliegen,
und die leeren Wagen von der Kippoovridhtung su ent:
fernen. Das Rangieren der Wagen wird dabei in be-
quemer LWeife durch ein Spill audgefiihrt. Die Waggon:
fipper, bdie al8 Gpesialitdt von der Firma J. Pohlig,
Attiengefellfhaft, Koln, BVertveter fiiv die Schweiz: H.
von Arx & Co., Biivich 1, gebaut werben, laffen {idh in
pwet verfchiedene Gruppen teilen, mamlid) in Plattform-
fipper, bei denen bdie Wagen auf eine Plattform gefahren
werben, die man um eine horizontale Achfe dreht, fo
vafp die Wagen in eine geneigte Lage fommen, unbd in
fogenannte Rurvenfipper, bei denen die Wagen einfad
auf eine gefriimmte Babhn hinaufgesogen und dadurey
geneigt und entladen werden. ‘

Webhrend die erftgenannte Bauart hon ldngere Seit
befannt ift, wurde die yweite exft in neuefter Beit von
der genannten fFirma eingefiihpet, Hat fid) aber: infolge
ihrer anfevorbentlichen Ginfachbheit, Billigleit und leichten
Anwendbarteit in fehr furzer Beit Gingang verfdhafit.

Die verbreitejte Form bdes Plattformtipperd befitt
eine ‘Plattform, auf bdie bie Wagen gefahren werden,
worauf die vordere Wagenjtirnwand gedffnet wird. Durch
oas llebevgewich)t des vollen Wagens exhdlt die Platt:
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form eine MNeigung nad) vorn, fo daf dad Matevial aus
der gedffneten Stivnwand herausitiivst, worauf die Platt-
form durd) ein an ihrem hintern Ende angeordnets Gegen-
gewidht in die hovigontale Lage zuviifehrt. Jn der ge-
neigten Rage werben bdie Wagen durch einen Prellboct

fiigung ftehende Tiefe nicht geniigend, fo fann die gweite
Bauart der Kipper angewandt werben, bei dev die Platts
form um eine an ihvem DBorbevende angebrachte Achie
drehbar ift, und duvch eine in ihrer Mitte angreifende
Rreaft gehoben wird. Das Gewidht der Plattform wird
burc) Gegengewichte audgeglichen, fodap ber Kvaftver:
brauc) fehr gering ift, jedodh brauchen diefe
medhanijdhen Kipper natiirlich eine Mafchine zu
ihrer Betdtigung. ‘
o fehr das Entladen von Eifenbahnwagen
durd) bie eben befdhriebene Kippfonftruttion ver-
billigt wird, fo werben fie dodh in Bejug auf
Bwedmdpigleit in ben meiften Fdllen weit iibexr-
flilgelt von Dem mneuen Kurventipper, der bie
@&)mieri%feiten, bie bei den bisherigen Waggon-
fippern Der allgemeinen Einfithrung entgegen-
ftanden, umgeht, da ev eine von Fundamenten

AY
LN

feftaehalten ober durd) Haden, weldhe um die vorbere
Achje der Wagen greifen und von felbjt in Tdtigleit
treten, wenn der Wagen auf die Plattform auffdhet. Sux
weitern Gidjerheit dient eine RKette, die in den hintern
Bughacten des Wagens eingehdngt wird. Eine Gewidhts-
bremfe fichert die LWagen beim Wuffahren gegen unbead-
fichtigtes Drehen, ebenfo ldft fih damit die Gefdhwindig-
feit der Schwingung3bewequng ficher regulieren

Bild 3

unabhdngige in fich gefchloflene leichte und billige Majdhine
darftellt. Der Kurventipper befteht in der Hauptjache
aud einer gefritmmten tn einer: jenfrechten Ebene an-
fteigenden Fahrbahn, auf welde die Cifenbahnwaggons
hevaufgezogen werden, wodurd) fie die jur Entlabung
erforberliche Neigung erbalten. Die gefriimmte BVahn
bilbet einen .Teil bes Geftell3, in dem das Windewert

und ber Wagen in jeber beliebigen Lage feft-
ftellen. Gollte einmal bei ungeniigender Belajts
ung de3 Wagen3 oder ausd andern Griinden das
Rippen nicht gang felbfttdtig erfolgen, fo wver-
mag ein Mann durd) ein mit der Plattform
verbundene3 Windwerf leiht die vollftdndige
Gntlabung zu bemwivlen. -

Die Kippoorridhtung arbeitet alfo vollig felbit-
tdtig ofne eine Untriebdmajchine, indbem al3
treibende Kraft dad Gewidht der Ladbung bdient,
die fich beim Entleeren de3 Wagens fentt. Solche
Ripper find daher nur dort anwendbar, wo eine
gentigende Tiefe jur Berfiigung {teht, 3 B. beim
Gntladen der auf hochgelegenen Geleifen an-
fommenbden Cifenbahnmwagen in tiefer gelegene
Fiillviimpfe oder in: Sehiffe. Jft die zur Ber-

Bild 4
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jum Hevvaufsiehen der Wagen untevgebracht ift. Auf | Wagen eine3 Suges, der vov bem Ripper fteht, hinter-
ihe ift ein fleines Wagengeftell fahrbar angeordnet, auj | einander su entlaben, fodaf fich fehlieBlich der gange
a3 die vordern Néder Dder Waggons hinaufgefahren | leeve Bug hinter dem Kipper befindet. Die Gruben, in

Zfserben, fodafs fid) diefe HRcber beim Dochsiehen Ddes | welche man die Waggons entleert, braudjen natifrlich

agend nicht drehen. Das Heranholen der Wagen bid | lange nicht fo tief su fein, wie bei ber BVerwendung von

Blattformtippern, da fid) bei der Entladung
pag tief gelegene Gnde des Wagens immer noch
ca. 1 Meter iiber Gleishohe befindet. Der
RKurvenfipper findet wertvolle BVerwendung bei
per Entladbung in Schiffe und ift 3 B. fiiv bdie
Sdyiffsbetohlungdanlage  be3  JNorddeutichen
Lloyd in Bremerhaven in dauerndem Betrieb.
Her witd bdie in einen Fiillumpf gefippte
Rople durch ein Stahltrandportband in einen
Hodybehdlter behoben, von wo aud fie mittels
einer in der Hobhe verftellbaren Schurre diveft
in die Schiffe gleitet.

Die Hauptnachteile aller andeven Kippers
avten, ndmlid)y der Nmitand, bdaf fie an den
Ort gebunben find, und fdhwere vorher unbe-
rechenbare Funovamente erforbern, die bei un-
giinjtigen Bodenverhdltniffen bedeutende Koften

‘ hervoveufen, {ind alfo bei dem Kurventipper
Bild 5 aufd  Gliclidfte vermicden. Da bdle Firma

_ Pohlig den Appart auferdem in der Fabyif
B diefem Untevmwagen gefehieht duveh ein mit dem Wind- | fertig sufammenbaut und verfenbdet, entfallen alle Mon-
ert vevbunbdenes Spill. Sobald der Gifenbahmwagen auf | tagefoften am Ort der Nufftellung, fodaf der Kurven-
M lnteywagen fteht, wird dag Windwert in Tditigleit | fipper unftreitig die billigfte Konjivultion bdarftellt, bdie
gefest, woduvd) sundehft swet ftavfe Hacten die
binteve Achfe bes Wagens faffen und ihn bei
ggeiterem Anziehen auf der gefriimmten Bahn in
e Hohe giehen. Dlerbet ftilst das Fodergut
QU3 dey porher gedffneten Stirnwand hHevaus
Und ber Waggon entlabdet fich vollftandig. Duveh

Mdaltung des Windwerfed wird der leere

agen herunter gelaffen, 0i8 bdad Untergeftell
- GuBeriten Punft feiner Bahn evveicht Hat;
® eiterem Jadhlafjen der RKetten fallen bdie
& Wagen faltenden Hacken hevunter und der
@agen [Guft, da er nod) eine etwas geneigte
tellung pat, mit einiger Gefchwindigkeit ab
D fany durd) eine Weiche oder Drehicheibe
uf ein Nachbavgleis fibexfiihrt werden.

Um den Qurventipper auch bann verwenden
3;1 EBnnen, wenn nur ein Gleis jur Verfiigung
Tept, befonderd bei Pochbahnen auf Lager. & ' : <
PldBen, yivd er audy gweifeitig und drehbahr Bilb 6
Qelicfert, 9ruf diefe Teife ift e moglich, die .

big jett auf bdiefem Gebiete befannt gervorden
ift, und e8 exmiglicht, unter Berwendung bes
vothandenen Wagenmateriald der Staatdbahnen
in einfachjter Weife eine fdhnelle und billige
@ntlabung bder Eiferbahmwagen duvchzufiihren.
Die Fivma J. Pohlig A.-G. in Kon ijt
in der Schweiy durd) die Fixma
H.von Ary & Co., Seidengafle 13, Jiividhy [
vevireten. Lepteve Defaffen {ich mit Rollbahn-
material, Txandportanlagen, fowie mit Werf-
geugen und Mafdhinen filv den Hody:, Tief-
und Strafenbafhnbau.

Bilb 7
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