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wirflich im einen ober anbern Jnduftrieftaate Patent
exteilt wexrden follte, fo wiitbe es fich eben nur um ein
neued, vefp. um ein nod) unbefannted Birbemittel
handeln.

LWag die Bindemittel aber an und fitx fich betrifft,
fo find fte, wenn audh) gerade nicht in zabhlreicher Aus-
wahl vorhanden, fo doch) in Teiner befchrintten und
wad bei dem BVerfahren die Hauptiache ift, fie find feit
Jabren erprobt, was man von neu entdectten befanntlich
nicht fagen Ffann. Bielleidht bdentt beim Lefen biefer
Beilen mancher an bdie vielnamigen und mit fonft ge-
priefenen Gigenfchaften verfehenen Sdgemehlbsden und
bag ftetd gleihe Bindemittel, Haben bie Bibden audh
nod) fo ver{chiedene lateinifche Benennungen. Auf diefem
Gebiet ift allerdingd und gerabe mit bem Bindemittel
viel und {dwer gefiindigt mworden, dagegen ift e3 be-
seidhnend, daf man ficdh andever, nicht fo jubtiler Mittel
immer nod) nicht bedienen will, obgleih man fie nicht
su importieren und mit {dhwerem Gelde aufsumwiegen
braudht.

Mertvlivdig ift e8 auch, daB man immer nod) der
Meinung ijt, e3 laffen fih nur aus Sdgemehl braudy-
bave xtifel evzeugen, wdhrend ed mit jeglichem Abfall
aud der Holzinduftvie nicht weniger moglich und jogar
ventabler ift. T

€Elektrischer Betrieb der Gotthardbabn.

Dem , Urner Wodjenblatt" entnehmen wiv folgende
Hauptbeftimmungen des zwifhen der Gotthardbahn, bezw.
der Eidgenoffenichaft und dem RKanton Uxi abgejchlof-
g}e{neg RKongefjionsvertrages itber bdie Wafferfrdfte der

euf:

Der Gotthardbahn wird filr fich und zuhanden ihrer
Redhtsnachfolgerin,  der Schweizerijchen Bundesbahnen,
sum Jwecde bed Bahnbetviebes die Bewilligung evteilt
aur Audniibung der Gefamtwafferfrdfte dex Reup auf
Der Gtrecfe Andexmatt bi3 Amiteg, unter Mitverwertung
der Waffermengen und bdidponiblen Gefdlle der Go-
{chenerveuf, der Maienveuf, bde3 Fellibached und bes
Rerftelenbadyed mit Einfluf des Chlibaches, weld) lelsterer
hodhftens 500 Meter vor der Einmiindung in den Ker-
ftelenbach geftaut werden foll. Die bereitd beftehenden
RKongeffionen an der Reuf bleiben vorbehalten. Die Kon-
seffion witd auf die Dauer von 50 Jahrven erteilt. Uri
exfldrte fich Dereit, diefe Kongeffion bder jdhweizerifchen
Eidgenoffenihaft auf ihren Wunfcd) ohne erfdhmwerende
Bedingungen und Abdnderungen zu erneuern. A3 Ge-
genleiftung fitv bdie Kongeffion entrichtet bdie Gotthard-
bahn, refp. ihre Rechtdnachfolgerin, die Jdhweizerijche Eid-
genoffenfhaft, an den Kanton Uri: a) eine einmalige
Cntidydadigung (Konzeffiondgebithr) von 250,000 Fr.,
sahlbar in drei Raten, ndmlih 10 Progent gleid) Fr.
25,000 an dem Tage, an weldhem der Konzeffiondr die
Unnahme ded Kongeffionsbefretes extldrt; 30 Prog. gleich
Fr. 75,000 bei bder Unterseihnung und Genehinigung
ded Ddefinitiven Kongefjiondvertraged und {pdteftend nad
Berlauf von 6 Monaten feit der Unnahmeertldrung der
RKongeffion durd) den Kongeffiondr; 60 Prog. gleich Fr.
150,000 bei ber Kollaudation der audgefiihrten Anlagen
und fpdteftens nach Berlauf von drei Jahren feit bem
Datum der Kongeffiondannahme. b) eine jihrliche Ent-
{hdadigung (Wafferzing) von Fr. 72,000, zahlbar nad
Berlauf des dritten Jahres feit dem Datum der Kon-
seffiondannahme. Der Kongefliondr ift> nicht gehalten,
innerhalb einer beftimmten Fwift mit ber Erjtellung der
Anlagen Fur Audniibung der ' fongeffionierten Wajjer-
frifte su beginnen. Der Kanton Uri fichert dem Bund
pa8 Redhtau, dievorjtehende Wafjervechtstonzeffion interi-
miftiidh) duxch eine oder mehreve Privatuntexnehmungen

Jtem Derlifon durdhgefilhrt wurbe, bieten.

ousniien zu laffen. Der Bund fann ju bdiefem JFwecfe
an  Privatunternehmungen Subfongeffionen erteilen in
aleicgem Umfange und witter gleichen Bedbingungen, wie
fte thm durch die von der urnerifhen Staatdbehsrbe ev-
teilte Qomngeffion guerfannt worben find. Der Kongefjio-
ndr ift berechtigt, einen Teil der aud den ihm vom
RKanton Uri fongediecten Wafferfrdften gewonnenen elef:
trifen Cnergie aud) auferhald des Kantond zu ver-
werten. Der Komgefftondr ift verpflichtet, den Gemein-
den Gdfjdenen, Waffen, Gurtnellen und Silenen auf
Lerlangen die filv Swede der dHffentlihen Beleudhtung
exforberliche Kraft sum Selbitfoftenpreife, die filv Privat-
beleuchtung und Bebdiirfniffe der Kleininduftrie ndtige
Gnergie dagegen sum mdBig progentual erhihten Selbit-
foftenpreife abzugeben. PHiefiiv find den genannten Ge-
meinden 750 HP. zu vefervieren. Fiiv auBerhald Ddes
RKantond Uri nidht su Bahngweden zur BVerwendung ge-
langende Kraft hat der Kongefflondr fliv dad Jahres-
pferd eine Sujdhlagdtare von 50 Rp. su bezahlen. Sollten
fih nach BVerlauf einiger Jahre ded elettrifhen Bahn-
betriebes bdie fongebierten Wafjerfrdfte oder Teile von
folchen al8 fiiv die Jwede der Bahn und bed Bahn-
betriebe3 nicht verwendbar exweifen, {o find fie auf Wunfd
um danngumal zu vereinbavende Preife der urnerifchen
Snduftrie abjutveten, wobei der Staat ein Vorzugsredht
befit. Beibe Kontrahenten verpflichten fich, die Ratifi-
fation Des3 Rongeffionsvertvages bei bden zuftdnbdigen
Oberbehirden big {pdteftensd 31. Degember 1907 ein-
suholen.

@3 ift die Anlage von Staufeen im Einzugdgebiete
der Reuf beabfichtigt, in denen dasd zu Jeiten reichlicher
Nieder|dhlige, jowie bei ber Schnees und SGletjcherfchmelze
im Ueberflup vorhandene Wajfer affumuliert und fiix
die waffexarmen Perioden aufgefpart wiirbe. Auferdem
witd eine. tiinftliche Berbindung von Wafferfrdften: des
Reufgebietes mit foldhen des Teffingebieted durch da3
Mittel des Ritomfees geplant. Der auf diefe Weife aus
dem genannten See gewinnbare Mehrbetrag an Kraft
biirfte geniigen, um dad an der Reup auf der Strece
Andermatt-Amfteg teilweife vorhandene Manto u exfehen.
Mit Nachdruct wiefen die Tedhnifer ded Bundesd dbavauf
hin, daf e3 im Bereih bed Kantond Uri, wegen feiner
ungtinftigen Terrainbefdaffenheit und der fteilen Berg-
hange, fehr fchmierig fein werde, Stellen zu finden, an
benen eine Aufjpeichevung von Wafjer in grofen Mengen
und fliv immer fih evmidglichen liefe. Auch fei bdie
Sdaffung foldher Sammelbecten nur unter Aufroand
fehr bedeutender. Koften mdglich. Diefe Erwdgungen be-
einflufiten natiiclich die Feftfebung des Wafjerzinies.

Die ¢lektrische Uallemaggiababn

hat geseigt, weldhe Borteile die feitliche Anordnung dex
Fahrovahtleitung, die Rutenjtromabnahme, die Aufhdn-
gung de3 Fahrdrahtes, wie bied alled nadh) bem Sy-
Der von
der Sraftzentvale Pontebrolla gelieferte Einphafenitrom
von 5000 Bolt Spannung und zwanzigfefundlidhen Pe-
vioben wird mit Ausnahme in den Bahnhdfen und in
den Tunneld feitlich vom Geleife an einem Geftdnge
mittel8 drehbar angeordneter Hochjpannungsijolatoren
gefithet. - Reit der Fabhrdraht an einer Stelle, {o wird
der auf der anderen Jfolatovenfeite gefjunde Draht einen
Bug auf bden Jfolator audifben Lonnen, unter deffen
Wirfung fih der Jjolator verdreht. Diefe Drehung
witd durd) eine befondeve Borridhtung devart in elef-
trifhe Wirtfung umgefet, dap im gleichen Augenblice,
wo ein Fahrdraht veift, die gejamte Fahrdrahtleitung
bed gugehdrigen Stredfenabihnitted automatiich ftromlos
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wird.  Mit anderen Worten, e3 ift ausgelhloffen, daf
ein {tromfiihrender Fahrdraht zur Grde fdllt und dort
Unbeil ancichtet. '

Die feitliche Anordnung des Fahrdrahted bietet na-
titelich neben anderen technifhen Bovteilen den Borteil
fteter” Sugdnglichteit des Fahrdrahtes mdhrend des Ve
triebes, fowie Gfonomifche Boxteile, weil die teuven Ab-
fpannungen und bdie grofen Ausleger entfallen. Jn
Tunneld mufte wegen ded befchrdntten Lichtvaumprofiles,
in den Stationen mit Rilckficht auf die @e[et[eoergmexs
gungen der Fahroraht oberhald dev Geleijeachfe aufge-
hangt werben. - Diefe verichiedenen Lagen bded Fahr-
drahtes und die hievaud {ich ergebenden lebergangs-
ftadien der Fahrdrahtleitung bebiirfen eined befonders
geformten Stromabnehmers, weldher imftande ift, ben
Strom ofne irgend weldhen lnterbruc) bei jeder Lage
bes Fahrdrahtes gegeniiber dem Geleife a’bg,unebmen.
Diefer Stromabnehmer wird durd) eine gebriimmtie Me-
tallvute gebildet, die fich automatij) um einen auf dem
Wagendbadje befindlichen Fixpunlt devart n etner jur
Fabrtvichtung fentvechten Gbene dreht, daf fie auf offe-
ner Gtrecfe mit ihrer Fonveren Seite feitlich am Fahr-
draht, in den Tunneld und Stationen an bder unteven
Flache des Fahrdrahted wie ein gewdhnlicher Biigel
gleitet und bei ben Uebergdngen die entfprechenden Qagen
annimmt.  Seder  Motorwagen ift mit zwet  foldhen
Stromabnehmern audgevitftet, welche eingeln ober ju-
fammen arbeiten fonnen. ‘

Der von den Stromabnehmern aufgenommene Strom
wird durd) einen mit den nétigen Appavaten ausdges
iifteten, im Gepdcf8raum angeorbneten und vollftdndig
abgefchlofienen Hochfpannungsraum den unter dem Wagen-
faften angeordneten Transformatoven zugefithet, um dort
auf eine niedrigee Spannung (400 Bolt) Yite die Speifung
der Wagenmotoven gebracht zu werden. Die ju dem
genannten Hochfpannungdraum fithrende Tiive ift mit ber
Rute devart zwangldufiq verbunden, daff die Tiive nur
gedffnet werben fann, wenn die Rute vom Fahrdvaht
abgezogen ift, d. h. der Hochjpannungdraum "fann nue
in ftromlofem, mithin gefahrlofem Bujtand gedffnet und
betveten werden. Umgefehrt fann die Rute fo lange
nidgt an den Fahrovaht angelegt werden, al8 bdie Tiire
bed Hochfpannmungdraumes gedfinet ift. Durd) diefe Voy-
vichtung ~ ift gropte Sidherheit fiiv das Bedienungsper-
fonal gewdhrleiftet. Uebrigens ift es iiberhaupt nicht nitig,
wdhrend ded BVetriebes den Hodhfpannungdraum gu difnen,
weil bdie in demfelben Dbefindlichen Appavate von den
Fithrexftinden aud preumatifd) betdtigt werben finnen.

@3 ift mit Riickficht auf die Gefdbhrlichteit der hohen
Gpannung von 5000 Bolt befchloffen worden, ben nun-
mehr audzubauenden Teil der BVahn, weldje divelt in die
Stabdt Locarno fithren foll (devseit Leginnt die Babhn am
weftlidgen Ende von Locarno), mit Strom von 800 Bolt
3u Dbetreiben. Jnunerhald des Weidhbildes der Stadt
wird zur Stromabnahme ein Biigel verwendet werben,
weldher bei der Fahrt auf offener Strecte auf dbas Wagen-
dach niedergetlappt wird. Jedber Motormwagen ift mit
vier Motoven von je 40 Pferdefrdften Leiftung ausdge-
vitftet, Deven Bewegung mitteld Sabhnrabditberfebung auf
oie Laufrabachfen dDer beiden Drahtgeftelle des Wagens
i}bertragen witd. Diefe vier Motorven verleihen einem
Bug von 55 Tonnen Jugsgewidht auf der groften Steigung

von 33 Promille eine ftindliche Gefchwindigfeit von 18

Kilometern, auf ebener Strecte eine foldhe von 30 RKilo-
metern.  Bur Bremfung der Wagen dient eine Luft-
dructbremfe und eine Handbremfe, weldhe auf alle Lauf-
vdber wirfen.

Die Kraftlieferung exfolgt, wie gefagt, durch eine neu

erftelite Abteilung Des alten Locarnefer Eleftrizitts-:

werfed. Diefer dburd) den Bahnbetrieb bedingte Ausbau

wurde von der Mafdinenfabrif Oevlifon im Bey-
eine mit der Krienfer Turbinenbauanfjtalt TH.
Bell & Co. fertiggeftellt.

» Fludor*-Litmittel.
(Sorrefpondeny).

Mnter Loten verfteht man befanutlich dad BVerbinbden
sweier Metallftiicte durch ein dritted Metall mit nied-
vigevem Gchmelzpuntt.  Bum Lbten gehdrt aber nicht
allein ein Bindemetall, fonbern aud) ein Flupmittel,
welches die ufgabe bhat, die metallifche Berbindung
des Qotmetalls mit ben Dbeiden anbeven Metallfiticten ju
exmiglichen,

Dag Loten ift {o alt wie die Tednif. Fiir Lein Ge-
biet Der Technit aber ift eigentlich jo wenig gefchehen,
wie gerade fliv dad Rbten. Nicht allein, daf fiir die
wiffen{daftliche Srforfhung des Ldtprozeffes faft nidhts
gelchehen ift, auch die vein praftifhe Seite Gt viel zu
wiinfgen {ibrig. Unfumwen werden jahrlich in Material
und Lohn auf dem Gebiete ded Lotend vergeudet. Der
Grund Ddafiiv ift weniger in den Lit-Metallen u
fuchen, deven Audwahl ja vecht befhrdntt ift und bei
denen eine Berbefferung der Natur der Sadhe nadh aus-
gefchloffen bleiben mufy, fonderu liegt vor allen Dingen
in der vdlligen Unguldnglichfeit der Lotflufmittel. Lot
fluBmittel find nacy threr Wirfung su untexfdheiden in
[uftabfchliefende, (Gfende, dhende und vedujierende Lot
mittel.  Diefe vier Wirtungen muf ein quted Lotmittel
audifben; letber erfiillen die bisher befannten Lbtmittel
oie verlangten Bwede nicht allein nur teilweife, jondern
audy fehr unvollfommen, oder eine Gigenfdhaft tritt zu
ftaxf Heroor, fodaf fie fehadlich wirtt. So it 3 B. eine
3u ftarfe WeBwirfung et einem Lotmittel die Folge, daf
e3'in der Eleftvotedhnit nicht verwandt werben darf.

Die auf Grund langjdhriger Erfahrungen und auf
vein wiffen{daftlicher Grundlage von der Gefell{chaft
m. b. H. Clafen & Co. Barbavoffajir. 16, Berlin W.
30/562 hergeftellten Flubor-Lbtmittel vereinigen bdie vier
Gigenjdjaften eined guten Lotmiiteld in gevabeyu idealer
LWeife, weil fie alle die Stoffe enthalten, bdie notwenbdig
find, wm die verlangte Wirfung in vihtigem Mafe 3u
exgielen.  Dad Wrbeiten mit den Fludor-Lotmitteln ge-
ftaltet fich in jeber Weife angenehm, {hnell und bequem.
Der Materialverbraud) 1ft nicht allein beyiiglich des Lot-
mitteld felbjt fehr gering, jondern aud) der Berbrauch
an @6tmetall ift auf dad duferfte uldfjige Minimum
befchrantt. Jnfolge der Leichtigleit und Schnelligleit dex
Handhabung entfteht der weitere Gewinn einer gany be-
Deutenden Beiterfparnis.

Fludor ift den wver{dhiedenen BVerwendungsdzweden
entfprechend n verjchiedenen Formen in den Handel ge-
bracht worden und zwav ift Fludbor-LWizinn eine mit
Fludormaffe gefiillte Ldtzinnvdhre, die wvolftdndig ges

Churer Lack- und Farhenfabrik

in Chur und Basel
liefert billigst und in besten Qualitiiten

samtliche Lacke und Lackfarben fiir Gewerbe und Industrie.

== Permanent-Emaillack =
uniibertroffen an Glanz, Hirte und Haltbarkeit, vertrigt Tem-
peraturen itber 120 Grad Ofenhitze, dient fiir innere und dussere
Anstriche, ist sehr leicht und angenehm zu verarbeiten und bietet
jeder rationell geleiteten Werkstitte grosse Vorteile.
Amerikanischer Holzfiiller
unentbehrliches Préiparat in der Holzindustrie.
Lager aller Farhen, Pinsel und Utensilien fur das Malergewerhe.

M Alleinverkauf fiir die Schweiz der Hyperolin- und

81bu

Mackein-Farbe. '
Man verlange Preislisten und Prospekte.



	Die elektrische Vallemaggiabahn

