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Zwecks Ausbeutung der reichen Erzlager bei
Otavi und Tsumeb in Deutsch-Siidwest-Afrika
bildete fih im Jahre 1900 die Otavi Minen: und
Gifenbahn-Gefellfhaft, die, um die Ausbeute ihrer Minen
sur BVer{chiffung bringen zu tonnen, eine Berbindbung des

vort ihnen entlaffen werben mufite, ehe der Reft von
thnen fich al8 braudhbare Krdfte fiiv den Weiterbau er-
wiefen hatte. TNad) ben fiegreichen Gefechten der deutfdhen
Truppen, bei denen fich aud) der {dhweizerifche Jngenieur,
Leutnant Leutenegger hervortat, wurden der Bauleitung
durd) da3 faiferliche Gouvernement, bad an der Fertig

Otavi-Diftriftes mit der zirfa 570 km entfernten Riifte | fteIIu_ng der Gtrecte ein grofes Jnteveffe Hatte, eine An-

big um Hafen Swafopmund
braudyte.  Diefe  BVerbindbung

wurde gefhaffen durvch die
Bahn Swatopmund-T3umed,
beven Nusfiihrung der Berlinex
Sirma Arthur Koppel Wftien-
gefellfehaft, Deren DBertretung
in der Schweiy die Schweizeri-
{the Attiengefelljchaft fitv Feld-
und Kleinbahnen-Bedarf Oven-
ftein & RKoppel, Biivich, Hat, :
ibertragen wurde. Die ; N
Seywierigteiten, welde fich .
diefem  Bau entgegenftellten, :
waren gang aufergewdhnlicher
Art; denn dev grofte Teil ber
Gtrecte  fithrt durd) weite
Sand-, Witjten- und Bufdh-
landfdhaften, in Denen fich Launt
ab und u eine Wafferftelle
finbet, anbererfeitd lag eine
grofe Ralamitdt in ber Be-
fdhaffung dev geeigneten Ar-
beiter vov. AuBerdem brad)
im Januari1904 der befannte
Herero-Aufftand aus, welcher
feine unfeilvollen Wirfungen
fiiv den BVau Ddarin duferte, daf einerfeitd ein Teil
der . Deutfchen Ungeftellten Dder Firma zum RKriegs:
dienft (wenn aud) nuy fiiv furze Jeit) einberufen wurben,

3abl gefangener Heverod zur Beihiilfe iiberiefen, denen
fpdter auf bie Kunde von dev guten Grndhrung und
Behandlung der Avbeiter andeve Eingeborene freiwillig

in grofer nzahl folgten,

o

fobay bi8 zum Shluf die

" Bauleitung unter Wrbeiter-
mangel nicht mehr zu leiden
hatte.

Die Otavi-Bahn, ur
fpriinglich nur sur Beférberung
der Grze aud der Otavimine

" nad) dem Hafen Swafopmund
gedacht, wurde durch den plik-
lich audbrechenden RKrieg in

| ARTHUR KOPPEL A/G

IR

andeverfeitd die {dhwavgen eingeftellten Arbeiter teild in
pa3 Nufftandagebiet entflohen, teild8 auf Befehl bdes
faiferlichen Gouverneurd aud dem deut{chen Jntevefjen-

gebiete abge{choben werden mufiten. Die im Mai 1904

al3 Grja eingeftellten italienifchen Avbeiter bemwiefen fich

febr bald ald unguverldffig, jodaf erit ein grofer Teil

der Kolonie Deut|dh-Siibweft
grifa von bdem faiferlichen

ouvernement gewaltig zur
Bewdltigung  von  Militdr-
trandporten in Unfpruch ge-
nommen, da die Regierungs-
bahn Swatopmund-Windhut -
fith wegen ibhrer zu leichten
Bauart den gefteigerten An-
forberungen nidht gewadhfen
seigte. Die Otavi-Bahn [duft
von Swatopmund ausd junddhit
bi3 Roefing parallel mit ber
RegierungdbahnSwatopmund-
Windhut, wendet fich bann aber
mehr nach) Nordweft. Dad Ge-
[dnde fteigt bi8 auf 1080 m (bei km 177); ber hichjte
Punft der BVahn ift 1589 m iiber dem Meeresdjpiegel
(bei km 301). Die widptigite Swifchenitation Omaruru
liegt 236 km von Gwafopmynd entfernt.

Der Teil der Strecte Swatopmund-Omaruru braudyte,
infolge der Arbeiterfdmwierigleiten, fowie anderer nidht

I8 259s
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voraudzufehender Hinberniffe zu feiner Fertigitellung
eine fajt zweijdhrige Bougeit 08 September 1905;
dagegen wurde die faft eben fo lange Strecte Omaruru-
T3umeb innerhalb eine3 Jahres feriiggejtellt, {odaf
die gange Gtrecfe am 12, Jtovember 1906 offisiell
bem Betriebe iibergeben werben fonnte. Die rbeits-
verteilung war folgende: Die Unterbau-Ubteilung be-

nut in den RKrlimmungen {ind bdie &uEeten Sdhienen
mittelft frdftigec Wintellajchen miteinander verbunden.
Auf den Schwellen find die Schienen vermitteld Klemms
platten und RKlemmplattenbolzen befefligt. Der Einbeit-
lichteit Halber {ind fdmtliche Weichen der BVahn einfache
Linfg- oder RedhtSweidhen mit einem Halbmefjer von
50 m unb einer Linge von 9 m; umgeftellt werden bie

: Weidgen mit der Hand. Die

ftand aud mehreven tleinen Wrbeiterfolonnen, bdie inner-
halb einer 20 Hi8 30 km langen Strecte verteilt marven.
Die Oberbau-Abteilung beftand aus der Voxftredt: und
ber Stopffolonne, jowie aud

. Drehjchetben Haben 25 tons
Tragfdhigfeit und 45 m
Durdhmefler. €3 find Boll-
{cheiben, die fich um den Mittel-
sapfen brehen und auf 14
Rollen laufen.

Cin eigentlicher Bettungs-
forper fiix ba3 Geleife ift
nirgend3 vorgefehen, weil Has
aud grobfdrnigem Quarzjand
beftehenbe Dammmaterial fich
vovziiglih) sum Stopfen Ddes
Beleifesy eignet; die Ddmme
wurden ftetd mit Seiten-Ents
nahme DHergeftellt und biefe
Gntnahmegrdben {ind in der
Weife audgefiihrt, daf fie aud
al8 Abflupgrdben dienen fon-
nen. Nur an einigen wenigen
Gtellen von indgejamt 30 km
Linge mufite eine Dbejondeve
Bejdyotterung befdhafft werden,
weil ber Boben Gartenerde
dhnlich war und bie Ddmme
Gefahr liefen, durd) bdie wdh-

. vend Der Regengeit nieder-

gehenden LWolfenbriiche mwegefpiilt zu mwerben.

Gine befondere Eigenart des von der Bahn durd)-
freugten Geldndes waren bdie zahlreih darin enthaltenen

einer fleinen Kolonne fiiv bie
Dammregelung.

Dasd  Oberbau - Material
wurde tdglich in befonbderen
Schienentigen an die Baufpibe
gefchafft; die tdgliche Leiftung
Der Oberbau-Abteilung betrug
im Durchfehnitt 1,16i8 1,2 km;
der Monatsdurchjchnitt auf der
gefamten Strecte von 581 km
LQinge bedeutet bie ungemein
hohe Leiftung von 27,5 km.
DieSpurieite der Otavi-Bahn
betrdgt 600 mm; bdie Bahn
leijtete fiix biefe geringe Spur-
weite Auferordentliches, denn
{hon wdhrend de3 Baues be-
trug die tdgliche, in einer Richt-
ung beforderte Ntuplaft swijchen
200—300 tons, eine Leiftung,
bie fich durc) Bermehrung der
Betriebdmittel 2c. obhne wei:
texed auf dad Ddreifache bis
vierfache fteigern [dft. Die
sur Bevwendung gelangenden
9 m langen Sehienen find
90 mm hod) und wiegen 15 kg per laufenden Neter.
Der hochite Raddruct betrdgt 3,5 tons; die eifernen
Schwellen find 1248 mm lang und wiegen je 12 kg.
Auf 9 m Gleisldnge fommen 13 Schwellen; auf den
Britcten gelangten Schwellen aud Cichenholy zur Bex-
wendung,  Bur Schienenverbindbung dienen Flachlafchen;

bes

Flupldufe. Diefe ndmlich fithren, mit Audnabhme
Omaruru-Fluffed, bder wdhrend Ded gangen Jahres
Waffer enthdlt, in der Hauptfache nur unterirdifches
Waijjer; oberirdifches Waffer ift nur in der eigentlichen

Regenzeit, alfo vom Degember big April, vorhanbden,
dann aber entftehen in den bisherigen Flupldufen veifende

e
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Strome von einer Gewalt, dev nicht3 widerftehen Fann.
Die Bauleitung war daher gegroungen, fiir die Durch:
flufroeiten der erforderlichen 110 Briicken mit der grof-
ten Sorgfalt vorsugehen.  Die Hihe der Sehienenunter-
tante iiber Den feftgeftellten Hohwaffermarken ift im
allgemeinen mit 1 m angenommen, bei den groferen
BWafferldufen jedoch mit 1,5 m. Samiliche Briicten find
aud Gifen Hergeftellt; folgende

Damm durd) bad nachftromende Waffer zerftdrt wurde.
Um  biefem Uebel abzubelfen wurden nadhtvdglich 50
Bwillingdtrdgerbriifen von 5 m Spannweite, 4,6 m
Durchflufgweite und 0,4 m Durchfluhvhe gebaut.

An BVahnhofen befipt die Bahn auffer den beiden
@Endbahnhsfen Swafopmund und T3umeb nod)y Ddrei
grofere; und zwar Ufafos, bei km 151, Omaruru bet

Abmeffungen rurden fifr bdie
Spannmweiten feftgefesst: 3,00
m, 4,00 m, 5,00 m, 6,00 m,
8,90 m, 15,00 m, 20,00 m.
Bis su 8 m Spanmweite be-
ftehen bie Briifen aud ein-
faden Walztvdgern, dariiber
binaus aud zujammengefeten
Bledhtrdgern. Der Bevecdhnung
der Tragfihigleit mwurde ein
Lofomotivgug mit 6,5 tons
Acphsdruct su Grunde gelegt.
Der weitausd grofere Teil
Der Brifcken liegt auf der un-
teten Strede bis8 Omarury,
wdhrend auf dex oberen Strecte
i3 T3umeb meift nur einfache
Durchldffe ndtig waven. Die
ltngfte Britcfe 1ft die ilber den
Kban-Flup bei Ufatos, die 5
Deffnungen von 20 m Spann-
wette hat, Die Cifentonftruttion
Der Brifcen wurde in Deut(dh-
land in den angegebenen Nox-
malfpannweiten feftgeftellt und
vann in Qaften von 4—5 tons
feemdfig gebiindelt nacd) Swatopmund verjchifft und an
Ort und Stelle an einem - Flufufer sujammengenietet.

km 236, Otjivavongo bet km 378, und 42 Kreuzungs-
und Halteftellen, die gugleid) ald Bahnmeiftereien dienen.
Sn Gwafopmund {ind  bie

Fiiv die Durchldfle tamen auf Grund der guten Ey:
faQrungen, die man bei der Staatdbahn Swalopmund-
Windhut gemacht Hatte, einbetonierte Wellblechrohre sux
Bevwendung. Diefe. haben 0,3 613 0,8 m Durchmefjer
und find 6i8 9 m lang. G3 ergab.ficdh) jeboch, daf in
ben Regengeiten viele Durchlafrohre duvch mitgerifene
UAefte und Schlamm devartig verftopft wurden,dafs der | dorf” evhalten. Die wrfpriinglich offenen Lotomotio:

Bahnhofe der Otavi-Bahn und
ber  Regierungdbahn  durdh
mehrere Geleife miteinander
vetbunden. Die  NReparatur-
werfftatt und Betriebsleitung
Der Bahn befinbdet {ich) inNjatos;
bie 14 widptigeren Halteftellen
haben je eine hilzerne Kohlen-
bithne und Refervefolhlenlager,
wdhrend bdie drei grofen Sta-
tionen auferdem noc) je eine
LQaderampe haben. Die eingel
nenBahnhsfe und Bahnmeifters
eten find untereinander duvd
Fernjprechanlagen verbunden,
devent Mafte von der faifer-
Lichen Boft zugleich zur Fithr-
ung eined Telegraphendrahtes
Ldngs der Bahn benut wurden.
Gin- uyd Ausfahrtsfignale find
bet Leitem Bahnhof vorhanden.

A3 Material fiiv die auf-
sufiiprenden Hochbauten fam,
dem RKlima ded Landes ent
fprechend, verzinftes LWellblech
mit Gifengerippe und innever
Holgverihalung pur BVerwendung. Die grofte Sahl dev
@ebdude befindet fich auf bem Bahnhof Swatopmund; dort
befinden fich auffer dem jech3zimmerigen Haupigebdubde noth
ein Qagaret jowie verfchiedene Bevmwaltungdgebdude u. zahl-
veidge fleineve Gebdude filv Beamte und Avbeiter. Diefe
Gtation hat von der Bevdlferung den Namen ,Koppel:
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fchuppen muften, da fjie feinerlei Schub gegen den Flug-
fand boten, fdmtlid) in gefhloffene vermwarndelt werden.
Die Repavatuvwerfitatt in Ujafod befteht aus einem
51 m langen und 18 m breiten Hauptgebdude; die An-
triebfraft wird von einer 40 pferbigen Lotomobile geleiftet.

Ueber bdie Rojten dev Hevftellung [aft i), da bie
+ endgliltige Abrechnung nodh nicht vorliegt, eine definitive
Bahl nicht nennen, dodh diivfte {ich nad) einer unge-
fdhren Bevechnung der Kilometer auj zirfa 30,000 M.
ftellen. Somit ift die Otavi-Bahn nicht nur die ldngfte
600 mm fpurige der LWelt, fonbern auch bdie billigjte.
@3 unterliegt feinem Bweifel, daf bie Otavi-Bahn, wie
fte Dbereit8 mwdhrend ihred Baues durch ihre Militdr-,
PBroviant- und Munitions-Trangporte zur Unterdriictung
Ded Aufftandes ein wefentliches beitrug, nady threr LVolls
endbung und Jnbetriebnahme ald ein Pionier dev Kultur
in Deutfdh)-Sitdbweftafrifa fih evweifen wird. [D. II.

Di¢ Holz-Tmpragnierung

der Schweizerischen Geselischatt fiir Holz-

Konservierung H. @. in Zofingen,
(Korr.)
(Fortfebung.)

LBon allen zur Holz-RKonferviecung angewendeten
Metall-Salzen befist Quecfilberchlorid unbedingt
die ftdrfiten antifeptijhen Eigenjhaften. Diefem Bor-
suge ftehen aber fo Ledentliche Nadhteile gegentiber, daf
feine BVevwendbarfeit ald8 Jmprdgnievmittel nur eine be-
{chrdntte ift. Die Giftigleit des Quedfilberchlorids und
feine Gigenfchaft, fich leicht zu verfliichtigen, erfordern
{chon bei ber Bubereitung von Hilzern (Kyanifieven) die
grofte Borfiht. Da dad Quedjilberdhlorid Metalle jehr
ftaxf angreift, fo ift der Jmprdgnierprozef in einem
eifernen Keffel unter Wnwendung von Drud unmiglich,
man muf fid) -vielmehr damit begniigen, bdie zu behan-
delnden Holzer in die in einem Holzernen Bottid) ange-
fete Chloridldjung lingere Beit einzutauchen.

Bei dem Jmprdagnieven der Dolzer findet infolge-
deffen nur ein gany oberfldchliched Eindringen der Lo-

jung in den Splint ftatt, fo daf lediglich die duperften
Sdyichten vor Fdaulnig gefhiibt find. Derartig imprdg-
nievte Holger {cheinen daher bet ldngerer Verwendung
pem duferen Ausfehen nach) gang gefund su fein, wdh-
vend fie innerlich fehon gang faul find.

€8 geht davaus hervor, daf {ich diefes Berfahren
sur Sdywellenimprdgnierung nur {o wenig eignet, s
findet Deshalb gurzeit aud) nur nodh in eingelnen Staaten
jur Imprdgnierung von Telegraphenftangen Berwendung.
Nebrigens tann dad Quedfilberdhlovid fdhon darum feine
hervorragende Rolle ald FJmprdgnier-Mittel fpielen, weil
e8 fehr teuer ift und bei Unwendung im grofen iiber-
haupt nicht u bejchaffen wdve.

RKupferoitriol und Quedfilberchlorid eignen fich dem-
nach. nicht befonders zur Smprdgnierung von Bahn-
{chroellen und da bie bigherigen Methoden der Teevim:
prdgnation — wovauf fpdter nodh guriicfgefommen wird
— zu teuer {ind, fo ift man bei Schwellen notgedrungen,
immer mehr und mehr jur Jintd)lorid- Jmprdgierung
iibergegangen. Obgleih) dag Bintchlorid das Eifen eben-
falld ftart angreift, fo ijt mit ihm immerhin die jogen.
Keffelimprdgnierung, bei der alle imprdgniecbaren Teile
De3 Holzed durchtvintt werden Lonmen, noch zuldffig.

Der grifite Nachteil des Chlorxinls ald Konjervie-
rungdmittel beruht davin, daf e8 in Hhohem Mafe Hy-
grojfopifch ift, d. h. e8 zieht mit BVegier Feuchtigleit an
und ift daber fehr leicht [(63lich. Die Folge davon
ift, dag es duvd) atmofphdvijche Ntiederfchlige bald voll-
ftindig aud Ddem Holge ausgelaugt wird. Um  dies
einigermafen 3u verhindern, hat man feit einer Reihe
von Jahren bem Binfchlovid ein geringes Quantum
Teerdl zugefeht, aber aud) diefes Mifchungs-Berfahren
hat fich nicht in Dber erhofften LWeife bewdhrt. Die
wafferangiehende Cigenjdhaft des Jinfchlorids erhdlt das
Doly bei feucdhtem Wetter in einem najfen Bujtand, wo-
durdh feine mechanifche Abnupung erheblich gejteigert wird.
Anderfeitds werden duvch) die zinfdhloridhaltige Feuchtig:
teit die mit dem Holy in BVeviihrung fommenden Gifen-
teile, wie Schienenndgel, Unterlagdplatten 2. ftarf anges
griffen und bie fich hierbet bildenden Serfeungdprodufte
befordern wiedevum die Berftorung fowie die medhanifche
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