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Glektvotedmifde wd  elektvodjemifdye
- Bundfdyau. ‘

Die Verforgung der Stadt Jitvid) mit elefivijder
Sraft. Wie man vernimmt, Hat die Wttiengefelljdaft
+IMotor” ber Stadt Jiirid) neuerdingd BVorjd)ldge ge-
madht fiiv die Lieferung eleftrijder Energie ausd bdem
Cletirijitatdmert Beznau. Dieje BVorjdhldge weifen gegen-
itber den fritheren Offerten nidht unbedeutende Srmakig-
ungen auf, die dadurd) mbdglich wurden, daf die Ge-
fellichaft nunmelhr ofhnedies hr Leitungdnep bHid in bdie
unmittelbave Ndhe der Stadt Jiivid) auddehnt und
daher nidht mehr gendtigt ift, fitr die Stadt Jiirich eine
fpegielle Stromleitung zu ecftellen,

&3 ift felbfiverftandlich), daf die aud ber Beznau
angebotene RKraft wefentlich) billiger su ftehen fommt,
al3 die von der Stadt Jiirid) jelbjt erzeugte Dampf-
fraft. Die Stadt ift aljo durd) diefe neue Offerte in
bie Lage verfeht, gegenitber der jepigen Krafterzeugung
wefentlidge Crfparnifje u madjen und ihrer jdon in
fehr furzer Beit teilhaftig zu terden, da bdie Kraft-
lieferung bereitd Mitte bed tommenden Jahres, wenn
nidt nod) frither, beginnen Eonnte.

Audy gegeniiber der Erridhtung einer eigenen Wafjer=
fraftanlage wiirdbe der Strombezug aud der Beznau der
Stadt Jiteid) gunddit auf Jahre Hinausd wefentlide
finangielle Vorteile bieten. Der gejamte Strombedarf
der. Stadt entfpricht bet den Preifen des ,Potor” Heute
vielleid)t einem jdhrliden Geldaufroand von hidjtensd
250,000 bi3 300,000 Fr. Baut die Stadt jedod) ein
eigened Wert, dad fitnjtigen Mehrbediicfnifien Rechnung
teagt, jo diicften bdie jabhclidhen Yusdgaben an Finfen,
Amorctijationen  und . Betriebstojten bdagd Dreifadje bder
vorftehenden Summe wohl mit Sidjerheit errveicden,

sumal bei Den unertvdglicen Bedingungen, bdie ber

Kanton ber Stadt liebendmwiicdigermeife fiir eine Waffjcx-
rechtatongeffion in €glidau auferlegen toill, Die Stadt
witd aljo beffer thun, die Crridjtung einer eigenen
Anlage zu veridjieben, bid fie eine joldhe auch voll aus-
sunugen in der Qage fein wird. Eine entjpredjende
Bemefjung der Jeitdauer eined BVertraged mit ber Ge-
felligait -, Motor" wicd ihr died exmbdglichen.

Die beabfidytigte Attiengejellfhaft fitv ein Gleftrizitits.
werf Arbon ift su ftande gefommen. Bon privater Seite
{ind bereitd 170,000 Fr. gezeichnet; dazu fommen nod
bon ber Banf mindeftend 50,000 Fr., jodafy der Bau
gefichert ift. Borgefehen ift eine Anlage fitr 50,000
Revzenftirfen, ungefihr 10,000 mehr, ald der Berbraud)
fein wird, Der Preig pro Kilowatt betrdgt 60 Rp.,
etwad mefr ald in Romandhorn, deffen Licht aber nicht
itbevall zufrieden ftellen foll. giix Motoren wird u
den Selbittoften ein Jujdhlag vbon 50 °/o gemadyt werden.

Die GlettrizititdN. 6. vorm. Shudert & Eo., Ritrns
berg bemiibt {ich, mit dev Allgemeinen Eleftrizititagefell-
jdhaft in Berlin eine Konvention uftande zu bringen,
dergufolge fic) die Untoften der berden Werte bedeutend
vedugteren liefenn. Jn crfter Linie wiitde ed i)y um
bie im Ronfurrenztampf bi jept nicht vermeidlich gerwefenc
teure doppelte Nufnahme der Pldne der zu erjtellenden
Cleftrizitatamerte handeln, dann aber a'ucg um die Halt-
ung gemwifjer Lagevartitel.

Jn Berlin madyt der eletivijhe Gijenbahnbetrie un-
leugbave Fortichritte, Auf der Hochbahn rollen Ddie
exften Berjudhdzilge, elegante Motorcars mit dagwifden
gehingten Perjonenmwagen ohne Majdjine, und auf der
Berjudgaitrede der Militdirbahn treten die neuen 200
Rilometer-Wagen der A. €.-G. und der A-G. Siemend
& Dalste, wabre. Ungeheuer an Krajt und Grofe, ihre

-auf der 30 km langen Militarbabhn Berlin-Jo

Berjudydfahrten an. €3 wird einesd feften und ftoffreien
Dberbaued bediirfen, wenn in Futunft die Eiltvagen der
Fernbabhnen mit foldger Gejdywindigleit bdaritber hin-
jaufen follen, und da fommt zur vecdjten Beit eine Gr-
finbung, bie diefe Feftigteit der Eifenbafhngeleife beffer
al@ alle fritheren gewdbrleiftet, die Scyienenjdhmweifung
nach dem Goldjdymidt’jdhen Berfahren. Die Verjdhreifiung
ver Gdjienen anftatt der itbligen Berlajhung ift, um
bie Stofe beim Cijenbahnfahren zu vermindern, jhon
oft und auf die verjfiedenften Urten verjudht worden,
mit Glebtrizitdt, neuerdingd jogar durd) Umgiefen der
Sdjienentopfe mit Cijen aus eivem fahrbaren Schmelz-
ofen. Gang bewdhrt hat jid) teine Methode; bdie eine
ift su teuer, die andere nicht zuverldffig u. . w. Das
Sdymelz- und Crhipungsdverfahren von Dr. Goldjdhmidt
Dejteht darin, daf WMetalljpahne von Eifen oder Nicel
‘mit einem I[oceren Aluminiumprdparat gemijdt und
entjiinbet werden. Die Sauerftoffbegier ded Aluminium-

‘pripavated ift jo grof, dap ohne duferliche Warmezufuhe
eine gealtige Crhigung, Schmelzung unbd Biegung desd
‘Gemijdjed eintritt und obenauf im Tigel gejhymolzene

Lhonerde fliept, die fonjt nur im efeftrijgen Ofen flitjfig
wird, darunter aber eine Metalllegierung, bdie weit fiber
ihren Schmelzpuntt echipt ift. IMit jo einer Mijdung
toerden nun Ddie ju verichweifenden Sdjienentipie, die
borher durd) eine Sdjraubenprefie aneinandevgedriictt

und mit einer Blechhitlje umfangen worden find, um-
‘gofien; die babei ten Scdjtenenenden mitgeteilte Warme
1jt fo grok, baf die Stofe glithend werden und feft mit

einanber verjdyweifien. Nad) dem Abnehmen der Bandage
fann bie ecfaltende Wirmemifdyung abgejdhlagen werden,
und ed bleibt dann der gejdeifite Schienenftofy in un-
verdnderter Form zuritd. .

Glettrijdher Gewittermefjer. Der Jtaliener Tamma-
jina hat eine Avt von Gewittermefjer, dasd jog. eleftr.
,Radiophon” ecfunden, dag bdas Hevannahen und bie
Ctirfe jebed Gemwitterd jhon in einer Enifernung von
vielen Meilen deutlid) horbar madt. Ter Apparat be-
{teht in einer Frittrohre, wie fie aud) bei der Funfen-
telegraphie benupt wird, und einem Telephon, dasd den
Strom eined Trodenelementd empfingt. Wenn bdie elek-
trijchen Entladungen, d. §. feinedwega die Blige, jonbdern
ebenjogut die gewdhnlichen Wellen eined entfernten Ge-
witterd den Fritter treffen, jo wird dad Telephon da-
durd) o deutlich) ervegt und fpricht je nach) ber Stirte
und dem Ubftand bes -eleftrijen Wellencentrums o
verfdjieden an, daff man genau itber den Gang ber
eleftrifhen Entladbungen in der Atmofphdre unterrichtet
wird. Der Crfinder hofft, daf bad Radiophon bejonders
ven ©djiffern ald Sturmmwarnungdfignal niigen toicd,
ba bie beftigjten Stilrme oft mit elebtvijhen Entlad-
ungen im Bujammenhang ftehen.

Gine elettrijde Sdhuellveife. JIm Monat %Iu?uft find

' len bon
der su diefem Bivede gegriinbeten Stubdien-Gejelljhait,

~ber die grbBten deutfchen induftriellen Unternehmungen

auf dem Gebiet der Cleftrizitit und des Majchinenbaues
angehoren, Falroerjuche mit eleftrijchen Lofomotiven an-
gefte[I't worden, die bei giinftigem Ausfall eine voll-
jtandige Umwdlzung im Gifenbahnpectehr  angubabnen
geeignet find. Das Siel der Verfuche foll nach der
«&lettrotehnifhen Rundichau” fein, eine Gejchwindigkeit
bon 200 km in der Stunbe Fu erveiden, fodhtend bigher
die fdynelljten Biige nur 90 km in.der Stunde fubren.
Man muf bei den Berfudjen eine jo hohe Gejdhrindigteit
evsielen, wenn man, fpater mit Sidjerheit ‘Sejdywinig-
feiten -bon 125 bis 150 km in Den Betrieb einfiihren
will. Db itber bdiefes Jiel nod) hinaudgegangen ywird,
hingt von dem Yusfall der Verfudje ab, v
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Snzwifdgen Hat dad Projeft einer eleftrijhen Schnell-
bahn Hamburg-Berlin, wie wir dem gleichen Blatt
entnehmen, bereitd greifbave Geftalt angenommen. Der
Cntwurf liegt fertig vor. BWas die Fahrgejchwindigteit
anbetrifft, jo wurde in Urtifeln, die vor einigen Wochen
pen damald nod) in der Quft hangenden Plan befprachen,
pon einer Buriidlegung der Stredfe Berlin-Hamburg,
(286 km) in einer Stunbde gejdjrieben. Dad trifit nun
freilic) nidht zu; aber tmmerhin witd der Schnellzug
per ,Gleftrijen” Berlin-Hamburg die Strece in 2'/2

Stunden zuriictlegen. Fiir jede Halteftelle ift nur eine |

halbe Minute Aufenthalt angefept. Giiterziige werden
ebenfall3 auj ber eleftrijden Strecte verfefren.

Die ,,Madyt der Prefje’. Cinen gelungenen Schery
gab ein Betriebdingenteur der Grofen Berliner Strapen=
bahn zum bejten. G fiihrte, wie doctige Blitter beridjten,
ven Mitgliedern bed ,Deutjdjen Lofomotivfithrer-Ver-
banbes” in einem inftruftiven Bortrag die Einvidjtungen
ber Grofen Berliner Stragenbahn vor. ,Nun, meme
Herren”, jo {dhlof ber Vortragende, ,will i) Jhnen die
Madht der Prefle an einem Beijpiel ectldren. Jh habe
hier bie Sonntagdnummer eined Berliner Blatted. Wir
teilen fie in bier Teile und legen je einen ber Teile
unter eineg ber bier NRaber ded Strafenbahnivagens.
Der Strom tird eingejd)altet, aber der Wagen fteht
ftill. Sie fehen, wenn die Prefje will, fteht die Stragen-
babhn ftill." Der Kreid ded Arbeitjtromes, defjen; Ritc-
leitung betanntlid) durd) die Sdjienen ecfolgt, wargdurd
bie JBeitungablatter untexbrocjen, fo daf er nidht in
Wictjamteit treten fonnte,

Patent Hovnsby-Ahvoyd-Petvol-Wotor,
(Sdup.)

Bei ven Horngby - Afroyd - Motoren gelangt diefed
Mittel mit beftem Griolg zur Unwendung. BWie jdjon
Figur 1 ectennen [aft, jdyliept {ich an den eigentlichen
Cylinderraum, mit diejem durd) einen engen Pald ver-
bunben, eine retortenformige Lecbrennungglammer an.
Diefelbe ift ohne Wafjerfitylung und dient jowohl zur
Berdampfung ded Crddid ald zur Entziindung der Lads
ung. Bor der Jnbetriebjepung ded Wiotorg wird die
Retorte mittelft einer Petroleumlampe innerhaldb 4 big
6 Minuten buntelvot echipt, worauf die Lampe erlijeht
und die Berbrennung in der Hetorte Ddie Bebeizung
derfelben itbernimmt. Sobald der MWotor in Gang ge-
fept worden ift, fallt aljo jede dupere Flamme fort.

ig. 4.

_Big. 4 und 5 veranjdjaulidjen die zwei djavatter-
iftilgen Phajen ded Urbeitdprozefies; die Jufammen-
fepung bezw. Lagerung bded Gemijdhes ift barin mit
—+ (Luft), O (Oeldampf) und [] (verbrannte Gafe) an-
gebeutet. Wabhrend Ded Saughubed wicd dag Erdol,
fein serftaubt, in den Verdampier gefprist und an bden
erhigten Winden dedfelben vergaft. Gleichaeitig jaugt
ber Rolben veine Suft Diveft in ben Urbeitdeylinder.
(&ig. 4.) ,

Um Gnde bed Saughubed ift aljo in der Retorte
nur Peteoleumdampf, tm Cylinderraum nur Luft vor-
banden, Peim Kolbenviidlauf wicd leptere verdichtet,
wobei ein Teil derfelben in den Bergafer gedriictt wird

und fidy mit dem darin aufgefpeidherten Oeldampf ver-
mifdht. Gegen Ende ded RKolbenfubed ift jo viel Luft
in die Netorte gelangt, daf dad Gemifd) entzindbar
gewordengijt. Wegen der oben bdargeftellten Wirfung
ped engen Verbindungdfanald beginnt dad Uebererpan-
bieren der Labung in den Cylinder -erft im innern
Todtpuntt, in teldem Ddie Kolbengejdywindigteit aljo
momentan gleich Null ift. Jn diejer Stellung (Fig. 5)

Fig. b

ift der Raum wifden Kolben und Cylinderboden nod
mit Luft gefitllt, in teldhe nun die im Uugenblict der
hod)jten Rompreffion entgiindete Labung aus der Retorte
hineinegpanbdiert, dabei den Rolben nad) audmwadrtd
treibend.

Dag im Cylinder gelagerte itberidhiiffige Quftquantum
fichert eine vollfommene Verbrennung ded Gemifdyed
und berhittet zudem eine Berithrung bder verbrannten
Goaje mit den Rolbenflichen. Daff diefer Jrecdt Dded
Luftitberfdjufied thatjad)lich exveidht ticd, gelht zweifllod
aud der Reinfeit und Gevud)lofigleit der Auspuffgafe,
fowie aug den felbft nad) monatelangem Betrieb taum
mectlidgen Niederfdjligen im Cylinder Hervor,

Die Bejdywindigteitdregulierung beforgt ein bon der
Steuerwelle aua betriebener Centrifugalregulator berart,
bafi er bei jeder Biindung die Penge ded in den Ver-
gajer gelangenden Grdold bder jeweiligen Kraftleiftung
anpafit. Der Motor acbeitet alfo je nad) der Bean:
fprudung, mit ftarfen oder jdjwacjen Ladungen, wo-
ourd) bderfelbe eine Hobhe Gleihmafigleit ded Ganged
erhalt. Dak die Veridjiedenbeit der Lapungen feinen
Cinfluf auf bdie Genauigleit der Bitndungen und auf
die Volltommenbeit der Berbrennungen bhat, geht ohne
weitered aud Diagrammen Hervor. Man fieht, daf jelbjt
bei der {dhwadjften Labung die Berbrennung nod) genau
tm Todtpunft eingeleitet wird, wobingegen aud) bet
reid)jtem Semifd) teinerlei Frithzlindbungen eintreten,

A3 Kraftftoff der Hornaby:Atvoyd-Motoren dienen
in erfter Linte die iberall zu habenden mindermwertigen
&rdile (Motorfraftdl, Salardl, Rohpetrolcwn, Naphta-
viidftande und dergleidjer). Brenndle diefer Art toften
bet ung purd)ichnittlicy 10 bis 11 Mt pro 100 kg,

woraud fid), bei einem Verbraud) von 0,4 kg pro HP:

und ©tunde, die jtiindiiden Betviebstoften enes filn-
pferdigen Motord bei voller Belaftung zu etwa 20 bi3
22 PBfg. ergeben. €3 ift died ein Grad von Wittidaft-
lichteit, weldjer durd) andere Reaftmajdjinengattungen
aud) nidgt anndbhernd erveidht wird. :

Bei bem ungeteilten Intevefie, weldesd den Horngby:
Atroyd-Motoven von Unfang an in Fadtrefen ent-
gegengebracht worden ift, ift ed natiiclid), dap biefelben
wiederholt offiziellen Pritfungen unterzogen rourden.
Unter den biebet geronuenen Grgebnifjen greifen wiv
die von dem Profefjor William Robinjon der Univerfitat
Nottingham an einem fiinfpferdigen Ltodell ermittelten
Werte Heraud. Bei diefen Verjudjen wurde ein minder=
wertiged cuffijjed Srddl (jogen. Rufjoline) bon 0,8235
jpesif. Gewidpt und einem Entflammungdpuntt von 49°C.
benupt. Der Preid dedfelben betrug 0,412 pence pro
pint, aljo rund ME. 7. 50 pro 100 kg. Die Pritfungen
evrgaben einen Delverbraud) pro Bremdpferd und Stunde
bon 0,554 bid 0,428 kg, je nach) der Belaftung bed
Motord. Buritdgefilhrt auf den Preid bed Erdold witrde
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