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Slinfivierte {dweisertithe Handwerter-Beitung (Orgait filr die offistellen Publitationen ded Schweis. Gewerbevereins).

Nr. 37

inlanbdijchen eleftrijgen Tramunternehmungen eingelaben
Batte, {ich gelegentlidh mit dem Studium der Frage einer
rationellen Bremjung der durch elefirijche Kraft in Be-
wegung gebradjten Tramfahrzeuge zu bejchiiftigen und
Mittel und Wege zu beraten, wie fie ju einer wirtjamen
und fiir alle Cventualitdten ausdredenden RNotbremie
gelangen tonnten, ift e8 Herrn Direttor €. von Planta,
pem Diceftoren der Trambahn Lugern, nad) vielfadjen
Bemithungen gelungen, die Notbremie zu fonftruieren.
Wir jagen nicht, eine Notbremie u fonftruieren, jondern
bie Notbremie, weil jede anbdere Vorridtung nicht mehr
in Betradgt fallen tann, und dad patentierte Syjtem
Planta dag dentbar vollfommenfte und einfachfte, aber
aud) zugleich dad unfehlbare und nie verjagende ift.
Mit der eleftro-medjanifdien Notbremje Syftem
Planta wird fogar bei einer nahezu magimalen Schnellig-
feit ber Tramivagen von 25 Rilometer in ber Stunbe
ecceicht, dad Fabhrzeug auf 1,8 m zum Stillitand zu
Bringen, jogar bda, wo bdie Geleijeanlage ein Gejdlle
aufweift. - Und bdieje. gang phinomenale Leiftung wird

mwunbdecbaverweife  erzielt, ohne bdaf die JInjafen.. der.
Wagen einen grofecen Stof empfinden, ald iie den,:

der bon dem gewodhnlichen Anhalten der Lofomotiven
bei Stationen in den Couped der Wagen verurjadht wird.

Der Wagenfithrer hat aud) nidht einen eingigen
®riff su thun, ober nid)t eine eingige Betvegung aud-
sufithren, al3 bdie gewohnte, ithm in Fleifjd) und Blut
ibergegangene  Riidwdrtddrehung bder Sdjaltapparate,
aljo nidjtd andered, ald wad er inftinftiv aud) bidher

gethan Bat, twenn er den Wagen zum GStilljtehen

bringen tollte. Diefed Cinzige geniigt, alled anbdere
wicft automatifd), e3 braud)t aljo nidht etwa an den
Sdjarffinn, ober an die Geiftedgegenwart ded Wagen-
fithrerd appelliert zu werden. Originell ift ebenfalle
bie Rombination einer Sanbftreuvorridtung, weldpe
mit ber gleiden Bewegung in Thitigteit gefept wird,
io baf audy im fdhlimmften Fall bei vereidten Sdjienen,
itberhanupt beim jogen. ,Sdjleudern” bder Wagen, bdie
Adbhdfion jwijen Rad und Sdjiene aufd hod)jte - ge-
{teigert toird.

Die Erpertife durd) die berufene Organe ded {dheis.

Cifenbahndepartementd hat vor 14 Tagen in Luzern
ftattgefunden, und wie nidht anderd zu erwarten war,
einen geradezu groBactigen Eindrud Hervorgerufen,
einen €indrud, der die rviidhaltlofe Anerfennung und
Bewunbderung der Erfindung in fid) jdhlo, und aud
im jdrifthdjen BVefund zum Ausdrud bringt, fo daf
stoeifeldohne der Erpertife und dem Gutacdhten der HP.
eibgen. Jnfpetoren die eidgendifijhge Vorjdhrift zur ob-
ligatovijchen Unbringung der Notbremje Planta an
allen im JInlande laufenden Tramiwagen folgen wird,
womit im Juterefle ded BVertehrd {owohl ald aud) des
gelamten Publitums . eine Crrungenjdaft ing Leben
tritt, bie zwar geforbert mwerden mufite, nad) der aber
lange ohne Griolg gejudyt worben war.

~ Der Grfinder aber, Herr Direftor €. von Planta
in Lugern, darf nidht nur zum Grreidhten fih gratu-
lieten; er Bat {id) geradezu um die Menjchheit ein BVer-
bienft erorben; bie bielen taufend Unfélle, bdie jhweren
Berlegungen, ja die graufigen Totungen auf der Strecte,
bie die Gejdhjichte der eleftrijchen Tramfahrzeuge bisher
auf threm Ronto Hhaben, {ind wohl Beweife genug, daf
nid)t 3u viel gefagt ift, wenn wir bon einem Verdienjt
um bie Menfdhheit reden.

Bid zur Stunde lief ein eleftrijder Trammwagen mit
JInfaffen bet mittlever Gejdvindigleit und orbdentlichem
Bujtand der Bremje nod) 18—25 m bis er ftille ftand,
in Bufunft halt er auf 1,8 m an. Wie viel Graufen,
Berjtitmmelung, Trauer und Leiden {dhloflen biz anhin
diefe 16 m Differeny in fich!

fidy ‘al8 ridjtig. herausitellte.

Galcium - Carbid » Syndifat. Die angeftrebte . Ber-
taufavereinigung ber deutidjen, {dhweizerijdhen, biter-
veidhijchen, |chwedijdjenn und noregijchen Carbidfabrifen
ift su ftande gefommen, und ie dic ,Frantf. Btg.”
meldet, ift die Deutjhe Gold- und Silber-Scheideanitalt
in Frantfurt a. M. ald alleinige Verfaufsftelle beftimmt.

Durd) den Montblanc. Mit gropartigen Cifenbabhn-
plianen bejdjdftigt man i) neuerdingd in Jtalien. Der
Sngenieur Cedale hat einen Plan audgearbeitet, um bie
Gifenbahnlinie durd) dad Thal von Uofta, bie gegen-
wartig bis Aojta felbjt geht, nady der gegeniiberliegenden
Seite bed- Montblanc bid St. Didier zu verldngern, um
einen Anjchluf an die jept in Chamounigthal geleiteten
frangbfijgen Babhnen zu gewinnen. Dazu iiirde ed
nitig fein, ben Montblanc durd) einen Tunnel zu durd-
bohren, der eine Linge von 13 km  erhalten iwiirde.
Die hodhjte Crhebung tiirde nur. 1000 m itber dem
Meere betragen und die Entfernung von &t. Didier
nad) Chamouniz belduft fich nur auf 16 km. Der
Bahnbetrieb innerhalb ded Tunneld wiirbe durd) elef-
‘trijcge Qraft bewertjtelligt werden, die durd) ugnupung
der Wafjertrdfte su beiden Seiten bed Montblanc leidyt
bejdjafft werden tonnte. Uuperdem beabjidhtigt man,
eine eleftrijche Bahn wifdjen Rom und Neapel zu bauen,
in einer Ldnge von 215 km, wovon etwa 50 km eine
vollfommen ebene und gerade OStrede jzwijdjen bden
Orten Terracina und Cijterna bilden. Die Fahrdauer
joll weniger alg drei Stunden betragen.

Abniimng der

@reibviemen bei befindiger Anfpannung.

Die Befeitigung der Spannung von Treibriemen
durdy UAbwerfen derjelben wahrend bded Stillftanded der
Majdyjine gilt allgemein ald guted Schonungdmittel und
{ollte nirgend3 verjdumt werden. Dad ,Pildedheimer
‘Qand- - und “Forjtwirtjdaftliche Vereindblatt’ beridjtet
von einem Fall, wo Ddurd) Beobadhtung bdieje Anficht
' LBon zwer in ihren Di-
menfionen und in der Qualitdt ded Yeberd gleichartigen
Riemen gweier Drehbdnte, weldje nebeneinanver ftanden
und in berfelben Weife beanfprudt wurden, : lief man
ben einen . ftetd auf der- Scheibe, wdbhrend der anbdere
jeden Abend abgeworfen wurde. Wabkrend der erftere
in der Folge finfmal verkiirat werden mupte, bedurfte
ber andbere nur der einmaligen Nadjjpannung und blieb
nod) in Benupung, aly der erftere unbraud)bar ge-
worden wat. '

Durd) bdie AUmwendung geeigneter Konjervierungs-
mittel fanu fiir dagd Guterhaltenbleiben der Treibriemen
vieleg Deigetragen tverden. AIB jolched bewdlhrt {id)
vorzitglich) folgende Mijdjung: Man erhibt in einem
gut zugedectten eifecnen Tiegel ein il in tleine Stiicte
sevicynittenen Qautjdjut mit cinem Rilo rettifiziertem’
Terpentindl. - Hat fich der RKautichuf geldjt, jo {fiigt
man 800 Gramin Kolophonium Hingu, vithet jo lange,
bi3 bdiefed ebenfalld gejdymolzen ijt und gibt darauf nod
800 Gramm gelbed Wah3 zu der Mijdhung. Jn einem
anbern entfpredjend grofen Topf, bringt man 3 RKilo
Fifchthran und ein Rilo Unidhlitt, echipt die Mijdjung
big der Talg gejdmolzen ift und bringt bann die Mafle
dea- erften Topfed Bhinzu. Dag Umrithren wird bid zum
@rfalten und Fejtwerden dee Mafje fortgefept. Die
Riemen -werden pon Jeit 3u ZJeit wdahrend bed Ge-
braudjed auf der Jnnenfeite mit diefer Schmiere ein-
gerieben. Gie werden dabdburd) dauerhajter und laufen
leidgt auf den Riemenjdjeiben, ohne zu gleiten. Auch
alte, {tartgebraudyte Riemen Eonnen durd) beidfeitiges
Cinfdymieren an einem warmen Orte, etwa3d verbefjert
terden. '
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