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Allgemeine Carbid- und Acetylen-Gelell-
Ijaft wm. b, 9., Berlin NW.
Sroftidupmittel fitr Acetylenapparate.

Jn Unbetradyt ded bevorjtehenden ftrengen Winterd
erfauben wir ung, die Aufmertjamteit davauf gu lenfen,
baf e3 fid) empfiehlt, redhtzeitig Vorfehrungen gegen dajd
Cinfrieren der Ucetylenanlagen zu treffen. Died fann
auf folgende zwei Arten gejcdjehen:

1. Die Upparate werden eingeln gegen Froft ge-
fhitgt. Unfere Entivicler frieven twdhrend der Ent-
widlung nidht ein, weil wabhrend derjelben eine gelinde
Crivdrmung eintritt. Nad) der Cniwidlung ift das
Waffer aud bden Entwidlern bei {trenger RKdlte gany
abjulaffen und erft fury vor der Entwidlung iieder
eingufitllen. ;

Der Wijcdher ift mit einer Ljung gefiillt, weldje
erft bei fehr niedriger Temperatur friecen fann. Der
Wafferverjd)lup der Reiniger und Trodner wird mit
Calcidor gefiillt.

Der Gasbehilter wird vorteilhaft gang in dben Erd-
boben eingegraben, wodurd) bereitd eine grofe Sider-
beit gegen dad Cinfrieven gejdhaffen rird. Bei Gas-
bebdltern, weldje bereitd anderd aufgeftellt find, empfieh(t
e3 {id), bdie Fiillung anftatt mit veinem Waffer mit
Calcidbor vorzunehmen, weldjed nidjt friert. Ferner em-
pfiehlt es {id), den Gadbehilter mit einem PHolzverjdlag
3u umgeben, ber mit einem wdrmeabgebenden Material,
wie 3. B. Pferdedbung, gefiillt ift.

Calcidor ift eine Flitfjigteit, weldje mit Waffer in
jedem Berhdltnifle mijdhbar ift. E€ine Mijdung von
gleigen Teilen Calcidor und BWafjer friert exft bei minua
13 @rabd, eine Mifdjung von */s Calcidbor und /s Waffer
erft bei minug 20 Grad.

Der Preid ftellt fich auf ME 15. — per 100 kg
extlufiv Emballage ab Berlin; bei groferen Ouantititen
Rabatt. Emballage in gutem Buftande -wird franfo
Berlin zuritdgenommen. '

2. Peigung. - Die Temperatur bded NRaumesd, in
weldem bdie Anlage fteht, fann durd) eine Heizanlage
fonftant iiber bem Gefrierpuntt gebalten rerden. Fiir
diefen Bwed eignen {id) am bejten Warmmwafier-Heiz-
ungdanlagen. Bei groferen Anlagen empfiehlt ed fid),
eine Warmmwaflerheizung fiir dad ganze Gebdude zu
vertvenden, welde wir von ME 280. — an je nach
Umfang audjdlieplid) Mauerarbeit liefern.

Calcidbor braudht bei einer Heizung ded Raumesd
nid)t angewenbdet zu twerden.

Arvbeits- und Liefernngsiibertragungen,
(Amtlide Original-Mitteilungen.) Nadhdoruct verboten.

Mujitpavillon in der Anlage wifden Hohl= und Baderitrafe
éﬁridy Hl, Die Grd:, Maurer- und Granitarbeiten an Walker u.
80., gﬁridy 1; bie Sonftruttions: und Sdmiedearbeiten an F. Bwinggi,
Bitridy 111

Neubau der Biivder Kantonalbant, Siivid). Die Lieferung von
Robglag und Drabtglag an H. Sdmitt, Rennweg, Jiiridy; Stahl-
bled)-Rollladen an F. Gauger, Jiirid) 1V. .

_ Die Angfiihrung der Anfdlupleitungen auf Allmend Bafel fifr
Daudentwifierungen an Jngr. Frig Wahl, Bauunternehmer, in Bajel.

Guniwifjerung der Stadt Baden, Critellung von Betontandlen
an Sdentel u, Juen, Jiirid 11 )

Feuerfeited Gemeindeardyiv der Gemeinde Uelen (Aavgau). Die
Sdloflevarbeit an Friedridy Actle, Scmied in Ueten; Mauertvert
an YAnton Adle in Uelen; Sdyreinerarbeit an Paul Hartmann,
Sdyreiner in Hergnad). ] -

Die Korreltiongarbeiten an der Blindenholsitrage in Ujter wurden
auf Grund be8 SKonfurrenzergebniffes an bden WMinbdeftfordernden,
T. Balentini in Ufter, vergeben,

Die Qieferung von 3 Leidenwagen fiir die Gemeinde Tablat
an 3. €. Raths in Winterthur.
Die Blibableiteranlage fiir dag Sdulhaud Feuerthalen an Otto
t%tc;mm:@ttaﬁer, medanijde und elettvotedynifhe Werljtdtte, Feuer-
alen.

gine fokomobile auf der Pariser Weltausstellung.

~In Gruppe 1V, Classe 19, zeigt die Firma Hein-
rich Lanz in Mannheim cine schwere Com-
poundlokomobile, die 10,000ste Lokomobile, die in
ihren Werkstitten gebaut wurde. Die Maschine ge-
wihrt duarch ihre imposante Grosse und die in allen
Details zu Tage tretende Gediegenheit der Ausfithrung
und der Bauart einen Anblick, der das Herz eines
jeden Ingenicurs und Sachkundigen erfreuen muss.
Als vor etwa vier Jahrzehnten in Deutschland
die ersten Maschinenbauer die Konstruktion von Lo-
komobilen ins Werk setzten, ahnte wohl niemand,

~zu weleh hoher Bedeutung diese Gattung von Motoren

gelangen sollte.  Wohl drang die Erkenntnis der viel-
fachen wichtigen Vorteile, die der Betrieb mittelst
Lokomobile darbietet, wie z. B. die wesentliche Kohlen-
ersparnis, das geringe Raumbediirtnis, die leichte Aus-
wechselbarkeit und  Verkiiuflichkeit bei Anlage-Er-
weiterungen ete. schnell in weitere Kreise und sicherte
der Lokomobile einen hervorragenden Platz unter den
Kraftmaschinen, sodass ihre Verwendung von Tag
zu Tag allgemeiner wurde.  Doch, dass es maglich
war, der ehemaligen, viel verlisterten Hiilfsmaschine
im Laufe einer nur kurzen Epoche den Grad von
technischer Vollendung und  Leistungstihigkeit zu
geben, wie er an der von Heinrich Lanz, Mannheim,
ausgestellten Compound-Lokomobile in die Erscheinung
tritt, muss uneingeschriinkte Bewunderung erregen.

Von der gigantischen Bauart der Maschine geben
nachstehende Zahlen ein Bild. Die Maschine ist 5.5
Meter hoch, 8,4 Meter lang und wiegt circa 65,000
Kilogramm. Die starken Schwungriider messen im
Durchmesser 3200 Millimeter und wiegen jedes fiir
sich circa 4700 Kilogramm. Der Cylinderkasten ohne
Zubehorteile hat das respektable Gewicht von 6000
Kilogramm.  Die Normalleistung betriigt 250 effektive
Pferdekrifte, die Maximalleistung 460 Pferdekriifte.

Die Maschine ist eine sogenannte Halblokomobile,
die bekanntlich heute in gewerblichen und industri-
ellen Betrieben als motorische Kraft in ausgedehntem
Maasse verwendet wird. Sie arbeitet, wie schon an-
gedeutet, nach dem Compoundsystem, ferner mit Ein-
spritzcondensation.  Der Kessel, ein Rohrenkessel von
135 m? Heizlliiche, ist samt der aus ecinem Stiick
gefertigten  Wellrohrfeuerbiichse, System  Morryson,
auszichbar, um eine schnelle, bequeme und griindliche
Reinigung von Kesselsteinansitzen zu  ermoglichen.
Hoch- und Niederdruckeylinder sind vollstindig im
Dampfraum gelagert, es werden also alle Condensations-
und Druckverluste des Arbeitsdampfes vermieden.
Es ist bekannt, dass in der hieraus sich ergebenden
Verbillicung der Betriebskosten ein wichtiger Vorzug
des Lokomobilbetriebes liegt. Die Steuerung  wird
durch die, eine grosse Sparsamkeit im Dampfverbrauch
sichernde, sclbstthiitige Expansionssteuerung, System
Rider, bhewirkt. Die Gangart der Maschine ist eine
vollendet ausgeglichene und rahige, ein Umstand,
den namentlich Elektrizititswerke zu schiitzen wissen.
Es ist deshalb gerade die clektrische Beleuchtungs-
industrie, die der Compoundlokomobile in neuerer
Zeit ein ausgedehntes Feld der Verwendung bietet.

Die Maschine besitzt einen Rohrenwiirmer, in dem
durch Benutzung des Abdampfes das Speisewasser
auf eine hohe Temperatur vorgewirmt wird. Der
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Abdampf wird dabei durch ein in dem Behiilter an-
gebrachtes Messingrohrsystem geleitet, kommt also
mit dem Speisewasser in keine direkte Berithrung.
Dieses Verfahren der Speisewasservorwirmung st
anderen Systemen, die man sonst bei dihnlichen An-
lagen antriftt, iherlegen. namentlich aus dem Grande.

als das Speisewasser nicht durch vom Abdampf mit-
gefithrtes Oel und Fett verunreinigt werden kann.

Die Ausstellungsmaschine hat zwischen Dampf-
evlinder und Kurbelwellenlager, wie alle Lanz’sche
Lokomobilen, <ogenannte Strebestangen, die | haupt-
sichlich dazu dienen, den von dem Kolhen auf die

Compound-Lokomobile mit Kondensation.

normal 250.--maximal 460 eff. PS. leistend.

Ausgestellt aut der Weltausstellung Paris 1900

von Heinrich Lanz, Mannheim, Vicepriisident des Preisgerichts Klasse 1y (ausser Wetthewerb).

I
1

Kurbelwelle iihertragenen  Drack in der Maschine
selbst aufzuheben und so jede Biegungsanstrengung
auf den Kessel zu vermeiden ; nicht allein erhilt da-
durch die Maschine grossere Stabilitit, sondern es
wird inshesondere auch der Kessel entlastet und ge-
schont.  Da die Lagerstithle in breiten eingehobelten
Lingsnuten des Lagersattels verschiebbar angeordnet
sind, werden die Lager mit der Kurbelwelle von den
Strebestangen in der richtigen Stellung zum Cylinder-
kirper straff festgehalten.  Infolgedessen kann der
Kessel beim Warmwerden sich ungehindert strecken.
ohne die Lage der Maschinenorgane, namentlich die
auf den Dampfverbrauch und gleichformigen Gang
der Maschine so wichtige Schieberstellung im gering-
sten zu verriicken.  Ausserdem ist die Maschine: mit
einer grissseren Anzahl Neuerungen ausgestattet, die
eine Vervollkommnuang in technischer IHinsicht be-
zweeken.  So sind die Kurbelwellenlager als Ring-
schmierlager ausgehildet, die Schmierung der Excenter
erfolgt mittelst Oelringe, welche durch Centrifugal-
kraft das Oel in die Excenter schleudern.  Diese Ein-
richtung ermdaglicht die Schmierung siimtlicher Teile
auch withrend des Ganges der Maschine. Ferner
wird diegLuftpumpe nicht, wie bisher, mittelst Ex-
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center, sondern durch Hebel angetrieben, welche mit
dem Kreuzkopf des Niederdruckkolbens verkuppelt
sind. Es ist diese Anordnung insofern sehr wichtig,
als sie gestattet, dass dic Schwungrider auf beiden
Seiten dicht neben die Lager gesetzt werden kionnen.
Sodann ist gegen Riickkiihlungsverluste in der Weise
ein weiterer Schutz geschaffen, dass die Cylinderdeckel
mit direktemfDampf geheizt”werden : zu dem gleichen
Zweeke ist sowohl-die vordere wie die hintere Stirn-

Heinrich Lanz beschiiftigt in seinen umfangreichen
Betrieben ca. 3500 Arbeiter, und sind in den Werk-
stiitten bestindig iiber 900 Werkzeugmaschinen im
Betriehe. Das Fabrikeelinde in Mannheim, zum Teil

noch uniiberbaut, hat einen Fliacheninhalt von circa
400,000 m?, und haben die darin befindlichen Normal-
spur-Schicnengestriinge eine Linge von 10 Kilometer,
nicht cingerechnet die Anschlussgeleise zum Bahn-
hof.

Der tigliche Verbrauch an Roheisen  betrigt
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wand des Kessels mit hesonderer isolierender Um-
kleidung versehen.

In dieser vortrefflichen Ausstattung, dieZallen Er-
fordernissen des modernen Fabrikbetriches in wahr-
haft verschwenderischer Weise gerecht wird, ist das
Ausstellungsobjekt in hervorragendem Maasse geeig-
net, das Ansehen der deutschen Maschinenindustrie
unter den fremden Nationen zu vermehren und ihnen
Achtung vor dem ,Made in Germany“ einzuflossen.
Unsere Industrie bedarf solcher Acclamationen, um
den mehr and mehr sich zuspitzenden Konkurrenz-
kampf auf dem Weltmarkte siegreich fiithren zu
kinnen,

. N
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etwa 70,000 Kilogramm. Die%Lanz'sche Lokomobil-
fabrik ist mit ciner jihrlichenZzProduktion von 1500

Lokomobilen die griosste und leistungsfihigste  in
Deutschland.
Das Haly im Bamwelen,

(Gingejandt.)

Gtein und Holy fpielen im SGejamtbaurwejen bid jept
bie bedeutjamfte Rolle, wenn {Gon ald Konjtruftions-
material dag Sdymied- und Gufeifen immer grifere
Berwendung findet. Aud) fiix den natiirliden und
titnftliden Bauftein gibt e3 bereitd ein Erjagmaterial,
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