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$>ie 0ctfmaiin*îrf)c eleftrifr^c Soforaottue.

®em freunblidjen ©ntgegenïommen beS beutfdjen
BerlagSïjaufeS Song & Sie. in Seipgig ber»
banïen wir Beigefügte Ibbilbung einer eleïtrifchen
Soïomotibe bon Ingenieur Heitmann. ©S
ift biefe SIluftration bent ijochintereffanten SBerïe: „baS
19. ffaïjrhunbert in SB ort unb SB i ï b " obigen
SerlagSïjaufeS entnommen (in 60 Sieferungen mit über
1000 Süuftrationen, harten unb garbenbrudbilbern
à 70 ©ts.) Snbem mir uns borbehalten, fpäter ein»
geljenber biefe Soïomotibe gu befctjreiben, fei für heute
folgenbeS mitgeteilt.

einen eintrieb erhält. Sie baut fic^ aus gweiSBagen»
teilen mit je 4 Stufen auf. 3n ber SJfitte ber 28agen=
"teile tragt eine Plattform,' bie auf gebern ruljt, einen
®ampfïeffel, eine ®ampf» unb eine ®tjnamomafchine,
bie ben notmenbigen Strom für bie SJiotoren ent»
wicïeln. ®ie grö|te ©efcljwinbigïeit, bie la fusée
erreichte, finb 108 km in ber ©turtbe. @ie entwicfelt
nid^t Weniger als 1350 ißferbeträfte, unb wâïjrenb bie
gewöhnlichen Stafcljinen hücf)fteng 140 Tonnen gießen,
bewältigt fie, ben Berichten ber fßrüfungSfotnmiffion
gemäß, leidet 300 Sonnen mit einer ©efchwinbigïeit
bon 100 km in ber ©tunbe. Slud^ burch bie $orm

3;SInfict)t öer §eiünann'fc£)en eleftrif$en£8ofomotibe.

Sor nicht langer geit Ijut $inangminifter SOÎiquel
im preufjifchen SIbgeorbnetenhaufeS bie® ©infüIjrunglbeS
eleïtrifchen Betriebes auf ben preufjifchen ©fenbaljnen
als eine Sîoglichïeit begeicïjnet, auf bie man fidj gefaxt
halten muffe; auf ber ©treäe BerIin=SBanfee ift fdjon
eine eleïirifdje Soïomotibe abmedjfelnb mit ®ampfbetrieb
in Shätigteit, unb f(f)Iiepch fehen wir je länger je
mehr bie eteftrifcfje Kraft in bem Setriebe bon ©trafen»
unb Soïalbaïjnen gur ^errpaft gelangen, ïurg, wir
befinben uns allem Slnfdjeine nach näher bor einer
grunbftürgenben tecljnifchen unb in ber golge auch
Wirtfdjaftlichen unb fogialen llmwälgung unferer Ser»
fehrSeinrichtungen, als bie meiften ahnen. ®a ift benn
jebe ©rfdjeinung auf biefem ©ebiete, welche uns jener
Ümwälgung näher gu bringen fdjeint, bon befonberem
Sntereffe.

SWS eine ber h^borragenbften ©rrungenfdjaften
nach biefer Sichtung ift bie höcfjft eigenartige Soïomo»
tibe beS ffngienieurS Heitmann angufehen, welche
bon ihm als Soïomotibe ber^ffuïunft angefeljen wirb
unb bie wir in beiftehenber Slbbilbung unferen Sefern
borführen.

Heilmann macht fdjeinbar einen Sücifchriti bet ber
Konftruïtion biefer Soïomotibe, unb gwar infofern,
als biefelbe (nicht einen reinen ©eftromotor, ber feine
Kraft bon einer eleïtrifchen Quleitung ober bon mit»
geführten SIHumulatoren erhält, barftellt, fonbern fie
arbeitet mit ®ampfïraft unb ergeugt auf biefem SBege

©leïtrigitât, bie fie bann erft als Jpgïraft berwenbet.
@S ift alfo gleicljfam ein ffwillingSgefchöpf, eine ®ampf=
loïomotibef mit eleïtrifcher fjugïraft. ®er ©rfinber,
beffen SDtafcljine fchon mehrfach unb längere $eit
bauernbe groben int ©ifenbaljnbienft beftanben, hat
burch bie Sip bewiefen, bah feine SInlage borteilljafter
arbeitet, als eine fold^e, Jbie ®ampf allein berwenbet.
©S hat fich Gegeigt, bafe bieg bon bem unmittelbaren
Intrieb ber Säber loSgelöfte, ®ampfmafchine fich atit
bem ©ïeïtromotor borteilhaft gu einer Kraftquelle ber»
binben läfjt, bon welcher ber ©trom in einfachfter
SBeife gu bem bie Sabachfen bewegenben ÜDtotor ab»

geleitet wirb.
llnfere ßeicljnung ftellt bie neitefte §eilmann'fche

Soïomotibe in SInficht bar. ®ie erfte Heilmann'fche
Soïomotibe, „la fusée", bie auch für bie neueren
SDtafdjinen borbilblicE) ift, befi|t acht ißaar Sriebräber,
bon benen jebeS fßaar burch einen jbefonberen ÜDtotor

urtterfcheibet fich bie Heilmann'fche Soïomotibe boll»
ftänbig bon unferen bisher gebräuchlichen SJiafdjmen.
®ie Sorteile beS neuen ©pftemS finb bie bollftänbige
SIuSbalancierungTber hin» unb hergeljenben Staffen, bie
fonft bei einer ©efchwinbigïeit gefährliche ©rfcljütter»
ungen berurfacljen, unb baS fparfame SIrbeiten ber
®ampfmafchine, bie auch Wäljrenb ber §altegeiten
lïïumulatoren für bie Beleuchtung beS (fugeS unb für
borübergehenbe Steigerungen ber ©efchwinbigïeitS»
erforberniffe laben ïann. ®roi3 ber bei ben heutigen
Soïomotiben wegfallenben "Umformung bon mechani»
jeher Kraft

_

in ©lettrigität, unb bon biefer rüdwärts
in ntecfjanifche Kraft, was einen Serluft bon nur
12 ißrogent bebingen foil, liefert bie §eiImann=Soïomo=
tibe mit berfelben Kohlenmenge etwa baS dreifache
ber Seiftungen. ®ie neue SRapine ift allerbingS
boppelt fo teuer wie bie bisherigen. Sollten fich biefe
auf bie Stafchine gefegten Hoffnungen erfüllen, unb eS

Peint bieS ber (fall gu fein, fo würben wir einem
Weittragenben Umfchwunge unferer SerïehrSberïjâlt»
niffe entgegenfehen. SBir ïonnen tbem noch Beifügen,
bah unweit ber ©cïjweigergrenge bereits eine fo be=

fchriebene eleïtrifche Sollbahn im Setriebe ift. G. W.

$erftf)te&ette3.
Weber ©djimhtoaffer an eifertten ®acfjfonftru!tioiicn

in ©Ijebbanten gibt baS „ipolqtechnifche Seiblatt ber
Seifigiger StonatSfcfjrift für ®ejtilinbuftrie" in Sach=
ftehenbem gute ïBinïe.

Sn ©hebbauten geigt fich bei ïalter SBitterung all»
gemein ber Uebelftanb, bah bon ben etfernen ®ach=
ïonftruïtionen ber geheigten WrbeitSräume SBaffer her»
untertropft. 3)ian nennt biefeS SBaffer @chwi|waffer.
®ie Segeichitung ift natürlich fo falfchl wie möglich,
benn baS ©ifen ïann ïein SBaffer auSfdjwipen. ®aS
herabtropfenbe SBaffer giebt gu mannigfachen Unannehm»
lidïjïeiten SInlah unb gumal in SIrbeitSräumen ber ®ejtil=
8nbuftrie ïann eS höchfi lüftig werben. SBo eS auf
eiferne ©egenftänbe auffällt, ergeugt eS fcijnell Soft;
aber auch in ©arn unb ©eweben ergeugt eS Softflecfen,
ba jeber bon ben naeften ©ifenträgern fich ablöfenbe
®ropfen eine geringe Stenge ©ifen in Söfung enthält.

®ie Silbung biefeS ©cpwipwafferS beruht auf einem
einfachen phpfiïalifchen Sorgang, ber aber in weiteren
Kreifen merïwûrbig unbeïannt ift. ®iefelbe tlrfache,
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Die Heilmann'sche elektrische Lokomotive.
Dem freundlichen Entgegenkommen des deutschen

Verlagshauses Bong à Cie. in Leipzig ver-
danken wir beigefügte Abbildung einer elektrischen
Lokomotive von Ingenieur Heilmann. Es
ist diese Illustration dem hochinteressanten Werke: „das
19. Jahrhundert in Wort und Bild" obigen
Verlagshauses entnommen (in 60 Lieferungen mit über
1000 Illustrationen, Karten und Farbendruckbildern
à 70 Cts.) Indem wir uns vorbehalten, später ein-
gehender diese Lokomotive zu beschreiben, sei für heute
folgendes mitgeteilt.

einen Antrieb erhält. Sie baut sich aus zwei Wagen-
kellen mit je 4 Achsen auf. In der Mitte der Wagen-
'telle trägt eine Plattform/ die auf Federn ruht, einen
Dampfkessel, eine Dampf- und eine Dynamomaschine,
die den notwendigen Strom für die Motoren ent-
wickeln. Die größte Geschwindigkeit, die Is, tusss
erreichte, sind 108 irm in der Stunde. Sie entwickelt
nicht weniger als 1350 Pferdekräste, und während die
gewöhnlichen Maschinen höchstens 140 Tonnen ziehen;
bewältigt sie, den Berichten der Prüfungskommission
gemäß, leicht 300 Tonnen mit einer Geschwindigkeit
von 100 üw in der Stunde. Auch durch die Form

^Ansicht der Heilmann'schen elektrischenMokonioà. ^
Vor nicht langer Zeit hat Finanzminister Miguel

im preußischen AbgeordnetenhaussZ die° EinführungDdes
elektrischen Betriebes auf den preußischen Eisenbahnen
als eine Möglichkeit bezeichnet, auf die man sich gefaßt
halten müsse; auf der Strecke Berlin-Wansee ist schon
eine elektrische Lokomotive abwechselnd mit Dampfbetrieb
in Thätigkeit, und schließlich sehen wir je länger je
mehr die elektrische Kraft in dem Betriebe von Straßen-
und Lokalbahnen zur Herrschaft gelangen, kurz, wir
befinden uns allem Anscheine nach näher vor einer
grundstürzenden technischen und in der Folge auch
wirtschaftlichen und sozialen Umwälzung unserer Ver-
kehrseinrichtungen, als die meisten ahnen. Da ist denn
jede Erscheinung auf diesem Gebiete, welche uns jener
Umwälzung näher zu bringen scheint, von besonderem
Interesse.

Als eine der hervorragendsten Errungenschaften
nach dieser Richtung ist die höchst eigenartige Lokomo-
tive des Ingenieurs H eil mann anzusehen, welche
von ihm als Lokomotive der?Zukunft angesehen wird
und die wir in beistehender Abbildung unseren Lesern
vorführen.

Heilmann macht scheinbar einen Rückschritt bei der
Konstruktion dieser Lokomotive, und zwar insofern,
als dieselbe (nicht einen reinen Elektromotor, der seine
Kraft von einer elektrischen Zuleitung oder von mit-
geführten Akkumulatoren erhält, darstellt, sondern sie
arbeitet mit Dampfkraft und erzeugt auf diesem Wege
Elektrizität, ' die sie dann erst als Zugkraft verwendet.
Es ist also gleichsam ein Zwillingsgeschöpf, eine Dampf-
lokomotiveI mit elektrischer Zugkraft. Der Erfinder,
dessen Maschine schon mehrfach und längere Zeit
dauernde Proben im Eisenbahndienst bestanden, hat
durch die That bewiesen, daß seine Anlage vorteilhafter
arbeitet, als eine solche, Zdie Dampf allein verwendet.
Es hat sich gezeigt, daß dieI von dem unmittelbaren
Antrieb der Räder losgelöste Dampfmaschine sich mit
dem Elektromotor vorteilhaft zu einer Kraftquelle ver-
binden läßt, von welcher der Strom in einfachster
Weise zu dem die Radachsen bewegenden Motor ab-
geleitet wird.

Unsere Zeichnung stellt die neueste Heilmann'sche
Lokomotive in Ansicht dar. Die erste Heilmann'sche
Lokomotive, „Is t'usss", die auch für die neueren
Maschinen vorbildlich ist, besitzt acht Paar Triebräder,
von denen jedes Paar durch einen ^besonderen Motor

unterscheidet sich die Heilmann'sche Lokomotive voll-
ständig von unseren bisher gebräuchlichen Maschinen.
Die Vorteile des neuen Systems sind die vollständige
Ausbalancierungfder hin- und hergehenden Massen, die
sonst bei einer Geschwindigkeit gefährliche Erschütter-
ungen verursachen, und das sparsame Arbeiten der
Dampfmaschine, die auch während der Haltezeiten
Akkumulatoren für die Beleuchtung des Zuges und für
vorübergehende Steigerungen der Geschwindigkeits-
erfordernisse laden kann. Trotz der bei den heutigen
Lokomotiven wegfallenden Umformung von mechani-
scher Kraft in Elektrizität, und von dieser rückwärts
in mechanische Kraft, was einen Verlust von nur
12 Prozent bedingen soll, liefert die Heilmann-Lokomo-
tive mit derselben Kohlenmenge etwa das Dreifache
der Leistungen. Die neue Maschine ist allerdings
doppelt so teuer wie die bisherigen. Sollten sich diese
auf die Maschine gesetzten Hoffnungen erfüllen, und es
scheint dies der Fall zu sein, so würden wir einem
weittragenden Umschwünge unserer Verkehrsverhält-
nisse entgegensehen. Wir können sdem noch beifügen,
daß unweit der Schweizergrenze bereits eine so be-
schriebene elektrische Vollbahn im Betriebe ist. 6. IV.

Verschiedenes.
Ueber Schwitzwasser an eisernen Dachkonstruktionen

in Shedbauten gibt das „Polytechnische Beiblatt der
Leipziger Monatsschrift für Textilindustrie" in Nach-
stehendem gute Winke.

In Shedbauten zeigt sich bei kalter Witterung all-
gemein der Uebelstand, daß von den eisernen Dach-
konstruktionen der geheizten Arbeitsräume Wasser her-
untertropft. Man nennt dieses Wasser Schwitzwasser.
Die Bezeichnung ist natürlich so falschI wie möglich,
denn das Eisen kann kein Wasser ausschwitzen. Das
herabtropfende Wasser giebt zu mannigfachen Unannehm-
lichkeiten Anlaß und zumal in Arbeitsräumen der Textil-
Industrie kann es höchst lästig werden. Wo es auf
eiserne Gegenstände auffällt, erzeugt es schnell Rost;
aber auch in Garn und Geweben erzeugt es Rostflecken,
da jeder von den nackten Eisenträgern sich ablösende
Tropfen eine geringe Menge Eisen in Lösung enthält.

Die Bildung dieses Schwitzwassers beruht auf einem
einfachen physikalischen Vorgang, der aber in weiteren
Kreisen merkwürdig unbekannt ist. Dieselbe Ursache,
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