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einen besonderen Vorteil vor den gegenwirtig in
amerikanischen Stéddten benutzten Dampf-Hoch-
bahnen voraus und das liegt in dem vertikal
stehenden Geleise. Es ist kein Zweifel, dass die
Dampf-Hochbahnen mit ihrem horizontal liegenden
Doppelgeleise, welches als breiter Viadukt iiber die
Mitte der Strasse gelegt ist, die Strassenziige, durch
welche sie gehen, verunzieren und verfinstern. Das
wirkt geradezu abscheulich, z. B. in der nicht all-
zubreiten sechsten Avenue in New - York. Das
Cook’sche System beansprucht nur Hohe, aber keine
Breite des Geleises. Wo und wann das Geleise
gerade nicht befahren ist, diirfte die Cook’sche
Bahn als Strassenunzierde keinen schlechteren Ein-
druck machen, als etwa eine Telegraphenleitung,
ferner: beim Cook’schen System reicht ein Schienen-
geleise, wie wir es oben beschrieben, zum Betriebe
in beiden Richtungen aus, an der linken Seite des
Bandes fihrt der Zug in der einen, an der rechten,
ganz gleichartig mit Schienen ausgestatteten, fahrt
ein anderer in der entgegengesetzten Richtung und
beide beniitzen dasselbe Geleise, wenn man das
Band — diesen Januskopf von Geleise — so nen-
nen darf. Wozu also bei Dampfbahnen zwei Ge-
leise erforderlich sind, dazu reicht beim Coolk’schen
System ein Geleise aus, das aber rechts und links
gleichzeitig benutzt werden kann. Wo der Verkehr
bei der Dampfbahn vier Geleise erfordert, kommt
das Cook-System mit zwei Geleisen aus und, was
das beste, auch diese zwei Geleise liegen nicht
neben, sondern iibereinander. Das Band, welches
das erste Geleise. trigt, wird einfach nach oben
so weit fortgesetzt, dass es Raum fiir ein zweites
Geleise gibt. An einer Reihe von Telegraphen-
stangen kann also eine Bahn verkehren, die gleich-
zeitig vier Ziige neben einander laufen ldsst. So
weit wire die Sache recht schén. Aber wie es
den armen Menschen, die inzwischen unten auf
der Strasse wandern, ergehen wird, die an einer
solchen Telegraphenstange links und rechts, oben
und unten plétzlich vier Ziige vorbeisausen sehen!

. 'Wenn Hrn. Cooks Versprechungen sich be-
wahrheiten, werden die Passagiere seiner Bahn sich
wohl fiihlen, wie in einem elektrischen Boot auf
einem Teich; die Passanten auf der Strasse wer-
den aber schier die Seekrankheit bekommen, fiir
den Anfang wenigstens. Spéter wird sich wohl
der Fussginger auch an diese neue Cook’sche
Nervenerschiitterung gewdhnen, so wie er sich in
Amerika an so viele andere, so auch an die Hoch-
bahn bereits gew6hnt hat.

Cook’s Bahn ist, unseres Wissens, bis auf den
heutigen Tag Projekt geblieben. Die Chicagoer
Ausstellung zeigte nur ein Modell. Zwar hat der
Erfinder, Mr. Lucien F. Cook in seinem Wohnorte,
in Tacoma, Wash., an der Pacifischen Kiiste, im
Frithjahr 1893 eine Versuchslinie von 800 Fuss
gebaut, welche Tausende von Passagieren benutzt
haben sollen. Aber diese Linie arbeitete unter
besonderen Schwierigkeiten und nicht mit den
besten Mitteln, und diirfte deswegen kaum als be-
weiskriftig gelten. Immerhin soll sie mit Leich-
tigkeit 42 engl. Meilen (67 Km.) per Stunde ge-

macht haben, Aber das ist noch weit von dem
Ziel entfernt, an das die amerikanischen Eisen-
bahnfachleute glauben und dessen Messias Herr
Cook zu sein behauptet: 200 engl. Meilen (320 Km.)
pro Stunde! :

Ja, wenn das einmal erreicht wird! Dann wird
man in New-York frithstiicken, in Chicago lunchen
und in Tacoma das Dinner nehmen kénnen, in der
Frih umspielt von den Liiften des atlantischen,
am Abend von denen des pacifischen Oceans. Dann
wird es auch keine schwerfilligen Ziige mit 10,
20, 30 Waggons geben, deren Rentabilitit den
jeweiligen gleichzeitigen Verkehr von 100, 200,
600 Menschen voraussetzt, und es wird auch keine
seltenen Schnellziige mehr geben, die bloss einmal
im Tag verkehren. Wenn Hr. Cook oder ein an-
derer einmal die Verheissung der elektrischen 200
Meilen - Geschwindigkeit erfiillt, dann lassen wir
jeden Waggon mit seinem Motor fiir sich allein
verkehren, dann gibt es, je nachdem, alle Minuten
oder alle Stunden, einen Schnellzug, und man kann
keinen mehr versiumen. Denn dann gibt es iber-
haupt keine ,Ziige“* mehr, sondern bloss einzeln
verkehrende Waggons, der Zug ist in seine Be-
standteile aufgeldst.

Da die Tyrannei der grossen, 10, 20, 30 Wag-
gons ziehenden Maschinen iiberwunden, da der
Waggon nicht mehr von der ein gesondertes Da-
sein fithrenden Lokomotive abhingig ist, da viel-
mehr jeder Waggon seine eigene Maschine in sich
hat, ist der ,Zug* selbst iiberwunden, der Waggon
individualisiert und die grosse Trilogie der Ver-
kehrsmittel ist vollendet: deren ersten Teil die
Postkutsche reprisentiert, der Wagen, der seine
individuelle Betriebskraft — das Pferd — mit sich
hatte und .ein individuelles Dasein fiithrte. Zweiter
Teil: Der Dampf hat die individuelle Selbsténdig-
keit der Menschen im Gewerbebetrieb getotet, sie
massenweise in Fabriken zusammengedréingt; eben-
so hat er, als Verkehrsmotor, die individuelle Selb-
stindigkeit der Wagen vernichtet, diese zu 10, 20,
30 im Zuge zusammengekoppelt. Dritter Teil:
Die Elektrizitdt bringt, auf hoherer Stufenleiter,
die individuelle Selbstindigkeit wieder zuriick:
Siemens erhofft dies, vermdge der Entwicklung der
Kraftmaschinen, fiir die gewerblichen Arbeiter;
Herr Cook und seine amerikanischen Gesinnungs-
genossen fiir die Wagen. Die Eisenbahn der Zu-
kunft bedeutet die Losung der sozialen Frage der
Eisenbahnwaggons, ihre Verselbstéindigung: das
ist das dritte Glaubens- Dogma amerikanischer
Eisenbahn-Techniker. (5 Frkf. Ztg.“)

Gleftrotednijde Rundidau.

Gleftrije Belendtung Lopwyl. Die eleftrijhe Dorf:
belendhtung foll auf den 1. Yuguft 1894 dem Betrieb iiber-
geben werben. Dant einem BVermiditnid von Fr. 5000 und
pant einer Wafferfraft, welder die Gemeinde zu diefem Bwed:
nichtd  au recynen braucht, ift e miglid) geworben, aud
Privaiflammen zum Preife von Fr. 16 pro Lamp: von 16
Rerzen Qendhttraft und pro Jahr abgeben zu fonnen. Die
etnmaligen ausdeinridtungdtoften betragen, obhne Lampen:
torper, rund Fr. 20 pro Lampe. BVon bden in dber Sdhieis
beftehenden 60 bffentlichen eleftrijhen Belendhtungdanlagen
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war bid zur Stunde feine eingige im ftande, su fo billigem
Preije Privatflammen abzugeben. Lopwyl ift udem fm Ober=
aargau die erfte Ortidaft, welde die eleftrijdhe Beleudhtung
eingufithren bejdloffen Hat. Wnbere Ortfdaften find aber
ebenfall3 baran, biefe billige und fiir bie Gefunbdheit zutrdg-
lide Beleudhtung einzufithren.

LQang darf man fid) {henten. Derfelbe proteftierte and) gegen
bie pom Stadtrat entworfene Streifordnung, weil legtere
Sdyweizerbiivger als Schieddridhter wolle, wasd unzuldffig fei,
weil die Urbeiter meift Auslander feien.

Sdnepler erzdhlte dann einige Fdalle von angeblid) un-
gebithrlider Behandlung von Streifenden durd) bie Polijei.
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Probebild aud dem Werte ,,Der Sdhlojjer (von Jojef Feller, Sdlojje rmeijter). Verlag von Otto Maier, Ravendburg.
KRomplett in 10 Lfg. & Fr. 1.6d (biz jebit find b LQieferungen erfdyienen). Dad Werk ijt ju beziehen durd) W. Senn jun., tedm. Bud»
Handlung, Jitrid.

Berbandswejen.

Jn der von der Streiffom-
mijfion der Sdreiner in Jiirid)
) am Wiontag abgehaltenen zahlreid)
bejudten BVerjammlung tourde fehr
ZZ piel in Gniritfftung gemad)t. Der

) Borfigende Sdnegler betonte, baf
ber Streif nun jhon 8 Wodjen ge-
bauert habe, aber . iwir werden bon
unfern Forberungen nidt abgehen
und twenn der Streif nod) weitere
brei Wodjen andawern jollte.” Die
Rebe ded jattjam befannten Herrn

Rlagen der Streitfommiffion feien bom Besirtageridht einfadh
abgemwiefen worben. Sigg (Deutdjer) verurteilte die Prefje,
die mit derfelben Gemeindeit gegen die Streifenden gefdjrieben,
ald e8 in Deutjdland gefdehen. Cin Sdweizer forberte
bie Sdymeizerbiirger auf, {dnellitens bdafiir 3u jorgen, dap
bie Polizeiwilltilr in der Scweiz aufhore. Die ganze or-
ganifierte Arbeiteridhaft der Schiweiy jolle einen gemeinfamen
Streif organifieren, nur fo fei ein Streif wirfjam. Die
S@teizer follten nidyt immer itber die Sdwaben jdhimpfen,
bie un3d nur gute Lehren geben. Kiihnel (deutjher Unardhiit)
appellierte an bdie Nrbeiteriaft, nad) allen RKrdften bden
Sdreinerftreif ju unterftitgen.

Gin eiterer Reduer behHauptete, dap bdie heutigen Ber=
hiltniffe viel (dlimmer feien al3 zur mittelalterliden Jeit



	Elektrotechnische Rundschau

