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Die Stanserhornbahn.

Mit dem kiirzlich erfolgten starken Schuneefall in
den Alpen haben die Arbeiten an dieser interes-
santen Bergbahn, die das Interesse der Techniker
und namentlich die Aufmerksamkeit mehrerer in-
dustrieller Kreise des Auslandes nicht wenig er-
regt, fiir heuer ihren Abschluss gefunden. Sofern
nicht ungiinstige Zufille eintreten, steht die Kr-
offnung und Betriebsiibergabe des Unternehmens,
das an Eigenartigkeit seines Gleichen sucht, im
Juni 1893 bevor.

Noch nie hat der Bau einer Alpenbahn so wenig
Schwierigkeiten verursacht und verh#ltnissméissig
so geringe Kosten beansprucht, wie hier. Da das
formenschéne Stanserhorn nach Norden in regel-
miissig sich abdachenden Hingen abféllt und im
Allgemeinen sehr giinstige Terrainverhiltnisse auf-
weist, begegneten Anlage und Bau des Bahnkor-
pers keinen nennenswerthen Schwierigkeiten; nur
etwas unterhalb der Einmiindung am Gipfel war
der Durchbruch eines kleinen Tunnels nothwendig.
Ein iiberreiches Material in unmittelbarer Néhe ge-
stattete, den Bahnkorper aus solidem Mauerwerk
zu konstruiren; Cement dazu liefert die Fabrik
im Rotzloch am nordwestlichen Fusse des Stanser-
horns. Erstaunlicherweise hat die Bahn trotz der
Maximalsteigung von 60 Prozent keine Zahnschiene
fir den Zahnradbetrieb, sondern nur zwei hohe
starke Rollschienen aus gutem Material und mit
einem Meter Spurweite; dieselben sind auf eiserne

Schwellen angeschraubt und liegen ihrer ganzen .

Aehnlich | ,
i unterschétzender Bedeutung

Linge nach voll auf dem Bahnkéorper.
der Salvatorebahn bei Lugano und der Biirgen-
stockbahn bei Luzern erfolgt der Betrieb der
Stanserhornbahn mittelst starkem Stahldrahtseil

und ausgiebiger elektrischer Kraft-Uebertragung. |

Dieses merkwiirdige System gestattet nun eine

dusserst ruhige, gleichméssige, dazu gerduschlose. |

und rasche Fahrt, unter allen Umstéinden frei von
den Erschiitterungen und Stossen der iibrigen
Bergbahnen.

Jeder Bahnwagen enthilt 32 Sitzplitze, sowie
eine Plattform mit 8 Stehplidtzen, so dass vierzig
Personen gemeinschaftlich zur Beforderung ge-
langen konnen. Zur Wagensicherung sind zwei
michtige, automatisch wirkende Klemmbremsen
mit 40,000 Kilo Klemmkraft und eine sinnreich
konstruirte Handbremse, die einem leichten Drucke
der Hand gehorcht, zweckméssig angebracht. Jede
in Wirksamkeit tretende Bremse geniigt fiir sich
allein zum augenblicklichen Halten des Wagens
Ueberhaupt wurde das ganze Bahnsystem, das in
Zukunft auch fiir industrielle Zwecke eine wich-
tige Rolle zu spielen bestimmt ist, in Gegenwart
von Technikern wiederholt den stirksten Gewalt-
proben und unwahrscheinlichsten Zufillen ausge-
setzt, bewidhrte sich aber vollkommen. Erfinder
desselben ist der rithrige Unterwaldner Fabrikant
Franz Joseph Bucher in Ka.glswyl der es sich
patentiren liess.

Die reizvolle, hochst iiberraschende Fahrt von
Stans auf der 3500 Meter langen Bahnstrecke nach

i jdhmied in Suzern.

dem Stanserhorngipfel hinauf, der den Rigi noch
um 100 Meter iibersteigt, wird bei zweimaliger
Umsteigung unterwegs kaum 35 Minuten bean-
spruchen, von Luzern gar nur 1'/,—1!/, Stunden
— eine wahrhaft grossartige Leistung! Dazu sind
die Fahrpreise im Hinblick auf die geringen Be-
triebsunkosten so niedrig normirt, dass sich hier

‘Jedermann fiir wenig Geld einen auserlesenen Hoch-

genuss verschaffen kann. Die Verbindung zwischen
der Dampfschiffstation Stansstad und dem Bahnhof
in Stans soll eine elektrische Bahn vermitteln; da-

" durch wird der aufstrebende Flecken Stans mit

einem Male nahe an Luzern geriickt sein. Und
wer beispielsweise in Luzern nach dem Morgen-
Imbiss einen recht dankbaren und kurzweiligen
Halbtagsausflug unternehmen will und zum Mit-
tagessen bequem zuriick sein mochte, kann die
Partie auf das Stanserhorn unternehmen, dabei
zwei volle Stunden auf dem Gipfel verweilen, um
dort eine Aussicht zu bewundern, deren himm-
lische Schénheit und ernste Grossartigkeit den
Vergleich mit derjenigen des Rigi und Pilatus aus-
hélt und einen so starken und erhebenden Eindruck
hinterlédsst, den kein spiteres Ereigniss des Lebens
zu verwischen im Stande ist.

Die wunderhiibsche, an wechselvollen landschaft-
lichen Szenerien ungemein reiche Spazierbahn wird
sich ohne Zweifel rasch den Beifall der Fremden-
welt erwerben und sich dauernd in deren Gunst
befestigen, ohne dabei dem Rigi und dem Pilatus
irgendwelche fiihlbare Konkurrenz zu machen. Fiir
die Alpenstadt Luzern ist sie zudem ein wichtiges
Anziehungsmittel mehr und daher von mnicht zu
R.

Wie fteht e3 mit unjern funjt: und tedynijc-
gewerbliden Facd)jdyulen?

Nid)t allein auf dem Sebiete ber Frauenarbeiten, fondern
ebenfofehr in funjtgewerblidher Sdulung find wir lange 3=
riidgeblteben. So bdiele Fortidritte in lesrerer Hinfidht in
den vergangenen Jabren aud) gemad)t morben {ind, bleibt
immer nod) viel nadzubolen und audzubeffern. Mandyed
®ebiet ift vorhanden, in weldem die Jnitiative, welde uns
der Tributpflichtigteit an ba3 Ausdland enthebt, nod) zu er-
greifen ift. Die Verhandlungen zur Sdlupton-
ferenz bereviten {hweizerijden Ausdftellung der
funitgewerblidhen Sdulen in Bajel bieten su unferm
Bedauern wenig Auébeute in diefer Beziehung, da ihre Auf:
gabe in jebr allgemeiner Weife gefat war. E3 darf er-
wartet werden, dak die bem Judujtrie- und Landwirthid)afts-
bepartement eingefandten {dhriftlichen Berichte, welde bdie
LQeiftungen jedber einzelnen Unitalt, beziehungdmeife der Rurfe
s witrdigen haben, fih @tber neu einzuidlagende Wege aus-
fithrlicher verbreiten. Die Sdulbehirden fdnnen felbit im
Falle ungiinftiger Beurtheilung bder Sdhulen, welde fie su
leiten baben, bem DBundedrathe nur bdantbar fein, mwenn
fte burd) Bermittlung ihrer Lantondregierungen von dem un-
gitnftigen Befunde prdzife Kenntnid erhalten. RKibnnte man
fih dazu entidhlieBen, pon bdiefen Berichten in Augsiigen,
etiva ald Anhang su dem Protofoll der Sdluplonferens, der
Oeffentlidfeit Mitteilung zu maden, fo ldge Hierin fitr die
Anftalten eine fidjer wirfende Aufmunterung und filr bdie
Oeffentlidhfeit ein erwiinjhted Rontrol- und Distuifionsmittel.

Die tunftgewerblichen Anftalten und Kurfe befpredjen bdie
Herren Chiodera, Wrdyiteft in Jitrid) und Bojjard, Gold-
Beide fonjtatiren mit BVergniigen, dak
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