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~ Bei evangelisch Glarus ging die Auslosung des Stipendiums
nicht immer so schnell von statten. Aus dem Jahr 1777 horen
wir: ,item beziecht unser Evangel. Stand die Schueler Pension,
Stypendium genannt, jahrlich 200 Franken, woriiber erkannt wor-
den, dass solches an kiinftiger Landsgemeinde vergeben werden
solle.”* An der Landsgemeinde von 1778 wurde die Ausgabe
dieses Stipendiums aber eingestellt, da auch den Evangelischen
vom franzosischen Gesandten die Vorschrift gemacht worden war,
dass derjenige, ,,so0 das Stipendium erlangt, die Nuzbarkeit darvon
in Frankreich verzehren solte’. Deshalb musste fiir die bevor-
stehende Privilegien-Konferenz in Solothurn ein Ehrengesandter
pinstruirt* werden, um bei dem Gesandten auszuwirken, dass
das Stipendium ,in unserm Lande auf eine nuzliche Weise ver-
zehrt werden konnte‘‘. Es ist anzunehmen, dass Frankreich dar-
auf einging, denn an der nichsten Landsgemeinde erfolgte die
Mitteilung, in welchem Alter die Knaben das Stipendium beziehen,
auf welche Art es ausgelost, und wann es auf dem Rathaus
abgeholt werden konne.

Von 1788 an wurde das Schiilergeld von der Krone Frank-
reichs keinem Stand mehr ausbezahlt. Vor einem Jahr war das
evangelische Glarner Stipendium noch ausgelost worden und
hatte einen armen Knaben von Nussbiihl bei Bilten getroffen. Die
wohlwollende evangelische Landsgemeinde beschloss, da das
Schulgeld nicht mehr einlief, den Betrag von der Pension zu
nehmen.20)

III. Strassenwesen.

Dic ersten Wege, welche die Verbindung der einzelnen Ge-
meinden notdiirftig vermittelten, waren Saumwege. Mit der Zeit
fand eine Erweiterung derselben statt, so dass sie wenigstens
mit Karren befahren werden konnten. Diese sogenannten Karren-
wege waren nichts weniger als ideal. Durchwegs steinig, bald

; %) Evang. Landsgemeindeprotokoll 1770—1799. Evang. Landsgemeinde
vom 30. April 1788. Art. 9.
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schmal, bald breit, fithrten sie in steilen ,Stiitzen* auf- und ab-
wirts. Schon ldngst hatten einsichtige Manner eine Verbesserung
gefordert, doch erst der steigende Handel und die aufblithende
Industrie beférderten die Ausfithrung ihrer berechtigten Wiinsche.

Im Jahr 1748 hatte die Landsgemeinde beschlossen, die An-
stésser zu verpflichten, ihre angrenzenden Strassenteile innert
4 Wochen in guten Stand zu setzen. Den Ungehorsamen gegen-
itber erhielt der Landseckelmeister die Berechtigung, die Arbeiten
auf ihre Kosten ausfithren zu lassen. Aber auch diese Bestim-
mung fiihrte zu keiner Verbesserung. Die Anstosser liessen sich
die Strassen herstellen, blieben aber mit den Zahlungen nicht
nur im Riickstand, sondern verweigerten sie geradezu. Unmog-
lich konnte aber der Staat bei seinen wenigen verfiigbaren Mit-
teln die ganze Verpflichtung auf sich laden und sah sich des-
halb zur Ausarbeitung neuer Bestimmungen gendtigt. Im Jahr
1756 wurden 7 Artikel, von denen man mehr Erfolg erhofite,
verfasst und ins Landsbuch eingetragen. Diese forderten gri'md_-
liche Instandstellung der Strassen. Die Aufsicht iiber die Strassen-
verbesserung wurde in jedem Tagwen einem besonderen Strassen-
meister iibertragen. Durch diese verordneten Aufseher hofite der
Landrat die Strassen ihrem schlechten Zustand zu entreissen.
Die vor dem Rat erschienenen Strassenmeister erhielten nach der
Eidesleistung ,,die behorig noétige Instruktion‘ schriftlich zuge-
stellt.

Leider gab es unter den Landsleuten ,,Ohngehorsame‘‘ und
Widersezende‘‘. Einem entschiedenen Vorgehen gegen die Fehl-
baren stellten sich die kleinlichen Verhéltnisse hemmend entgegen.
Die Aufseher hatten unter den zum Unterhaltt der Strassen ver-
pflichtigen Anstdssern zu viele Vettern und Freunde. Es fehlte
ihnen daher oft an der notigen Unabhdngigkeit. Dies machte sich
besonders nach den Jahren 1762 und 1764 fithlbar. Nach den
grossen Ueberschwemmungen, die michtige Strassenverheerungen
gebracht hatten, erklirten sie sich ausser Stande, auch nur. die
dringendsten Verbesserungen durchfithren zu kénnen. Sie wurden
deshalb von der Landsgemeinde vom 2./13. Mai 1764 ,jihrer Eiden
entlassen und die Aufsicht iiber die Landstrassen dem Herrn Land-
seckelmeister aufgetragen, der danti bei seinen Veranstaltungen
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obrigkeitlich geschiitzt und ‘geschirmet sein sollte.t) Die Lands-
- gemeinde vom 5./16. Juni 1765 ging noch weiter. Sie erteilte
einem dreifachen Landrat Auftrag und Vollmacht, ,ein Projekt zu
errichten auf was Weis die Landstrassen gemacht und hergestellt
werden konnten.‘‘?) |

Der Landrat war sich der Schwierigkeiten, welche dle Aus-
arbeitung eines solchen Projektes mit sich brachte, wohl bewusst.
Mit Recht durfte er darauf hinweisen, dass eine ordentliche In-
standhaltung der Strassen nur erreicht werden kénne, wenn die
Landsgemeinde nicht nur befehle, sondern der Einzelne auch be-
strebt sei, Eigeninteressen dem allgemeinen Wohl zu opfern.
+Der gegenwirtige Zustand der Landstrassen sei derart, dass die-
selben ohne grosse Mithe, Kosten und Gefahr fast nicht mehr zu
befahren seien, auch nach der Anzahl des Vorgespans wenig ge-
laden, auf dem Weg viel Zeit zugebracht, Ross und Mann samt
Wagen und Geschirr, Beschlig und Kleidung, ja die Gesundheit
selbsten bei Menschen und Vieh in kurzer Zeit ruinirt, zuweilen
auch Salz, Korn und Kaufmannsgut in Wasser verderbet, deren
Aus- und Einfuhr erschwaret, hierdurch aber das Brot und iibrige
Lebensnotdurit verteuret, die Handelschaft gehemmt und der so
segensreiche Verdienst geschwicht werde.‘

,Damit aber diese Land-Strassen nicht nur fiir eine kurze
Zeit geflickt, sondern probhiltig und ein vor alle mal gemacht,
dardurch aber derselben Unterhaltung erleichtert, und die preis-
wiirdigen Absichten des Hohen Gewalts desto gewiisser erreicht
werden, so hat ein Wolweiser Dreyfacher Land-Raht erkennt,
dass diese Haupt-Land-Strassen gut und daurhaft, auch so viel
es sich schicken wird, grad und eben, dessgleichen nach Beschaffen-
heit der Umstinde von genugsamer Breite gemachet werden
sollen, damit sie auch im Winter gebraucht und dardurch die
so Lands-verderblichen Winter-Fahr-Weg,;?) ohne Nachtheil, hin

) Gemeine Landsgememde -Acta 1680—1810. Rat vom 2./13. Mai 1764.
Art. 12,

%) Gemeine Landsgememde-Acta 1680—1810. Ra vom 5./16. Juni 1765.
Art. 8.

%) In Bezug auf die Winterfahrwege fiigt das ,Gutachten und Erkannt-
nus Mn. gn. HHerren“ etc. bei: ,Die Winter-Land-Strassen durch die Giter
verheeren dieselben in solcher Breite und so stark, dass die Besitzere der-
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und wieder abgeschafft und vermindert, auch nach und nach
die Diechsel-Fuhr, als ein denen Strassen so wol, als denen
Fuhrleuten sehr vorteilhaftes und eben desswegen aller Orten
iibliches Fuhrwerk, in Gang gebracht werden moége.t) Es
wurde ,,zur Ausfithrung dieser Strassen-Verbesserung und Ver-
waltung des Strassen-Seckels ein beeidgter Direktor und zwar
einmiithig Hr. Haubtmann Jacob Schindler des Raths, bestimmt
und ihm fiir jeden Tag die missige Belohnung von 1 fl. ver-
ordnet; welcher aber auch unter ihm stehende Aufseher hatte,
durch welche verschiedene Strassen gemacht wurden.* Strassen-
meister Schindler ging mit Mut und Energie und zugleich mit
grosser Uneigenntitzigkeit an sein schweres Amt. Er sollte das
schwierige Werk in kiirzester Frist und im ungefihren Kosten- -
betrag von 50000 fl. durchfiihren.?) |

selben wenig Nutzen und oft viel Verdruss, Mithe und Kosten danahen haben;
dem Land aber iiberhaupt viel Heuwachs dadurch entrissen wird. Wurden
‘hingegen die Sommer-Land-Strassen nur hin und wieder um zwei oder drei
und an wenigen Orten hdchstens bis vier Schuh breiter gemachet, so wurde
dieses Uebel gutentheils gehoben und die Partikular- auch Tagwens- und
Gemeinds-Winterwege des Guts vor diese ohnschidliche Wohithat, jahrlichen
ein gewiisses und biliges zu erlegen willig seyn.”

) G. Heer. Zur Geschichte des glarnerischen Strassenwesens. 29. Jahr-
buch. Glarus 1893. Seite 23 u. 24.

) Die gn. Herren verstanden es, dem Volk klarzulegen, dass die
Vorteile der Landstrassenverbesserung die Unkosten wohl wert seien. ,,Wann
also nach dem Ueberschlag vorsichtiger und erfahrener Minnern, unsere Land-
strassen alle durch das ganze Land, in bemeldt guten Stand zu stellen,
fiinfzig tausend Gulden kosten wurden, so wdiren solche auf ersagten Fuss
innert 12 Jahren, und zwaren ganz ohnvermerkt, wieder bezahlt; dem Tag-
16hner im Land herum wurde darmit Arbeit und Brod verschafft; das Geld
bliebe im Land, der Nutzen darvon wire vielfaltig und allgemein; und niemand
wurde dardurch gedruckt, oder konnte sich dariiber mit Grund beschweren:
Der Fuhrmann nicht, weilen er dann viel mehr fithren kan, als das Weg-Geld
ihn kostet; der Reisende nicht, weilen der Fussginger darvon frey, der
Reitende und Fahrende aber dadurch getréstet und erleichtert ist; der Kauf-
und Handelsmann nicht, weilen er im Preise der Waaren und Lebens-Mitteln
nicht aufschlagen muss und dennoch seine Waaren in Sicherheit hat; der
gemeine Landmann nicht, weilen desswegen kein Aufschlag, sondern im Ge-
gentheil auf guten Wegen ein Abschlag der Waaren und Lebens-Mittlen er-
folget; der Capitalist nicht, weilen er desswegen nicht mehr zu steuren hat,
als was das Wein-Umgelt, samt dem Pfund- und Vieh-Zohl, so zu den Land-

5
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Zur teilweisen Deckung der erwachsenden Ausgaben und der
separat zu verwaltenden Bauschuld waren von Anfang an als
Einnahmen bestimmt worden: ,Das vom hohen Gewalt selbst
zum Behuf der Landstrassen gewidmete Wein- und Branntwein-
Umgeld, wie auch der Vieh- und Pfundzoll,* sowie ein billiges
Weggeld fiir alle Fuhren, welche auf den verbesserten und her-
gestellten Landstrassen verkehrten. ,Damit aber deswegen kein
Aufschlag der Waren und Lebensmittel, zum Nachteil des Publici,
sonderbar des armen Marnnes, erfolge, auch zu keinen begriindeten
Klagen Anlass gegeben werde, solle dieses Weggeld nicht von
den Waren und Lebensmitteln, sondern von dem Fuhrmann,
welcher auf den guten Strassen desto mehr laden kann, er-
 hoben werden, und bei jedesmaligem Ausgang und Eingang zu
Bilten, an der Ziegelbriicke und in der Bidschen bar erlegt
werden. Von jedem Pferd oder Zugvieh, so vor einem geladenen
Wagen oder Karren oder Schlitten zum Land hinein- oder hin-
ausgeht, die Fuhr bestehe aus Wein, Korn, Salz, Heu, Riet, Rinden,
Stein, Kalk oder was es immer sein mag, soll jedesmal Weggeld
bezahlt werden 6 Kreuzer. Wann mehr als vier Pferd vor eine
Fuhr gespannt werden, bezahlt jedes, so diese Zahl iibersteigt,
doppeltes Weggeld (weil solche Fuhren den Strassen am meisten
schaden). Eine reitende Person bezahlt fiir sich und ihr Pferd
jedesmal beim Aus- und beim Eingang 4 Kreuzer. Kutschen, Chaises,
Littieren und dergleichen bezahlen jedesmal von jedem Pferd
10 Kreuzer. Fin Saumross, Esel oder Maultier, so beladen 2
Kreuzer, ein leeres Pferd, Ochs, Rind, Stier, Schwein, Esel etc.
1 Kreuzer.* — Die Entrichtung des Weggeldes behagte den
Fuhrleuten nicht, schon das Jahr 1770 brachte die Aenderung;
dass dieses nicht mehr von ihnen, sondern von den Kauff- und
Handelsherren bezahlt werden musste. Ob damit eine Erhohung
der Lebensmittelpreise vollstindig ausgeschlossen blieb, ist zu
bezweifeln.

strassen bestimmet sind, wegnihmt; die Nachkommenschaft nicht, weilen sie
gute Wege antrifft, und daran keine Beschwerden zu tragen hat; und iiber-
haupt niemand, weilen er nur von denen geforderet wird, welche in das Land
und aussert dasselbe reiten, fahren und fithren; im Land herum aber jeder-
‘mann mit Leib und Gut dessen frey ist.*
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Dz den Anstossern die Instandstellung der Strassen durch den
Staat abgenommen worden war, mussten sie sich zur Entrich-
tung von 8 Kreuzern ,Klaftergeld* fiir jedes Langenklafter ver-
pilichten. Auch die Tagwen mussten die Unkosten der Strassen-
verbesserung durch angemessene Beitrige tragen helfen. Zu
diesen kamen noch freiwillige Gaben einzelner Privatleute. Trotz
diesen nicht unbedeutenden Zuschiissen hatte das Land an den
Umbau der Strassen von 1765 bis 1772 noch 36725 fl. zu be-

zahlen. Vom Mirz 1772 bis August 1773 betrug die vollstindige
| Strassenrechnung 27150 Gulden 5 Schilling, denen an Einnahmen
aus dem Klaftergeld nur 5000 fl. gegeniiber standen. Diese kleine
Einnahme erkldrt sich aus den nicht scharf durchgefithrten Rats-
beschliissen. Private und Gemeinden suchten sich der Barzahlung
des Klaftergeldes zu entziehen, indem sie versprachen, Verbes-
serungen vorzunehmen, die sie dann aber gar nicht, oder nur
auf das mindeste Mass beschrankt, ausfithrten. Befehle der Re-
gierung und Reklamationen der Fehlbaren l6sten sich bis zum
Jahr 1779 in rascher Folge ab. Die Leute begriffen es nur schwer,
dass sie Arbeiten zu verrichten hatten, fiir die sie niemand be-
zahlte, oder Zahlungen leisten sollten, deren Notwendigkeit sie
nicht einsahen. -

Strassendirektor Schindler besass kein beneidenswertes und
kein leichtes Amt, da ihm von Seiten der Gemeinden wie Privaten
nur wenig Unterstiitzung zu Teil wurde. Bei einem Augenschein
im Jahr 1771 machte er die betrilbende Beobachtung, dass an
mehrere: Orten die mit so grossen Kosten erstellte Landstrasse
von frechen Leuten durch Ablagerung von Holz, Steinen und
Erde verengert worden war. Den Fehlbaren wurde gedroht, sie
wie ,,Marchenrucker“ zu behandeln und nebst ernsthafter Be-
strafung die Strassen auf ihre Kosten wieder herstellen zu lassen.
Trotzdem liefen im Jahr 1771 fortwihrend Klagen ein iiber den
schlechten Stand der Strassen. Ausser den Privatleuten waren
es auch ganze Gemeinden, welche teils die Strassen nicht projekt-
. massig ausfithrten, teils die schon mit grossen Kosten und vieler
Miihe erstellten in den vorigen ,,Graus‘“ zuriickfallen liessen. Als
besonders fehlbare mogen die Gemeinden Mollis, Bilten, Netstal,
Mitlodi angefithrt werden. Fiir diese wurde im Jahr 1771 nach-
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driicklich der Befehl erneuert, dass im Verlauf von 14 Tagen
die Strassen mit ,,guter Bschiitte zu iiberfithren, die in die Strass
hangen mochtende Stauden auszuhauen, die Wasser abzuleiten
und die Lécher auszufiillen‘ seien. Wenn sie es unterliessen, in
der gestellten Frist dem Befehl nachzukommen, so war der
Strassenmeister berechtigt, die Arbeiten ,,ohne einigen Anstand
auf ihre Kosten vorzunehmen und an den schlimmsten Orten da-
mit anzufangen. Netstal und Mitlédi unterzogen sich dem obrig-
keitlichenn Befehl, doch die Gemeinden Bilten und Mollis ver-
harrten bis Ende 1771 in ihrer Widersetzlichkeit. Zum letzten
Mal erfolgte eing Mahnung nebst beigefiigter Drohung, dass die
Uebernahme der” Arbeit durch den Staat die unabinderliche Weg-
nahme des bis jetzt in die Gemeindekassen geflossenen Klafter-
geldes mit sich bringen wiirde. — Auch die Strasse in der Riisti
bei Mollis konnte infolge der Nachldssigkeit der Riisti-Inter-
essenten unmoglich befahren werden. Das ungehorsame Betragen
derselben erregte das hochste Missfallen der Obrigkeit, die den
Wuhranstéssern mit dem ,hochobrigkeitlichen Strassenernst
 drohte, ,,dass von Stund an die Riiste zustOsser kraft ergangenen
Eydesurthlen ihre Schuldigkeit sowohlen mit Ausschoépfung als Ein-
schirmung derselben piinktlichen erstatten sollen, damit die Land-
. strasse wiederum sicher befahren und begangen werden konnte.
,,Ohnbefolgenden falls denen Fuhrleuthen begiinstiget ist, denen
Rechtbotter unnachtheilig, auf umbkosten der ohngehorsammen
unden hindurch zufahren.** Trotz ,obrigkeitlichem Strassenernst
kiimmerten sich die Anstosser der Riisti nicht um den Befehl.
Fin sechswochentlicher Termin sollte ihnen Gelegenheit geben,
sich auf ihre Pflicht zu besinnen; wenn sie dieser in der ge-
stellten Frist nicht nachkimen, sollten ihre an der Runs liegenden
Giiter nach dem im Jahre 1767 erlassenen Landesartikel der
Gemeinde zufallen, die damit aber auch die Strassenlast auf sich
nehmen wiirde. Damit war nur die Verantwortung auf eine an-
dere Seite hin abgeladen; faktisch war wohl nicht viel erreicht;
‘denn gerade Mollis gehorte ja zu den besonders fehlbaren Ge-
meinden. '

Den Kleintalern wurde schon 1765 die Verbesserung ihrer
Strasse versprochen. Ein schmaler Saumweg, der im Sommer
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wegen der Runsen und im Winter um der Lawinen willen ge-
- fdhrlich war, fithrte in das Sernftal. Die Erzeugnisse des Tales
und seiner Alpen mussten auf mithsame Art heraustransportiert
werder;, und ebensolche Schwierigkeiten machte die Einfuhr der
Bediirinisse der Talbewohner. Die drei Tagwen Elm, Matt und
Engi verlangten daher im Jahr 1771 von der Regierung, dass
sie ohne Zeitverlust dem Strassenbaumeister Schindler befehle,
Hand an ihre Strasse zu legen, ,,zumalen sie Stiir und Briauch wie
andere Landleute aushalten miissen*. Auf die weiteren Vorstel-
lungen des Ratsherrn Johann Peter Blumer von Schwanden, wurde
Ratsherr Schindler angewiesen, die Strasse ,,durchhinteren‘* aus-
zustecken und die Anstosser unter Androhung von Busse zu
verpflichten, die Strasse selbst unverweilt in ,,gnugsamen‘“ Stand
zu stellen. An den Tagwen Schwanden erging 1772 die Auf-
forderung, den ihm zugehbrenden Strassenteil bis zur ,,Kreuz-
blatten‘‘ als einem Saumweg innerhalb 14 Tagen zu erstellen.
Die Wasser sollten abgeleitet, die notigen Briicken erstellt und
der Weg vom Geschiebe gereinigt werden. Sobald der Strassen-
meister die zwei Hauptstrassen ,hiehalb Schwanden‘* beendigt
~ hitte, sollte er die Strasse im Kleintal in Arbeit nehmen. Einige
Anstésser nahmen der neuen Strasse und dem Strassendirektor
gegeniiber eine feindliche Haltung ein. Durch einen Streit, der
zwischen dem Richter Melchior Tschudi von Schwanden und
dem Strassenmeister Schindler ausbrach, wurde die Erstellung
der Strasse nicht nur verzogert, sondern unterblieb vorldufig iiber-
~ haupt. Die Gemeinde Schwanden beschwerte sich dariiber, denn
es lag iiberall viel zum Strassenbau notwendiges Material um-
her. Ratsherr Schindler zeigte aber keine Lust, den Bau weiter-
zufithren, da er auf eine sehr unhofliche Weise ,,an Ehren seye
angegriffen und iiebel behandlet worden seye‘“. Ueber die Ver-
anlassung erzahlt er folgendes: ,Er habe eine Bruck iiber die
Linth gegen Hr. Richters Guth ueberen gemacht und etwas
Steinen zur Strass nehmen wollen, woriiber Hr. Richter sich auf-
gehalten, mit sagen, Er lasse ab dem Seinigen keine Stein nehmen,
sondern brauche dieselbe zum wuhren. Hierauf aber Er Thme ver-
setzt habe, es ware eine Frage, ob man Ihn auf der einen Seithe
wuhren liesse, indem da niemahlen vorher ein Wuhr gewesen
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seye, woriiber Hr. Richter sehr bos geworden, auf den Tisch
getockelet und gegen Ihme gefaustet, auch andere sehr unan-
stindige Ausdriicke gegen Ihne gebraucht, und das Strassen-
Project selbsten als sehr tiranisch und dem Landmann zu nach
trettend durchgezogen habe, welcher Aufstoss eine Ursach ge-
wesen, dass Er mit der Arbeit eingehalten.‘6) Fiir die einer
Amtsperson zugefiigten Beleidigungen verlangte Schindler die ge-
bithrende Satisfaktion, da er sonst auf sein miithsames Amt ver-
zichten wiirde. Richter Tschudi, zur Verantwortung gezogen, be-
hauptete, den Ratsherrn nicht beleidigt zu haben. Wenn sich dieser
,,angetastet‘* fiihle, so stehe er ihm zu guten Rechten, ,,was das
Strassen Project anlange, so erinnere Er sich nicht, andere Aus-
driicke gebraucht zu haben, als, dasselbe drucke viele Land Leuth,
indemm ein Anstosser das Klafter Gelt zahlen miisste, und ein
anderer gehe ledig aussen‘. Die Obrigkeit schiitzte den Strassen-
meister in seiner Klage, indem sie Richter Tschudi deutlich zu
verstehen gab, dass er mit seinem Ausfall nicht nur den Rats-
herrn Schindler, sondern die hohe Obrigkeit, in deren Amt und
Pflicht derselbe stehe, beleidigt habe. Sie riet ihm, sich eines
Besseren zu besinnen und zur Vermeidung fernerer Umtriebe
giitige Beurteilung vorzuziehen. Tschudi, der sich aber von
Schindler selbst beleidigt glaubte, gab sich mit diesem Bescheid
nicht zufrieden, so dass die Obrigkeit versuchen musste, sich
durch eine langdauernde Untersuchung Klarheit zu verschatfen.
Durch diesen Zwischenfall erlitt der Strassenbau eine unlieb-
same Verzogerung und unterblieb dann iiberhaupt fiir lange
Jahre. FErst die Landsgemeinde 1778 beschiftigte sich wieder
mit der Strasse ins Kleintal, wie wir weiter unten sehen werden.
Obgleich nun bis 1773 ein grosser Teil der Strassen in Stand
gestellt worden waren, beniitzten die Leute alter Gewohnheit
gemass doch lieber die Fuss- und Winterwege. Als sie durch
die Obrigkeit gemahnt wurden, statt dieser die jetzt verbesserten
Hauptlandstrassen zu begehen, wussten sie gerechtfertigte und
ungerechtfertigte Entschuldigungen vorzubringen. Den Gemein-
den Betschwanden, Linthal und Haslen passte der Befehl der
Regierung nicht. Mit der Behauptung, ihre Landstrassen seien

%) Gemeines Rats-Protokoll 1771/73. Rat vom 16/27. Mirz 1772,
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an vielen Orten nicht zu begehen, behielten sie sich nach ihren
‘Rechten vor, die Land-, Fuss- und Winterwege zu beniitzen.

Unendliche Miihe verursachte dem Strassenmeister der Ein-
zug des Klafter- oder Weggeldes. Seine Klagen iiber ausstehende
Schulden wiederholten sich Jahr fiir Jahr. Er, sowie die ihm
untergebenen Einziiger konnten nie alles ausstehende Geld ein-
treiben. Darum verfiigte die Obrigkeit, dass den Schuldnern die
landrechtmissige Schitzung (Pfandung), insofern eine solche tiber-
haupt moglich war, verkiindigt werde. Die kleineren Schuldner
wurden unter Androhung von Busse gemahnt.

Ein korperlicher Eid verpflichtete die Einziiger, keinen Unter-
schied der Personen zu machen und die Betrige genau dem auf-
gestelltén Tarif entsprechend von jedermann zu verlangen. Die
Zahlungen, die wenn immer moglich in Bargeld verlangt wurden,
sollten in gewissen festgelegten Zeitriumen der Obrigkeit zuge-
stellt werden. Ein sicheres Verzeichnis, ,samt ihren habenden
stucken oder giitteren gab Aufschluss iiber solche, die nicht zahlen
wollten oder konnten. Allfillige Auslagen, {iber welche die Ein-
ziiger ein spezifiziertes Verzeichnis zu fithren hatten, erhielten
sie bei der Abrechnung wieder zuriick. Fiir die Zeit, in welcher die
Einziiger allenfalls nicht zu treffen waren, mussten sie zum Bezug
,fleissige Leute anstellen, die ebenfalls durch einen Eid ge-
bunden waren. |

Im Jahr 1772 sah sich Strassenmeister Schindler genotigt,
wegen Arbeitsiiberlastung den Einzug des Klaftergeldes den Be-
zirks-Aufsehern zu iiberlassen. Um den Leuten entgegenzu-
kommen und ihrem Finwand, dass sie kein Geld hatten, die
Spitze zu brechen, wurde auf den Vorschlag von Landstatthalter
Schindler der Herbst fir den Bezug bestimmt, als die Zeit, da
die Leute am ehesten mit Geld versehen seien. Der Laufer, in
die Landesfarben gekleidet, hatte den Einziiger zu begleiten.

Die Fuhrleute mussten dem Schatzvogt das Weggeld ent-
richten. Wenn sie ohne Bezahlung an der Weggeldstatte vorbei-
fuhren, war der Schatzvogt ermichtigt, ihnen ein Rad vom
Wagen oder ein Pferd wegzunehmen, jedoch ohne Beschadigung
der Waren.
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Im August 1773 bei Ablegung der vorerwihnten Strassen-
rechnung ersuchte Strassendirektor Schindler die Regierung, ihm
einen Nachfolger zu geben. Er war seines Amtes miide geworden
und glaubte, fiir seine grosse Miihe zu wenig Entschidigung
zu erhalten. Die Obrigkeit kargte nicht mit ihrer Anerkennung,
sondern sprach sich iiberaus lobend iiber seine Amtsfithrung
aus. Sie beschloss, ihm fiir jede Rechnung 12 Louis d’or auszu-
zahlen, was auf die 5 Jahre seiner Amtsdauer 60 Louis d’or be-
trug. Dieses Entgegenkommen bewog den Ratsherrn, sein Ent-
lassungsgesuch zuriickzuziehen. Es folgten nun fiir ihn einige
ruhigere Jahre, in denen die Ratsprotokolle nur wenig von
Strassenanlegungen und Verbesserungen berichten.

Vom Jahr 1778 an beschiftigten sich Landsgemeinde und
Rat wieder eingehend mit den Strassen. An der Landsgemeinde
von 1778 wurde, wie bereits erwahnt, endgiiltig die Erstellung
der Strasse ins Kleintal beschlossen. Man &dusserte sich dahin,
dass wirkliche Abhilfe nur geschaffen werden koénnte, wenn man
die Strasse auf die rechte Seite des Sernft verlegen wiirde.
Wegen ,der durch Einfithrung einer neuen Route auflaufen
miisstenden sehr wichtigen Kosten‘ wurde aber doch an der
alten Anlage festgehalten. Die Kommissionen, welche seinerzeit
Projekte ausgearbeitet hatten, mussten dieselben vorzeigen. Es
wurde beschlossen, die Strasse 8—0 Schuh breit zu machen, damit
man mit zwei Saumrossen bequem aneinander vorbei gehen konne.
Dieserii Beschluss folgte jedoch keine Ausfithrung. Die Gemein-
den des Kleintals liessen der Landsgemeinde von 1791 durch
ihre Rite vorstellen, in welch iiblem und unsicherem Zustand ihr
Weg sich befinde, und baten, dass derselbe ,,zufolge der ihnen
schon ertheilten Erkantnussen in einen sichern und brauchbaren
Stand mochte gestellt werden‘‘. Worauf ;,MngndHen. und samt-
liche Herren Landleuth erkdnt, dass sothannes Geschift neuerdings
an MngndHen. und Oberen gewiesen, und ein Augenschein mit
Zuzug der Herren Rithen der Ehrsammen Gemeinden des Klein-
thals eingenohmen werden $olle, um sich gemeinsam iiber die
Weise zuberathen, wie am besten und am schleunigsten in gemaiss-
heit ehevorigen Landsgemeind-Erkantnussen gehalten werden
konne. Wiirden aber dergleichen mit ausserordentlich grossen
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Kosten verkniipfte Schwirrigkeit dabey zum Vorschein kommen,
so solle dieselbe auf nichst kiinftiges Jahr denen Herren Land-
leuthen wiederum erdffinet werden.*?) Doch auch jetzt kam die
Sache zu keiner endgiiltigen Losung, die Kleintaler mussten noch
ungefihr 30 Jahre auf die Ausfithrung einer breiten Landstrasse
warten.

Um ihren Hindlern den Verkehr zu erleichtern, planten die
Glarner auch eine neue Strassenanlage durch die March bis an
den Obersee. Allein die Schwyzer waren nicht einverstanden; sie
liessen im Jahr 1779 den durch Abgeordnete aus beiden Stinden
entworfenen Strassenbau fallen und gingen nur auf eine Ver-
besserung der alten Landstrassen ein.

Die Ordnung auf ‘den Landstrassen wurde noch immer nicht
genau beobachtet. Die Brunnenvogte mussten ermahnt werden,
das ablaufende Wasser ordentlich an die ,,Verfehl-Locher‘* zu
leiten. Den Metzgern wurde verboten, ihren Abfall auf die Strassen
zu werfen. Die Obrigkeit musste auch im Jahr 1778 wie in allen
vorhergehenden Jahren sidmtliche Gemeinden des Grosstals
mahnen, ,,die Landstrass bey straf und ungnad auch abtrag alles
schadens zu sdubern‘.

Am 10. Mirz 1779 wurde Strassendirektor Schindler zum
Landvogt von Werdenberg gewdhlt. Das Strassenmeisteramt be-
hielt er bei, trotzdem die Katholiken fiir die 3 Jahre seiner
Abwesenheit eine Teilung vorgeschlagen hatten in dem Sinne,
dass 2 Jahre zwei Evangelische und 1 Jahr ein Katholik als
,,Vikarilandstrassenmeister* amten sollten. Die Regelung erfolgte
derart, dass die Aufsicht {iber das Strassenwesen wéhrend dieser
Zeit dem Landseckelmeister Zwicki itberbunden wurde, der seiner-
seits verschiedene Minner zu Unterdirektoren ernannte, welche
die Rechnungen zu fithren und die Klaftergelder einzuziehen hatten.

Ernstlich behandelt wurde die Strassenangelegenheit an der
* Landsgemeinde vom Jahr 1779. Acht oder vierzehn Tage vorher
erhielt Strassendirektor Schindler vom gemeinen Rat folgende Auf-
forderung: Damit kiinftigen Sonntag vor der abzuhaltenden ge-
meiner’ Landsgemeinde desto leichter ein angenehmer Schluss
erzielt werden mochte, tragen hiermit M. g. H. u. Obern dem H.

") Gemeines Ratsbuch 1790/93, Rat vom 1./12, April 1791.
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Land- und Strassendirektor Schindler auf, seine Gedanken zu
Papier zu bringen und mit was Beding Er auf sich nehmen wolle,
die auf Kosten des Landstrassen-Seckels gemachten Landstrassen
~auf w. in Ehren zu erhalten, auch zu gleicher Zeit die Schulden-
last des Landstrassenseckels abzuzahlen.‘‘s)

_ Schindler fithrte den Auftrag gewissenhaft aus. Das Lands-

gemeindeprotokoll meldet dariiber: ,Ist ablesend angehért worden,
das ir dic Ehrs. Tagmen uns. Lands vor circa 14 Tagen ver-
sandte hochobrigkeitl. Gutachten, als auch die auf heut schrift-
lich eingegebene Erklirung H. Straassen Director u. Landtvogt
- Jacob Schindlers, wie und mit was Beding er auf sich nehmen
wolle, die auf Koésten des Landstraassen Seckels gemachten Land-
- straassen auf- und in Ehren zu erhalten; auch zu gleicher Zeit
den Schuldenlast des Ldtstraassen Sekels, bestehend iiber Abzug:
der Activa in circa 25000 fl. sage zwanzig u. fiinftausend Gulden
abzuzahlen. Woritber M. g. H. und die H. Ldtleuth vor das
Land am niitzlichsten befunden haben, durchaus die erwehnte Er-
klirung wolgedachten H. Ldtvogt u. Straassen-Director Schind-
lers unter Darstellung genugsamer Caution anzunehmen, laut
welcher bemeldte H. Straassen Director Schindler versprochen:

10 von dato an alle Ldtstraassen, die aus dem Ldtstraassen-
sekel gemachet worden und das Klaftergeldt bezahlen miissen,
dreyzechen Jahr auf u. in Ehren zu erhalten, und zwar in seinen
eignen Kosten, und danne solche nach Verfluss derselben M. g. H.
u. Oberen im guten Stand zuhanden zu stellen.

| 29 und damit solche nach Versprechen underhalten werden,
solle ein jeweil. H. Ldtsekelmeister auf jede M. g. H. u. Oberen
eingehende Klage, dieselbe in Augenschein nehmen, auch befehlen,
dass das mangelbare in der ansezenden Zeyt solle verbesseret,
ausbleibenden fahls aber solche von H. Ldtsekelmeister gemacht
werden auf Kosten des H. Straassen Director Schindlers.

3% verspricht Er alle Passiv Schulden, so der Ldtstraassen
Sekel dato hat, in 13 Jahren, namlich von der Ausrichtung 1779
bis die Ausrichtung 1792 volkomen zu tilgen, auszurichten u. zu
bezahlen, also, dass nach Verfliessung obgenanter Jahren, die

") Gemeines Ratsprotokoll vom 3./14. Mai 1779.
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von dem Ldtstraassen Directoris gemachte Ldtstraassen in gutem
Stand, und dessen Schulden vollkommen abbezahlt seyn sollen.

49 zu Bestreitung dessen verlangt H. Ratsh. Jacob Schindler
auf oben angesetzte Zeyt, namlich von dato an bis zur ausrichtung
1792, das Klafter- geldt, weggeldt, wein- u. Brantenwein umgeldt,
nebst vich und Pfundzohl, mit gleichen Conditionen zu beziehen,
wie es die bisherigen H. Admodiatoren auch bezogen haben.
Ferners das Landgiitli u. alie Activ Schulden, so der Ldtstraassen
Seckel zu fordern, u. in der letzten Ldtstraassenrechnung vermeldt
sind; und weilen solche letstere von einem Particular ohnmoglich
konnten eingebracht und eingezogen werden, so begehrt Er, dass
insonderheit die bis dato verfallene, noch riickstindige Klafter
geldter hochoberkeitl. eingezogen und lhme den Betrag, ohne
seine Kosten, behandiget werde; wo Er danne in das kiinftige
den Einzug ohne Kosten des Lands selbsten zu machen sich ver-
pilichtet, jedoch mit dem Beding, dass

5 M. g. H. u. Oberen, auch gesamte H. Ldtleuth jweder
von den Zohlen, noch anderem einkomen des Ldtstraassen Sekels
nichts verminderen, u. den H. Ldtstraassen Directoren, od. andere
Zohl-Einnehmer, darbey schiizen u. schirmen, wie es die Ad-
modiations Instrument ausweisen und sagen. Insonderheit aber
begehrt H. Ratsherr Jacob Schindler

6" dass so wol das weg geldt, als wein u. brantenwein um-
geldt, nebst dem Vich u. Pfundzohl auf denen Zohlstitten mit
bahrem geldt solle bezahlt werden, u. die widspanigen, ohne ver-
schonen, auf jedes mal in ein Cronen Buss sollen verfellt seyn,
worvon die Helfte dem Admodiatoren zugehéren solle; wann die
Buss aber nichts fruchten wiirde, so versprechen M. g. H. u.
oberen, dem Admodiator mit allen néthig und dienl. Hilfsmittlen
an die Hand zu gehen, damit die bahre Bezahlung konne er-
zweket werden, ohne welchen Schuz in denen angesetzten 13
Jahren, die Ldtstraassen Schulden bey weitem nicht bezahlt werden
konnten, sondern noch wenigstens 2 Jahr miissen hinzugesetzt
werden.

70 Wann neue Ldtstraassen sollten angelegt werden, oder
andere iiberworfen wurden, die dato noch kein Klaftergeldt be-
zahlen, so soll solches die jezige abkomnus u. machenschaft im
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geringsten nichts .angehen, auch dem Ldtstraassen Directoren
nichts von denen Kosten mégen aufgebunden. werden. :

8% verspricht H. Ldtvogt u. Ladtstraassen Director Schindler
sein wort getreulich zu beobachten, u. die Ldtstraassen, so Ihme
iibergeben, in recht gutem Stand zu unterhalten, wann auch alle
Ehrsame Tagmen miteinander solche um das Klafter geldt zu
unterhalten fiir die 13 Jahr {ibernehmen wollten, ihnen solche zu
liberlassen, jedoch dass es alle thun miissten, u. nicht nur der
eint oder andere, sonst er solches nicht thun kénnte.‘?)

- Der Herbst 1779 brachte fiir das Gross- und Kleintal Ueber-
schwemmungen, die den Strassen des Landes grossen Schaden
verursachten. Im Oktober waren diejenigen des Unterlandesto)
zum Teil derart beschidigt, dass sie nicht mehr befahren werden
konnten. Als sich die Talbewohner beschwerten, erlaubte die
Regierung, bis auf weiteres die Winterwege zu beniitzen. Wo
sich keine solchen vorfanden, versprach sie, Notstrassen zu er-
richten und allen daraus entstandenen Schaden zu vergiiten.

. Aus dem Hinterland liefen ebenfalls Klagen ein. Richter
Kundert aus'Betschwanden bat die Obrigkeit, ihnen mit viterlichem
Rat und Tat an die Hand zu gehen, ,,wie etwan dem zwischen
Riiti und Betschwand sich befindlichen Linthstrohm die nétige
Furt wiederum eingerdumt und welcher zur Sicherheit ihrer
Hauser, Gewirben und Giiteren, auch zur Sicherheit der Kirche
in Bettschwand selbsten eingewurret werden kénnte. Ein Augen-
schein iiberzeugte die Vertreter der Obrigkeit, dass ein michtiger
Felsblock dem Linthlauf eine, namentlich fiir die Kirche gefihr-
liche Richtung gegeben hatte. Um weitere Gefahr zu verhiiten,
sollte der Stein gesprengt und eine neue Wuhrung vorgenommen
werden. Richter Kundert erhielt den Auftrag, mit den Anstéssern
zu verhandeln; diese sollten aber, da sie bereits durch das Wasser

?) Gemeine Landsgememde Acta 1680—1810. Landsgemeindeverhandlung
vom 5./16. Mai 1779.

19) D, Legler berichtet: ,Das gefihrdete Dorf Nifels, auf welches die
Linth vom sogenannten Tschachen her einzubrechen Miene machte, sei durch
die Hiilfsmannschaft von Mollis gerettet worden. Dieselbe, die Hiilfsmann-
schaft ndmlich, habe vorher eine Prozession der Nifelser, die mit Kreuz
und Fahnen und heiligen Bildern die Wassernot beschworen wollten, gewalt-
sam aufgeldst und zersprengt und die Teilnehmer gezwungen mitzuarbeiten.”
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starken Schaden erlitten hatten, von jeder Beitragspilicht befreit
sein. Zwei der Anstosser waren mit der Sprengung des Steines
nicht einverstanden. Der eine gab ein Rechtbot und verlangte
dass der betreffende ‘Felsen, der in Riiti fast vollkommen unter
der ,,Bruck‘ in der Linthruns lag, sowie ein zweiter, der den
geraden  Lauf ebenfalls hemmte, weder ,verrucket noch ver-
anderet* wiirde. Da der Rechtbotgeber sich ausser Landes befand,
konnten die Glarner, da die Verkehrsstrasse rasch wieder her-
gestellt werden musste, nicht lange zdgern. Als Herren iiber
die Land- und ,,Reichsstrasse‘“ beschlossen sie, den obern Stein
ganz und den untern zur Hilite wegzusprengen. Die Besitzer der
Liegenschaft Schlatt konnten sich mit der Sprengung nicht be-
freunden und suchten den Beschluss zu hintertreiben. Allein der
Kirchenrat verfiigte: ,,Da ein Kirchenrath weder den Gewalt, noch
auch den Willen hat, an getaner Erkantnus etwas abzuindern,
sonderni solche nach allen Teilen zu billichen und Ihro das
Leben zu geben, die Notwendigkeit erheuschet, also ergehet an- |
‘mit neuerdings der Befehl an Richter Kundert, das lhm daselbst
aufgetragene Werk zufolge -anfangs bemelter Erkanntnis nach
bester Moglichkeit zu befiirdern.*“ Fiir den erwachsenen Schaden
sollten die Anstdsser gebiithrend entschadigt werden. Um be-
stimmen zu konnen, auf welche Weise der im Gross- und Klein-
tal entstandene Schaden vergiitet werden sollte, wurde eine Kom-
mission ernannt, die denselben schitzen musste und in den Pro-
tokollen von 1762 und 64 nachschlagen sollte, wie man es da-
mals mit der Vergiitung gehalten habe. '
Im Vertrag mit Strassenmeister Schindler war nichts von
unvorhergesehenen Ereignissen, wie es z. B. die Ueberschwem-
mungen des Jahres 1779 waren, erwihnt. Rechtlich war er also
zu keiner Leistung an den erlittenen Schaden verpflichtet. Einige
Unzufriedene nun beneideten ihn um seine, nach ihrem Glauben
eintriagliche Stellung, sie schlugen einen anderen Strassendirektor
vor. Die Landsgemeinde von 1780 beschloss darauf folgendes:
, Ueber dic 2 Memorialsmissigen fragen, ob die H. Ldtleuth in
ansechung des hiesigen- Ldtstraassengeschéfts, mit gleichen Be-
dingen, wie die letztjahrige machenschaft redet, anstatt H. Ldtvogt
w. Straassen Director Schindler, den H. Ldtshauptmann Hauser
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und Interessierte annehmen wollen, u. wie diesere Machenschaft in
absicht dem Wort Gottes gewalt, zu verstehen seye? haben M. g.
H. u. gesamte H. Ldtleuth sorgfiltig reflectiert u. befunden, dass
sie den H. Ldtvogt Schindler, mit dem sie contrahiert haben,
behalten u. keine andere annehmen wollen; weilen aber in be-
meldter machenschaft, das wort Gottes gewalt, weder ein- noch
ausbedungen, so hat der hoche gewalt billich erachtet, dass grosser
Gottesgewalt nicht auf dem H. Ldtvogt Schindler, sondern auf
dem Ldtsekel liegen solle; diesere frag aber solle nicht an H. Ldt-
vogt Schindler, sondern lediglich an M. g. H. u. Oberen nach
Ihren theiiren Eiden zu entscheiden iiberlassen seyn.‘11)

_ Wihrend der Jahre, in denen Landseckelmeister Zwicki die
Aufsicht iiber das Strassenwesen fiithrte, hatte er sich 6fters
iiber Unbotmaissigkeiten zu beklagen. Als er z. B. im Oktober 1783
die Strasse auf der Ablisch in geordneten Zustand stellen wollte,
wurde er von den Anstéssern mit ,,gar ungeziemenden Worten*
beldstigt, unter anderm ,,das sey meyneidig gestrisslet’*. Die Be-
~ leidigungen nahmen iiberhand, so dass er um obrigkeitlichen
Schutz ersuchte, ,,ansonsten Er wider seinen Willen gezwungen
wiirde, die Strassengeschifte vollig liegen zu lassen‘’. Zur Ab-
schreckung musste der Fehlbarste trotz seinem freimiitigen Ge-
stindnis und seiner Entschuldigung unter dem Bilde stehend einen
ernsten Zuspruch amhéren, Gott, die Obrigkeit, sowie den Land-
seckelmeister Zwicki um Verzeihung bitten undi 2 Kronen Busse
bezahlen. Diese Strenge bewirkte, dass die Unbotmissigen die
Taktik dnderten und der Strassenverbesserung mehr durch Recht-
botte Hindernisse zu bereiten suchten. Allein die Regierung wusste
sich zu helfen, indem sie solche iiberhaupt aufhob und dem Zwicki
Vollmacht gab, mit der Verbesserung der Landsstrassen an allen
notigen Orten fortzufahren.

Ganz schwierig gestaltete sich der Einzug des alten noch
schuldigen Klaftergeldes. Von allen Seiten liefen Klagen iiber
zahlreiche Unrichtigkeiten und Ausstinde beim Rate ein. Dieser
verlor unendlich viel Zeit mit der Erledigung der Reklamationen.
Deshalb gab er den Unterdirektoren den Befehl, dass sie ,,iiber den

') Gemeine Landsgemeinde-Acta 1680—1810. Landsgemeindeverhandlung
vom 10./21. Mai 1780.
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Bezirck soweit ein jeder die Aufsicht gehabt, alle zum Vorschein
gekommene und weiters kommen mochtende unrichtigkeiten,
(welche Ihnen die LAuffer anzeigen werden) bestehen sie in
Forderungen-, oder Klagen iiber unrichtige Rechnung oder weni-
geren Klafteren als Ihnen angeschriben stehe, in Summa seje es,
was es wolle, genau untersuchen, alles zusammen eines jeden
Grund oder Ungrund deutlich in Schrift verfassen, und dem Titl. .
H. Amts-Landammann Bernold, zusamt ihren gewiissenhaften
Rechtbefinden von Ohrt zu Ohrt eingeben sollen, damit hoch-
dieselbe¢ dardurch in Stande gesezet werden, jedem sich be-
schwerenden Theil die angemessene Erkantnus angedejen zu-
lassen.‘‘12) o : .

In den Jahren 1781 und 82 hauften sich die Klagen iiber
den schlechten Zustand der Strassen. Durch Ablagerung von
Holz etc. waren sie an vielen Orten in grosse Unordnung ge-
raten und hatten ihre frithere Breite verloren. Strassendirektor
Schindler versicherte im Oktober 1782, dass er mit der Verbesse-
rung den Anfang mache. Zu seiner Rechtfertigung fiigte er bei,
dass die zu den Tagwen und Partikular-Giitern gehérenden
Strasser viel schlechter seien.

Um bei grossem Schneefall den Strassenverkehr zu ermog-
lichen, musste den Gemeinden immer wieder befohlen werden,
den Schnee von der Strasse wegzuschaufeln. Da es sich zeigte,
dass bei den Neubauten mit den hohen Dachgiebeln der Schnee in
ganzen ,Schlipfen‘‘ herabfiel und dadurch die Leute in Gefahr
brachte, so wurden die Besitzer solcher Hiuser ermahnt, dass
sie ,den ab ihren Dichern zur Unsicherheit der Landstras ge-
- fallenen u. weiteres abfallenden Schnee dergestalten fortschaffen -
sollen, damit kein Ungliick hiraus erfolge, auch zur kiinftigen
Sicherheit sollen Sie Latten auf dem Dach vorspannen lassen,
damit nicht durch einesmal herabfallende Schlipf Leuth und gut
in gefahr und Schaden gesetzt werden.”

Die neuen Strassen forderten die Erstellung einer . Anzahl
von Briicken, iiber deren Unterhalt sich Gemeinden und Pri-
vate einerseits und die Obrigkeit anderseits oft stritten. Meistens
beriefen sich die Ortschaften auf frithere Zeiten, da sie auch

12) Gemeines Rats-Protokoll 1779—1782. Rat vom 13./24. Juli 1781.
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niemals hitten ,,Bruggen miissen‘“. Gewohnlich endete der Streit
mit einem Vergleich, indem die Ortschaften gegen eine einmalige
Abfindungssumme den ganzen Unterhalt fiir die Zukunft tiber-
nahmen.!?) ' |

Strassenmeister Schindler starb noch vor Ablauf seines Kon-
traktes infolge einer Erkiltung, die er sich bei der Aufsicht von
" Wuhrarbeiten in der sumpfigen Gegend. von Wartau zugezogen
hatte. Wie ungerechtfertigt der Neid mancher Mitlandleute ge-
wesen war, zeigte sich bei seinem Tode. Der edelgesinnte Mann
hatte bei der niitzlichen Arbeit fiir sein Land von seinem Ver-
mogen: zugesetzt. Wohl waren die Einnahmen vertragsmassig
festgesetzt, doch hatte sich eine regelmissige Entrichtung der-
selben trotz aller Gebote nicht erreichen lassen. Die Ausstinde
summierten sich und Schindler war genotigt gewesen, aus seiner
eigenen Kasse Geld fiir die notigen Verbesserungen vorzustrecken.

Ratsherr Georg Zopfi stellte im Namen der Erben Strassen-
direktor Schindlers der gemeinen Landsgemeinde vom 30. Mai,
bezw. 10. Juni 1792 sowohl schriftlich als miindlich vor: Erstens
sei die Zeit des Vertrages nun abgelaufen, so dass der Unterhalt
der Landstrassen den Herren Landleuten zu besorgen iiberlassen
sei; Zweitens hitten sie die Landstrassen ,nach einhalt dem
jnstrument‘* 13 Jahre unterhalten, auch wollen sie die Schulden-
last, die sie laut Vertrag abzuzahlen versprochen, bis Martini
1792 ,ginzlich ausrichten und tilgen‘‘; hingegen seien ihnen ,die
gefehl** nicht nach dem Inhalt des Kontraktes baar bezahlt worden,
und miissten sie dadurch einen grossen Schaden erleiden; doch
hofften sie, man werde sie auf eine billig findende Art ent-
schadigen.

»Worauf M. gd. Hen. und samtliche Herren Landleuth er-
kent, dass weilen die 13 Jahr der unterhaltung gemeldter Land-
%) Als Beispiel mdgen die Dorfer Diesbach und Dornhaus angefiihrt
werden: Durch hohe Vermittlung des Joh. Heinrich Zwicki, Landammann,
kam zwischen dem Landseckelmeister Elmer als Vertreter des Landes und
Ratsherr Adam Schiesser als Vertreter dieser Ortschaften folgender Vergleich
zustande: ,ndmlich, dass die Ortschaften Diesbach und Dornhaus die genug-
same Unterhaltung der zwei Briiglenen als Tholenrunss und Wirreli-Briiggli
fiir je und allzeit {ibernehmen sollen und wollen, gegen welche Verpflichtung

und Uebernamm aber den Ortschaftem an barem Geld fiir ein und allemal
Fiinfzig Gulden ausgezalt werden soll.“
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strassen lut jnstrument verflossen sejen, gedachte ehren Ver-
lassenschaft wegen fernerem unterhalt derselben entlassen sein -
solle. Der anforderung und entschedigung halber, so gedachte
ehrenverlassenschaft an das Gemeine Land macht, solle sie von
hieraus abgewissen sein, iiber welches Herr Ratsherr Zopfi nam-
mens der Ehrenverlassenschaft das Recht vorgeschlagen.‘14)

Der Unterhalt der Strassen wurde fiir ein Jahr dem Land-
seckelmeister Elmer aufgetragen, ,mit dem klaren und deutlichen
Vorbehali, dass genennte Strassen von Stund an durch eine
Wohlweise Ehren Comission in Augenschein genohmen werden
sollen, und an dennjenigen ohrten wo gemeldte Strass nicht in
dem Projectméssigen Stand seyn sollte, gedachte ehrenverlassen-
schaf¢ anzuhalten, dass sie selbe ohngesaumt in Projectmassigen
Stand stellen solle.‘15)

Bei der Inspektion der Strassen fand die Kommission, dass
dieselben grosstenteils in ,recht vergniiglichem Stand* und sich
iiberhaupt in besserer Ordnung befinden, als diejenigen, welche
die Privaten oder Tagwen unterhalten mussten ,und was man
noch zu verbessern notig gefunden, seye schriftlich verfasst,
welches alles Kleinigkeiten seyen. Am 13./14. Juli 1792 wurde
deshalb endgiiltig der Verlassenschaft Landvogt Schindlers die
fernere Unterhaltung der Landstrassen abgenommen.

Ueber den Unterhalt der Strassen und den Bezug des Weg-
und Klaftergeldes mussten jetzt neue Anordnungen getroffen
werden, die den Zeitverhaltnissen entsprachen Die Landsgemeinde
vom 1./12. Mai 1793 ‘beschloss:

1. solle jedermann anstatt des ganzen Weggeldes fiir die
nichsterr 6 Jahre nur die Hailfte bezahlen; _

2. sollen die Anstosser an den Landstrassen, die bisher
fiir den Strassenunterhalt 8 Kreuzer Klaftergéld bezahlt, nur noch
4 Kreuzer entrichten, von Schwanden bis Linthal sogar nur
3 Kreuzer, und damit sie besser unterhalten werden, ,sollen
fiir 6 Jahr lang alle Strassen iiberworfen werden‘.

14y Gemeine Landsgemeinde-Acta 1680—1810. Landsgemeindeverhandlung
vom 30. Mai und 10. Juni 1792, Art. 11.

15) Gemeine Landsgemeinde-Acta 1680—1810. Landsgememdeverhandlung
vom 30. Mai und 10. Juni 1793. Art. 12.
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3. Zur Herstellung und Erhaltung der Strassen soll ,ein
‘brafner und im Strassen Bauw geiiebter Mann‘‘ als Baumeister
iiber die Strassen gesetzt werden. Als Bezahlung sollte er per
Tag ein Gulden, in weiterer Entfernung eine Krone erhalten.

4. solle zur Bestreitung der Kosten nebst dem Weg- und
Klaftergeld aus dem Landseckel die Halfte des Wein- und Brannt-
weinumgeldes, sowie des Pfund- und Viehzolls gegeben werden.

Die erste Bestimmung wurde jedoch nachtraglich wieder auf-
gehoben, nachdem man die Vorstellungen einiger Fuhrleute an-
gehort. Jetzt wurde ,vor ein Jahr lang erkent, dass die Weg-
und Klafter gelter von Stund an aufgehebt, und die Landstrassen
von jedem Ehrsamen Tagwen so ,weit Seine Huoben gehen,
gemacht, und in gutem Stand unterhalten werden sollen, dar-
gegen aber vor diese unterhaltung, solle das jahrliche ein-
kommen von dem Wein- und Branttenwein umgelt, Vieh- und
Pfund Zohl, jedem Ehrsamen Tagwen nach marckzahl der Klafter
vom Bezirck Strass so Er zu unterhalten pflichtig, zugetheilt und
eingehendiget werden.‘‘16)

- Die Landsgemeinden von 1794 und 95 ordneten die Strassen-
angelegenheit je fiir das folgendes Jahr auf die gleiche Weise.
Diejenige von 1794 fiigte den Befehl bei, dass jeder Landmann,
der die Strasse mit zwei Pferden befahren wolle, in Zeit von
drei Monaten die Deichseliuhr einfithren miisse. — Im Jahr 1796
wurde der Landstrassenunterhalt auf 10 Jahre im Sinn der letzten
Landsgemeinden beschlossen.

V. Postwesen.

Bei der Verschiedenheit der politischen Verhiltnisse der Eid-
genossenschaft im 18. Jahrhundert ist es selbstverstandlich, dass
auch das Postwesen nicht einheitlich verwaltet wurde. In einigen
Kantonen fasste man es als Regal auf und verpachtete es als

‘ %) Gemeine Landsgemeinde-Acta 1680—1810. Landsgemeindeverhandlung
vom 1./12. Mai 1793.
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