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"Todes-Anzeige

Den verehrlichen Vereinsmitgliedern
machen wir hiemit die schmerzliche
Mitteilung, dass unser Mitglied

Herr

Kaspar Pfyl-Waldis

Besitzer des Hotel Drei Kdnigen
Schwyz

am 16. Mai nach langer Krankheit im
Alter von 63 Jahren gestorben ist.

Indem wir Thnen hievon Kenntnis
geben, bitten wir, dem Heimgegange-
nen ein ehrendes Andenken zu be-
wahren.

Namens des Zentralvorstandes
Der Zentralprésident:
Dr. H. Seiler.
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Aktuelles — Auskunftsdienst iiber Reisebureaux
etc. — Ausbildung im Portierberuf — Grosse
Schweizer Alpenroute — Sprachgewandtes Zugs-
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Eine Million fiir die St. Moritzer Strassen —
Von der wirtschaftlichen Bedeutung eines Welt-
bades.

Kleine Meldungen und Notizen.

Illustrierte Monatsbeilage ,,Hotel-Technik*¢

Sprachgewandtes Zugspersonal
bei den Bundesbahnen

Auf Grund eingelaufener Klagen iiber be-
stehende Mingel in der sprachlichen Aus-
bildung von Zugfiihrern und Kondukteuren
auf schweizer. Hauptlinien wandte sich un-
langst die Direktion des Zentralbureau an
die Generaldirektion S.B. B., mit dem Er-
suchen um gefl. Auskunft hinsichtlich der
derzeitigen Praxis bei Einstellung, Weiter-
ausbildung und Verwendung sprachgewand-
ten Zugpersonals speziell in Ziigen mit star-
ker Auslinderbesetzung. Auf diese Anfrage
erfolgte nun dieser Tage Antwort der Gene-
raldirektion, der wir im Auszuge folgende
Daten entnehmen:

,, Jm Jahre 1925 sind neue Vorschriften be-
treffend die Aufnahme der Lehrlinge fiir den
Zugsdienst und die berufliche Ausbildung des
Zugspersonals erlassen worden. Diese schreiben
vor, dass bei der Aufnahme der Lehrlinge vorab
diejenigen Bewerber beriicksichtigt werden sollen,
die mehrere Fremdsprachen kennen. Tatsich-
lich sind seither keine Kondukteurlehrlinge ein-
gestellt worden, die nicht wenigstens drei Spra-
chen kennen. Dabei wird der Kenntnis der eng-
lischen Sprache besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt. Um das Zugspersonal fortgesetzt auf der
Hohe seiner Aufgabe zu halten, werden von der
Bundesbahnverwaltung regelmissig Instruktions-
kurse veranstaltet. Den Zugsbegleitern wird fer-
ner die Méglichkeit gegeben, auf Kosten der
Verwaltung Sprachkurse zu besuchen und sich
in andere Sprachgebiete versetzen zu lassen. Von
dieser Moglichkeit wird stindig Gebrauch ge-
macht.

Um die Kondukteure so wenig als moglich
der Billetkontrolle zu entziehen und ihnen somit
Gelegenheit zu geben, sich in diesem ihrem eigent-
lichen Titigkeitsgebiet moglichst grosse Ubung
anzueignen, wird darauf gehalten, sie so wenig
als moglich zum Dienst in Giiterziigen heran-
zuziehen. Sie voéllig von dieser Leistung zu ent-
binden, ist nicht méglich, weil die Einhaltung
der Bestimmungen des Arbeitszeitsgesetzes so-
wie die erhghten Anforderungen wihrend der
Reisesaison, insbesondere auch an Sonntagen,
es mit sich bringen, dass eine grossere Anzahl
Kondukteure vorhanden sein muss, als fiir den
Personenverkehr an Werktagen notig wire. Dass
aber sprachenkundige junge Kondukteure im
Giiterzugsdienste die Altersgrenze abwarten
miissen, ist nicht zutreffend.

Zurzeit ist noch eine Anzahl ilterer Zugs-
begleiter vorhanden, die nur eine Fremdsprache
kennen. Diese im iibrigen' durchaus geeigneten
Beamten konnen nicht zuriickgestellt werden.
Wir befinden uns gegenwirtig in einer Ubergangs-
periode. Die getroffenen Massnahmen, die sich
bewahrt haben und eine sichere, rasche und
zuvorkommende Bedienung der Reisenden be-
zwecken, werden sich aber in den nachsten
Jahren in grosserem Umfange auswirken.

Wir priifen gegenwirtig noch, ob und in
welchem Masse eine weitergehende Spezialisierung
des Personals fiir die Bedienung der Schnellziige
méglich ist.”

Wie aus diesen Darlegungen ersichtlich,
schenkt die Generaldirektion der Angelegen-
heit ihre stete Aufmerksamkeit und sorgt
namentlich, woriiber keine Zweifel bestanden,
auchin zweckmissiger Weise fiir sprachliche
Weiterbildungsmoglichkeiten des Personals.
In Kreisen der Fremdenverkehrs-Interessen-
ten wird man von dieser Tatsache mit Be-
friedigung Kenntnis nehmen, in der Gewiss-
heit, dass die Bahnverwaltung auch dort,
wo vielleicht noch Liicken in der sprach-
lichen Ausbildung des Betriebspersonals
bestehen mogen, entsprechende Abhilfe
schaffen wird.

»@rosse Saiweizer Alpenroufe*

Dr. H. A. Gurtner, Lauterbrunnen

(Fortsetzung)

4.

Es ist nun aber keineswegs gesagt, dass
das kontinentale Land mit dem dichtesten,
Automobilbestand auch verhéltnisméssig am
meisten  Touristenautomobile nach der
Schweiz sendet. Ist die Schweiz das bevor-
zugte Reiseland des Automobilisten? Hier-
iiber . fehlt uns ausfiihrliches Zahlenma-
terial zur Dokumentierung und wir kénnen
nur darauf hinweisen, dass die Zahl der
einreisenden landesfremden Automobile in
der Schweiz im letzten Jahr das 13oste
Tausend  iiberschritten hat, wihrend uns
bekannt ist, dass das grosse Deutsche
Reich nur von 65,585 fremden Automo-
bilen besucht worden ist und das bekannte
, Reiseland‘‘ Italien nur ca. 77,000 Giste
in Automobilen zéhlte; das heisst: wenn wir
je drei Giste pro Wagen annchmen, so
kidmen wir auf ca. 26,000 Automobile. Aus
diesen Vergleichen diirfen wir auf eine Be-
vorzugung der Schweiz als Reiseland schlies-
sen.

Betrachten wir nun an Hand der Zoll-
statistik die Bewegung und Entwicklung
des Automobiltourismus der Schweiz.

Der Personenwagenbestand der Schweiz
hat sich nach der folgenden Zahlenreihe
entwickelt:

1920 1921 1922 1923%) 19244%)
5,411, 8,902 15,011 16,697 22,540
1925 1926 1927 1928 1929
28,679 36,070 45,584 52,923 55,149

Die Anzahl der zu voriibergehendem
Aufenthalt — Autotourismus — in die
Schweiz eingefahrenen fremden Automobile
weist die folgende Reihe auf:

1920 1921 1922 1923 1924
3,380 5,116 7,284 10,131 21,916
1925 1926 1927 1928 1929
36,380 50,047 78,904 103,630 131,213
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Die Intensitit der Zunahme im inter-
nationalen Tourismus geht ungefihr auf
fiinf Jahre zuriick. Wihrend bis und mit
1923 die jdhrliche Zunahme unter 3,000
blieb, betrug sie in den Jahren

1924 1925 1926 1927 1928 1929
+11,785 +14,464 +13,667 +28,857 +24,726 27,583

%) 1920—1923, Bestand am 30. Juni.
1) Von 1924 an, Bestand am 3t. Dez.

5.

Es ist keineswegs von ungefihr, dass
1924 die Zahl der eingefahrenen Wagen sich
gegeniiber dem Vorjahr verdoppelt hat. Auf
diesen Zeitpunkt entfillt die grosse pro-
zentuale Steigerung unde sie ist auf die
Schaffung der sogenannten ,,provisorischen
Eintrittskarte’ zuriickzufithren, an deren
Einfiilhrung, von Genf ausgehend, ver -
schiedene Verkehrsorganisationen der wel-
schen Schweiz und die schweizerische Ver-
kehrszentrale einen hervorragenden Anteil
haben. Damals noch sind mehr Automobile
mit dem Zollausweis der Triptyks als mit
der provisorischen Eintrittskarte iiber die
Grenze gekommen. Die Zahlen standen:
9,954 mit Triptyk und 7,840 mit proviso-
rischer Eintrittskarte. Heute, das heisst im
Jahre 1929 stehen 359,081 Triptyksgegen
65,624 provisorische Eintrittskarten. Die
Bemithungen der S. V. Z. haben reiche
Friichte getragen und wir méchten die Be-
hoérden der Verkehrszentrale ermuntern, die
Zollerleichterungen noch weiter auszubauen.
Der néchste Schritt sollte unseres Erachtens
in einer weiteren Verldngerung der Geltungs-
dauer der urspriinglichen Fiinftagekarte un-
ternommen werden und in einer noch ver-
mehrten Propagierung ihrer Anwendung.

Wie sich der Anteil der verschiedenen
Nationen am internationalen Autotourismus
in der Schweiz gestaltet hat, ersehen wir
aus der folgenden Ubersicht der an dén
Grenzposten gepriiften Triptyks der ein-
fahrenden Wagen:

1925 [1926 1927 1928 1929
Frankreich . 6,059 6,602 09,287 12,847 17,523
Deutschland . . . 2,082 3,886 6,749 11,794 18,399
Italien . . . . . 2,522 2,054 3,740 5,315 8,642
England . 1,724 2,163 2,436 3,550 3,834
Oesterreich . . . 655 1,003 1,816 2,668~ 3,282
Belgien . . . . . 777 782 855 1,351 1,544
Holland . . . . . 686 842 1,096 1,308 1,974
Amerika. . . . . 183 352 527 766 1,375
Tschechoslowakei®) 112 241 292 739 1,171
Spanien-Portugal . 108 123 166 292 320
Afrika . . .. . 2 24 120 243 335
Danemark®) . . . 77 104 193 238 400
Ruminien?) . . . 52 65 197 172 189
Russland®) . . . . 2 17 53 39 80
Asien . . . . . . 2 10 20 9 6
Australien . . . . 1 3 10 2 9
Total Triptyks . . 15,078_19,171 27,757 41,333 59,081

Diese Ubersicht kann uns jedoch nicht
genauen. Aufschluss iiber die tatsichliche
Beteiligung am ganzen Autotourismus geben,
da sie nur die Aufteilung der Triptyks ent-
hilt. Das Total der Einreisen hat sich aber
nach der folgenden Aufstellung entwickelt:

1925 1926 1927 1928  Ig29
Triptyks 15,078 19,171 27,757 41,333 59,081
Prov. Eintritts

karten. . . . 16,177 25,816 45,217 55,097 65,624
Freipisse 5,125 5,181 5,714 6,231 6,508
Total Automobile 36,380 50,168 78,688 103,561 131,213

Da die offizielle Statistik der Oberzoll-
direktion jedoch nicht die Aufteilung der
mit Triptyk, Freipass und provisorischer
Eintrittskarte einreisenden Automobile wie-
dergibt, so miissen wir uns an die Zahlen
der Triptyks halten. Fiir 1929 erfassen wir
so nur 45 %, der Einreisen. Bei den Grenz-
iibertritten mit provisorischer Eintritts-
karte wissen wir aus der Statistik pur, iiber
welchen Zollkreis, z. B. Basel, Genf'etc. sie
erfolgt sind. Wollten wir aus dem Einreise-
punkt auf die Nationalitdt schliessen, so
wiirde dies zu ganz ungewissen Konstruk-
tionen fithren. In Basel beispielsweise fuhren
deutsche und franzésische Wagen ein und
wir wissen nicht, mit welchem Anteil am
Gesamtkontingent wir die Nationalititen
einschétzen diirfen. Uber Basel werden aber
auch Hollinder, Belgier und Englinder ein-
reisen. Wir sind also von der Zollstatistik
in diesem Punkt vollstindig im Stich ge-
lassen. Es wire fiir die statistische Ermitt-
lung des Anteiles der einzelnen Staaten sehr
zu begriissen, wenn die Oberzolldirektion
eine Feststellung der Staaten vornehmen
wiirde. Heute miissen wir leider allein auf
die Triptyks abstellen, die jedoch, wie oben
erwidhnt, nur 45 % der Einreisen aus-
machen. Die prozentuale Beteiligung der
cinzelnen Linder der mit Triptyk im Jahre

5) +Polen + Ungarn.

€) +Norwegen + Schweden.

7) + Jugoslawien + Serbien + Bulgarien 4 Griechen-
land.

+Lettland + Finnland.

Aktuelles

Waochentlicher Ruhetag. Wie die Tages-
presse am letzten Freitag-Abend melden konnte,
hat das Volkswirtschaftsdepartement den Ent-
wurf zu einem Bundesgesetz iiber die wéchent-
liche Ruhezeit fertiggestellt und dem Gesamt-
bundesrat vorgelegt, der noch im Laufe dieses
Monats die Vorlage beraten diirfte. Weiter wird
in der Pressemeldung gesagt, in den vom Volks-
wirtschaftsdepartement mit den interessierten
Kreisen gefiihrten Vorverhandlungen sei in den
wesentlichen Punkten ein Einigung erzielt wor-
den, doch bleibe immerhin noch die Frage der
freien Sonntage fiir das Wirtschaftspersonal abzu-
klaren. Sodann scheinen vonseiten der Hotellerie
keine Einwendungen mehr gegen den Entwurf
gemacht zu werden.

Ob letzteres zutrifft oder nicht, hingt in
erster Linie vom Wortlaut des definitiven Ent-
wurfes ab. Wir hoffen gerne, die Vorlage trage
den Sonderverhiltnissen in der Hotellerie soweit
Rechnung, dass dieser Erwerbszweig seine Zu-
stimmung vorbehaltlos erteilen kann.

1929 eingefahrenen Automobile stellt sich
wie folgt:

31,1 % Deutschland, 29,6 % Frankreich,
14,6 % Italien, 6,4 % England, 5,5 %, Oester-
reich; unter 5 % Holland, Belgien, Amerika,
Tschechoslowakei etc.

‘Wenn wir uns nun erinnern, dass Deutsch-
land, Holland und wohl auch Oesterreich,
Tschechoslowakei und Italien in der Auto-
mobilisierung zuriickstehen, sich aber sicher
noch in den nichsten Jahren entwickeln
werden, dann muss uns zur Uberzeugung
kommen, dass wir auch heute noch auf eine
starke Weiterentwicklung des Auto-
mobiltourismus zidhlen diirfen.

Vergessen wir nun nicht, dass am Auto-
mobilverkehr in der Schweiz auch die ein-
heimischen Automobile und die ausldndi-
schen und einheimischen Motorrdder be-
teiligt sind, und erst die Addition all dieser
Beteiligten die Totalzahl der Motorvehikel
ergibt, welche die schweizerischen Strassen
befahren. Die Totalzahlen stellen sich wie
folgt:

Auslindische 1925 1926 1927 1928 1929

Autos . . . 36,380 50,168 78,688 103,561 131,213
Schweiz. Autos 28,679 36,070 45,584 52,923 57,256
Summa . . 65,059 86,238 124,272 156,484 188,469
Auslindische

Motorrider 1,247 1,618 1,795 2,786 3,123
Schweizer

Motorrider 16,176 20,326 34,253 40,788 45,248
Summa . . . 17,423 21,044 36,048 43,574 48,371
Total Motor-

vehikel 82482 108,182 160,320 200,058 236,840

Graphisch dargestellt ergibt diese Ent-
wicklung das folgende Bild:
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(Schluss folgt)

Generalagentur f. d. Schweiz:

JEAN HAECKY IMPORT A.G.
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