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Lits do maltree

Herr Ulrich Fuhrer, Besitzer des Hotel-
Pension Flora, Meiringen e
Paten: HH. M. Anderegg, Hotel Anderegg,
und W. Giinter, Hotel Wildenmann, Mei-
ringen.
Hotel Hecht A.-G., St. Gallen (Direktor
Herr Henry Comps) . . . . . . . .
Paten: Frau Wwe. Horn, Hotel Horn,
und Herr Chr. Albrecht, Hotel St. Galler-
hof, St. Gallen.
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Nochmals das Jahrbuch des Genfer-
vereins,

‘Wir hatten geglaubt, die Angelegenheit des
Jahrbuches zu den, vorliufig erledigten Fragen
rechnen zu konnen, es sollte aber nicht sein.
Der ,Verband“ fihrt nimlich fort, weitern
Einsendungen seiner Mitglieder die Spalten zu
6ffnen ; zu seiner Entschuldigung nehmen wir an,
dass er sie aufnehmen muss, wenn er Krieg im
eigenen Lager verhiiten will.

Wir miissen nun wohl oder iibel unsere
Leser auf dem Laufenden halten, solange die
Juhrbuchfrage im ,Verband“ noch spukt und
registrieren daher zwei in seiner letzten Nummer
erschienene Artikel. Der erste ist das Pamphlet,
von dem wir in Nr. 6 sprachen und der zweite
ist eine Resolution der Sektion Palermo. Das
Pamphlet lautet:

»Die Sektion Bern des Genfer Verbandes
gibt hiermit Nachstehendes offiziell bekannt:
Bei der Verhandlung iiber den Artikel der tit.
Schweizer ,Hotel-Revue“ No. 1 betr. das Jahr-
buch 1907 des Genfer Verbands, ergriffen in
unserer letzten Monats-Versammlung Paul Miiller,
nHotel Jura“, sowie Herr Strehle, ,Bernerhof*,
das Wort und wiesen darauf hin, dass der
Verfasser genannten Artikels keine praktische
Erfabrung haben konne, sonst wirde er die
‘lendenz unseres Jahrbuches besser verstanden
haben. Dem Herrn Artikelschreiber der ,Hotel-
Revue“ Basel diene daher, dass es in der
Schweiz noch genug Stellungen gibt und ge-
geben hat, in denen Angestellte bei 16 —18 Stunden
Arbeitszeit mit nicht geniigender, schlechter
Kost sowie aller Art Chikane nichts weniger
als wie , Mitarbeiter* behandelt werden. Mancher
in einem der so gekennzeichneten Hotels an-
gestellte junge Mann wiirde sich gern von dem
so geringen Salair ein Brot mit einem Stiickchen
Kise oder Wurst kaufen, wenn er nur auf
die Strasse gelangen konnte. Kommt der junge
Mann endlich zum Schlafen aufs Zimmer —
so wollen wir die Treppennische, den Keller-
raum oder die alten Mébelréfuge trotzdem nennen
— und legt sich ins Bett, dessen Lisengestell
zuweilen kaum noch stand hilt, so erklirt ihm
womdglich noch Ungeziefer den Krieg und raubt
dem i schon bleichsiichtigen Jiingling

kommt aber der wunde Punkt: ,Wie schmulzig
sehen Sie aus! Ihr habt sauber im Saal zu er-
scheinen, sagt der gestrenge Oberkellner. Sollte
dieser aber auch einsichtig und nachsichtig
genug sein und ein Auge zudriicken, so kommt
der Herr Patron im Smoking oder Gehrock
mit weisser Weste und Lackschuhen, winkt
den jungen Mann aufs Bureau und sagt kurz
und biindig: ,In 14 Tagen konnen Sie gehen !¢

Die Basler ,Hotel-Revue“ hat leicht sagen:
im Hotel Bellevue in Ziirich verdient ein junger
Mann bei 10 Fr. Salir mit Trinkgeld bis 50 Fr.
pro Monat, sie rechnet aber nicht damit, dass
gerade diese jungen Leute, denen das Buch als
Fihrer und Wegweiser dienen soll, nur im
letzten Moment der Hochsaison engagiert und
in 1'/, oder wenns gut geht 2'/, Monaten
wieder entlassen werden!!! :

Leute, welche vorher ohne Stellung waren
und gleich darauf wieder 4—12 Wochen ohne
Stellung sind, haben dort also ein Einkommen,
wenns brillant gerechnet wird, von 160 Fr. in
der’ Saison. Nun berechne man, was ein
einziger Frackanzug, die notige Wische und
Schuhe kosten, ein Ausgeh-Anzug nicht einmal
gerechnet, -denn der junge Mann soll doch
mindestens repriisentabel sich vorstellen konnen !
Hat nun so ein Jingling vielleicht Gliick und
bekommt fiir den Monat Dezember oder gar
Januar Stelle nach dem Siiden. wovon lebt er
in der Zeit, in der er bummeln muss und wo-
von bezahlt er die weite Reise ? Wie gross aber
dann der Verdienst in den 3, wenns gut geht
4 Monaten im Siiden ist, kann jeder sich selbst
ausrechnen. Da fingt dasselbe Elend von vorne an.

Das Elend, das da zuweilen entsteht, kann
nur der beurteilen, der es selbst erlebt oder
mit angesehen hat. Wenn unser Jahrbuch da-
rauf aufmerksam macht, so will es die jungen
Leute lediglich warnen, sie vor diesen traurigen
Erfahrungen hewahren. Wie man daraus eine
Spitze gegen die Hoteliers, oder gegen ein be-
stimmtes Hotel sehen will, verstehen wir ein-
fach nicht. In fast jeder Nummer der Basler
,Hotel-Revue* finden wir Annoncen, in denen
vor namentlich aufgefiihrten Angestellten ge-
warnt wird, — denn was ist es anderes, wenn
es in diesen Annoncen heisst: Auskunft tber
N. N. gibt Hotelier X.Y. — das ist nichts
anderes als eine regelrechte Boykotterklirung,
bloss mit dem Unterschiede, dass der wirt-
schafllich Starke sie gegen den wirtschaftlich
Schwachen ausiibt! Aber wenn die Angestellten-
Vereine ihren Mitgliedern harmlose praktische
Winke geben, dann ist das eben ,was anderes®.
Dann nennt man es Schwarzbuch.*

Die Resolution der Sektion Palermo lautet:

nDie Sektion Palermo weist hierdurch die
Anschuldigungen von Seiten der Basler ,Hotel-
Revue,“ in Sachen des Genfer Jahrbuches, als
unzutreffend zuriick.

Sie protestiert gegen eine Umgestaltung des
Jahrbuches, da das Werk in der jetzigen Ge-
stalt beiden Teilen, Prinzipalen wie Angestellten,
dient, indem durch geniigende Aufklirung der
Ange‘astell(e bei Antritt einer Stelle vor unan-

die Ruhe.

Endlich ist der liebe Morgen da; nun
heissts, anstatt Friihstiick servieren, das ganze
Kiichensilber,Suppenschiisseln, Platten, Sauciéren
Legumiéren extra putzen; nachher kommen
Kaffee- und Teekannen, die ganzen Tischbe-
stecke, Messer, Fenster und Spiegel an die Reihen.
Der Parkettboden ist mit Stahlspiinen zu be-
arbeiten und dann zu wichsen — — , das sind
Kellnerarbeiten und gehoren zum Tischservice.
Arbeit entehrt nicht. wird auch der Herr
Artikelschreiber der ,Hotel-Revue® sagen!! Nun

men Ueberraschungen bewahrt bleibt, und
der Prinzipal dadurch zufriedenes Personal erhilt.

Zu dieser Resolution haben wir vorliufig
nichts zu bemerken, es wird sich spiiter zeigen,
ob sie in Dresden Beriicksichtigung gefunden,
dagegen mochten wir der Sektion Bern, der
Verfasserin des liebenswiirdigen Pamphlets nach-
stehende Frage vorlegen:

Wenn Euch zu hart das Brot im Schweizerland,
Wie Ihr zu schildern Euch nicht lasst verdriessen,
Was stromt denn scharenweise Ihr herbei

Aus Deutschlands Gauen, um es zu geniessen? —

Die Neuentwicklung des Wasserstrassen-
verkehrs in der Schweiz.

In der Geographisch-Ethnographischen-Ge-
sellschaft Ziirich hat Herr Professor F. Becker
vom eidgendssischen Polytechnikum unlingst
einen Vortrag iber die Neuentwicklung des
‘Wasserstrassenverkehrs in der Schweiz gehalten.
In Riicksicht auf die fundamentale Wichtigleit
dieser Frage reproduzieren wir anlehnend an
das dariiber in der ,N. Z.Z.“ erschienene Re-
ferat folgende Stellen aus dem Vorirag:

Nach Verkehr, wenn auch nicht zunéchst
nach Weltverkehr, streben alle Volker, die den
Trieb der Entwicklung in sich spiiren. Es ist
dieses Ringen nach Verkehr wie ein Ringen
nach Luft, ein Durst nach Wasser. Es gibt
— mit Ausnahme der Schweiz — keinen selb-
stindigen Staat, der nicht entweder direkt ans
Meer stosst, oder doch wenigstens durch einen
schiffbaren Fluss mit ihm verbunden ist und
es nennt denn auch der deutsche Geograph
Kirchhoff die Schweiz einen ,einzigen Wunder-
bau eines Staates, der auf den Alpenzinnen
inmitten Europas gegriindet, durch den riistigen
Industriebetrieb seiner Bewohner Handel tiber
die ganze Woelt treibt, ohne je eine Kiisten-
eroberung hoffen zu diirfen.“

Soll diese Stellung der Schweiz eine Aus-
nahmestellung bleiben? Soll diese Ausnahme-
stellung, in der ein Hemmnis liegt, nicht auf-
gegeben werden? Ist sie nicht schon tatsichlich
aufgegeben ? Wollen wir nicht durch unsere
Wirtschafts- und damit Staatspolitik diesen
Mangel auskorrigieren, indem wir uns dariiber

! Rechenschaft geben, dass die oberste Aufgabe

im Verkehrswesen jedes Staates, maoge er selbst
ans Meer grenzen oder nicht, diejenige ist,
den die ganze Erde umspannenden
Verkehr, der fiir alle Zeiten auf dem die
Lander verbindenden Meere ruhen muss, ans
eigene Land heran, ins eigene Land hinein zu
ziehen? Der Verkehr auf dem Meere ist ein
‘Wasserverkehr; jede direkte Ausdehnung und
Erweiterung desselben muss wieder als Wasser-
verkehr erfolgen.

Man wird sagen, die Schweiz sei nicht ein
Land fir den Wasserverkehr; sie sei ein Tran-
sitland fiir den Landverkehr in Mitteleuropa ;
ihre Aufgabe bestehe in der Beseitigung der
Hindernisse, welche die Alpen, dieser Wall
quer durch Mitteleuropa, dem so wichtigen
Nordsiidverkehr entgegensetzen.

Ist damit ihre Aufgabe erschopft? Nein!
Sie muss auch dafiir sorgen, dass der Verkehr
durch ihr Land nicht nur im Lande selbst er-
leichtert, sondern zum Lande heran und von
demselben weg, gefordert werde.

Wir sprechen immer von unsern Gebirgen
als Wasserscheiden, von unserm Lande als
einem andere Lénder trennenden. Die Schweiz
scheidet wohl die mitteleuropiischen Stromge-
biete und die diesen zugehorenden Meere; sie
verbindet sie aber auch. Sprechen wir nicht
immer nur von dieser Trennung, von den
Wasserscheiden, also vom Scheiden, das sich
als Begriff in unsere Vorstellung bohrt; sprechen
wir auch einmal vom Verbinden. Sagen wir
einmal: die Schweiz verbindet die Gebiete
der vier mitteleuropiischen Strome; in ihr
reichen sich diese Gebiete und damit die zuge-
horenden Meere die Hand, nach ihr strecken
diese Meere ihre Arme aus. So erscheint die
Stellung der Schweiz in einem ganz andern
Lichte und erfakren wir, wo eine Aufgabe der
Schweiz liegt, deren Erfiillung uns die gleiche
Natur, die uns an diese Stelle gesetzt hat, zur
Pflicht macht.

- Dazu liegt seine Rinne

o>—

Die Schweiz vereinigt die obern Stromgebiete
die Quellgebiete des Rheins, der Donau, .des
Po, Tessin und der Rhone. In diesen Fliissen
sendet uns das Meer seine Boten und zwar
kriiftige Boten. Es sind nicht Fliisse, die erst
draussen im Lande etwas werden miissen.
Schon kriiftig geboren und gut genihrt, ver-
lassen sie unser Land, mit einer Wasserfiille
und in einer Bestindigkeit derselben, wie es
sonst nirgends der Fall ist. Wo liegen vier
Punkte wie Basel, Martinsbruck, Sesto Calende
und Genf mit einer solchen Wasserfiille so
nahe beisammen? Die Nachbarstaaten senden
ihre Wasser nur je in zwei Meere — die
Schweiz sendet die ihren in alle Meere, die
Europa umspiilen. Ist das nicht ein Vorzug,”
den sie, den nur sie allein hat? Wollen wir
uns dessen nicht erinnern? Ist die Schweiz
nicht das Herz der grossen Blutadersysteme
Mitteleuropas, das gemeinsame Wasserschloss
von vier Fluss- und Kraftsystemen? E .

Mit Ausnahme des Inn werden unsere
Hauptflisse durch grosse Seebecken reguliert ;
vor allen ist darin ausgezeichnet der Rhein, der
in seinem Gebiete 18 solcher Regulierungsbecken
von zusammen 1300 Quadratkilometer Fliche
zihlt, was ihn auch vor allen Stromen Europas
und vielleicht der ganzen Welt auszeichnet.
in der Hauptachse
Mitteleuropas und verlduft in einer Richtung,
die auch der Richtung des grossen mittel-
europiiischen Verkehrs, der sich von den Welt-
hiifen Hollands und den Kohlen- und Erzbezirken
Deutschlands nach den Stapelplitzen des Siidens
bewegt, entspricht. Der Rhein mit seiner Bahn
und der durch die ewigen Firne gespeisten und
durch die Alpenseen regulierten Wasserfiille
ist die ausgesprochene Hauptverkehrsstrasse
Mitleleuropas. Durch ihn kann das grosse
Meer milten hinein ins Herz Europas gezogen
werden, um ihm — um mit dem Geographen
Ratzel zu sprechen — ,Leben und Regung zu
geben.* Der Rhein trigt Kraft und Wasser
seines Einzugsgebietes hinaus ins Meer; er
filhrt aber auch umgekehrt den Segen des
Meeres hinein ins Land.

Der Rhein gehort nicht nur Mitteleuropa;
er gehort der Welt, dem Weltverkehr. Das
driickt sich auch aus im Artikel 1 der inter-
nationalen Uebereinkunft iiber die Schiffahrt
auf dem Rhein von seiner Miindung bis Basel,
welcher Artikel die freie Schiffuhrt auf dieser
Strecke allen Nationen gewiihrt.

An dieser dem Welthandel offenen Strasse
liegt nun die Schweiz; ja diese Strasse geht
noch in die Schweiz hinein und verzweigt sich
in ibr nach allen Seiten. Damit ist die
Schweiz, wenn auch nur indirekt, an das
Meer gerickt. Ja, man wird fragen, ist
denn der Rhein schiffbar bis nach Basel hinauf?

Der grosse Rheinverkehr ging bisher bis
nach Mannheim hinauf, an die Mindung des
Neckar. Allméhlich aber rickte er hinauf bis
nach Kehl und Strassburg, die im Jahre 1905
bereits einen Totalverkehr von iiber 1 Million
Tonnen==100,000 Wagenladungen, Giiter hatten.
Man hat nach und nach gelernt, auch auf einem
etwas wilderen Wasser zu fahren. In den
Jahren 1904 und 1905 kamen schon Dampfer
von 300 Pferdestirken mit angehingten Last-
kihnen bis Basel hinauf, und das Jahr 1906
sah einen Rheindampter von 850 Pferdekriiften
(das grosste Schiff auf dem Ziirichsee hat deren
400) in Basel landen. Die Erfahrung hat ge-
zeigt, das der Rhein zwischen Strassburg und
Basel mindestens die gleiche Eignung, strecken-
weise und zwar gerade im obersten Teile noch
giinstigere zeigt als unterhalb Strassburg, dass
storende Hindernisse nicht in den Strom-
verhiiltnissen selber, sondern nur in den kiinst-



lichen Einbauten, wie ungeniigend hohen
Briicken, zu tief hingenden Fihrseilen, Eis-
brechern und Schiftbriicken liegen, Einbauten,
die beseitigt oder so umgestaltet werden konnen,
dass sie der Schiffahrt nicht mehr hinderlich
sind. Tatsichlich ist der Rheinstrom
als solcher fiir die Schiffahrt bis nach
Basel und iiber Basel hinaus frei.

Warum ist nun die Grossschiffahrt nicht
gleich bis nach Basel hinaufgeriickt? Wie es
zum Bahnbetrieb der Bahnhife bedarf, so
braucht auch der Schiffahrtsverkehr seine An-
lagen. Basel hat diese noch nicht, oder nur
in provisorischer Weise. Ihre Ausfiihrung steht
aber in Aussicht. Der Kanton Baselstadt hat
grossere Mittel dafiir zur Verfiigung gestellt
und der Bund wird aus seinen Mitteln Basel
unterstiitzen. Da hat er die Gelegenheit, den
Baslern zu vergiiten und zu geben, was ihnen
gehort, was er den Bernern, Zirchern und
Lausannern in anderer Weise gewihrt. Den
einen, was der Natur nach ins Landesinnere
gehort, den andern an der Landesmarch, was
dort seinen Sinn und seine Bedeutung hat, die
Einrichtungen des Verkehrs an den Haupt-
eingangstoren des Landes!

Die deutschen Stidte am Rhein sehen das
Hinaufriicken des Endhafens des Rheinverkehrs
nach Basel hinauf, in schweizerisches Gebiet
hinein, nicht gerne. Sie werden das aber so

. wenig hindern konnen, als die Schweizer hin-
dern kénnen und wollen, dass das Rheinwasser
aus der Schweiz hinausliuft. Die Deutschen
werden sich auch allméhlich beruhigen. Sie
werden sich sagen, dass der grosse Gesichis-
punkt im Handel der sein muss, den Verkehr
auf dem Rhein iiberhaupt zu heben. Das kann
nunam sichersten geschehen durch Vergrésserung
des Ei des Inter bietes der Rhein-
schiffahrt. Da muss das Heranziehen der
Schweiz, eines so bedeutenden Gebietes in in-
dustrieller Entwicklung, zur Rheinschiffahrt in
hochstem Masse befruchtend auf diesen Schifi-
fahrtsverkehr einwirken. Man sollte daher
meinen, die Deutschen titen selbst die eifrigsten
Schritte, gerade die Schweiz herbeizuziehen,
Sie werden es vielleicht tun, wenn sie erst
einsehen, dass ein Sperren nutz- und sinnlos
wire.

Nur recht Kurzsichtige werden befirchten,
dass die Entwicklang eines Wasserverkehrs
dem Eisenbahnverkehr Eintrag bringen mdchte.
Die Erfahrung zeigt das Umgekehrte. Jede
neue Verkehrsmoglichkeit erhoht den Ver-
kehr tberhaupt und der erhdhte Verkehr kommt
allen Verkehrsanstalten zugute.

Basel wird aber nicht nur Endpunkt
eines Wasserstrassenverkehrs werden, sondern
auch wieder der Anfangspunkt eines neuen
solchen. Der Bodensee, dieser Zentralhafen
Mitteleuropas, an den 5 Staaten stossen, liegt
zu nahe an Basel. Allerdings treten auf der
Strecke Basel-Schaffhausen einem durchgehenden
Verkehre ernstlichere Hindernisse entgegen.
Aber die Technik wird den Hohenunterschied
von 120 Meter zwischen Basel und Konstanz
zu dberwinden wissen, wie die 670 zwischen
Luzern und Goschenen und den Rheinfall wird
sie deswegen so wenig schidigen, als sie wegen
der Gotthardbahn den Gotthard abgegraben hat.
‘Wurde doch erst in Ziirich eine Akti 11-

stehlichen Drang verspiiren, an schweizerischen
Hiifen anzulegen; denn sie kdonnen nicht zu-
sehen, wie ein Verkehr von Norden, vom nérd-
lichen Meere her die Schweiz erobert, wo das
italienische Meer so viel nither liegt.

Die Aufgabe der Erschliessung, der Neu-
entwicklung des Wasserstrassenverkehrs der
Schweiz ist keine bloss national-schweizerische
sie ist vielmehr eine internationale, mittel-
europiische. Die I'rage der Hebung des Wasser-
strassenverkehrs ist eine allgemeine Verkehrs-
frage, die ganz Mitteleuropa in gleicher Weise
betrifft. Dabei steht die Schweiz mittendrin.
Sie in erster Linie hat diese Frage neutral und
international zu erfassen und dabei einigend
und die Interessen verbindend und verschnend
zu handeln. Dass sie diese Aufgabe der weitern
Hebung des mitteleuropiischen Verkehrs nicht
blos erfasse und lose durch den Bau von
Alpenbahnen, sondern auch durch die Forderung
des Wasserstrassenverkehrs - in Mitteleuropa,
ist eine Pflicht, die ihr auferlegt ist durch den
grossen Vorteil, den sie selber aus ihrer Lage
an den Toren dieses mitteleuropiischen Verkehrs,
an der Strasse des Weltverkehrs zieht.

Das neue Jahrhundert will auch seine Auf-
gabe im Verkehrswesen. In der Schiffahrt
lagen je und je die grossten Probleme des
Verkehrs. Machen wir uns auch in der Schweiz
in den kommenden Jahren an diese Aufgaben
heran. Die Losung grosser Aufgaben, der
Mitanteil an derselben, macht uns selbst grosser.
Es wachsen nicht nur die Menschen mit ihren
hoheren Zwecken, auch die Staaten und Volker.
Machen wir unser Land gross, dadurch, dass
wir die Kulturaufgaben, die ihm zugeschieden
sind, gross und kriftig erfassen. Dann werden
wir auch den Platz verdienen, den uns die
Natur eingerdumt, im Herzen von Europa, auf
seiner herrlichen Zinne, mitten zwischen den
ersten Kulturnationen, den Lindern der Kunst
und der Arbeit, des blauen Himmels und der
griinenden Auen. .

Schweizer sein, heisst leben! Tragen wir
dieses Leben in die Welt hinaus, hinab zur
Kiiste des Meeres; dann wird es sein Leben
uns bringen bis an den Fuss unserer Berge
und iber diese hinaus.

Dermifdytes.

Was ist Tokayer Wein? Die Handels-
kammer in Koblenz hat den Minister fiir Handel
und Gewerbe um eine Auslegung der Bestim-

des deutsch-dsterreichisck Handels-
vertrags gebeten, aus denen von manchen Seiten
eine Beschrinkung des Namens Tokayer Weinauf
die im Weinbaugebiete von Tokay gewachsenen
Weine gefolgert wird. Der Handelsminister
hat darauf geantwortet, dass die Entscheidung
der Frage, welche Weine unter der Bezeichnung
Tokayer Weine in den Verkehr gebracht werden
diirfen, der Beschlussfassung der Gerichte unter-
liege. Eine Erklirung des Ministers, inwie-
weit die bis zum 1. Mirz v. J. geltenden Ge-
setzesvorschriften durch den neuen Handelsver-
(rag abgeindert sind, wiirde fiir die Gerichte
nicht bend sein. Ebensowenig konne

schaft gegriindet, welche die Erstellung von
grossartigen Schifishebewerken im Auge hat
und die Minner, welche dieser Gesellschaft an-
gehoren, sind nicht bloss leere Schwirmer.

Einmal ein neuer Wasserstrassenverkehr
mit Durchgiingigkeit und langen Linien fiir die
Schweiz angeregt und in der Strecke Basel-
Bregenz eine neue Basis geschaffen, wird dieser
Verkehr sich auch weiter ins Land hineinfort-

- setzen. Wir haben zurzeit in unserem Lande
zirka 4000 Hektar meist kostbaren Bodens im
‘Werte von vielleicht 200 Millionen durch
Eisenbahnanlagen der direkten Produktion ent-
zogen. Unser Land ist klein; wir konnen es
nach aussen nicht vergrossern. Wir miissen sehen,
wie wir jeden Quadratfuss Boden der Produk-
tion erschliessen oder erhalten. Ist da nicht das
natiirlichste, dass wir suchen, neue Verkehrs-
wege auf das Wasser, diese direkt unproduk-
tiven Flichen zu legen, umso mehr als das
‘Wasser die Elemente des Laufens und Tragens,
diese Elemente des Transportes an und fiir sich,
in sich trigt?

Die Schweiz ist nicht nur ein Fluss- und
Seeland; sie ist auch ein Kraftland. Mit der
Kraft, die ihr die Natur darbietet, indem sie
ihr Berge geschaffen, soll sie arbeiten, mehr
Arbeit leisten, als Volker leisten konnen, die in
ihrem Lande diesen Kraftzuschuss nicht haben.
Dass sie das kann, ist ihr besonderes Wesen;
das zeichnet ihr das Leben und die Betitigung
vor und gibt ihr zugleich die Gewihr ihrer
Weiterentwicklung und Erhaltung. Um mit
unsern grossen Naturkriiften arbeiten und sie
ausnutzen zu konnen, haben wir im eigenen
Lebensunterhalt zu wenig Gelegenheit. Wir
miissen fir andere, fiir die Welt arbeiten. Dazu
miissen wir Rohprodukte aus anderen Gebieten
herbei- und die Arbeitsprodukte wieder abfiihren
konnen und dazu brauchen wir Transportwege
und Transportmittel. Was Wunder, wenn wir
diese neuen Transportméglichkeiten dort suchen,
von wo uns der Antrieb oder der Zwang zu
erhohter Arbeit und Produktion gekommen ist,
bei den Gewissern, dem flissigen Leben eines
Landes!

Sind einmal die Basler und Thurgauer durch
eine Wasserstrasse ans Meer geriickt, so wer-
den das auch die Ziircher und Wallenstadter,
die Zuger und Vierwaldstitter, die Thuner und
Brienzer, die Neuenburger und Genfer wollen
und nicht minder die Tessiner. Einmal deutsche
Schleppschiffe in der Schweiz, schweizerische
am Rheine drunten — und darin sehen wir
auch einen Aufschwung des schweizerischen
Schiftbaues und des Schiffergewerbes — so
werden auch italienische Schitfer den unwider-

eine Verfiigung des ungarischen Ackerbau-
ministers fir die Rechtsprechung einen ent-
scheidenden Einfluss ausiiben. — Inzwischen
ist tbrigens bereits eine Entscheidung des
Landgerichts in Bielefeld ergangen, dass die
Verwendung des Wortes ,Tokayer* fiir andere
als in der Weinbergslage von Tokay gewachsenen
‘Weine eine strafbare Verletzung des Waren-
ichengesetzes sei, dochist d beim Reichs-
gerichte Revision eingelegt worden. Aus dem
‘Wortlaute des deutsch-osterreichischen Handels-
vertrages scheintsich die Auftassung des Bielfelder
Landgerichts nicht ohne weileres zu ergeben.
Eine hiitbsche Anekdote geht jetzt durch
die Pariser Blitter, die Napoleon I. in der
Rolle des Harun al Raschid zeigt, wie er inko-
gnito durch die Strassen von Paris wandert
und die Stimmung des Volkes erforscht. Eines
Tages war er mit Duroc auf einer solchen
‘Wanderung in einem bescheidenen Kaffee ein-
gekehrt und hatte mit ihm das Friihstiick ein-
genommen, als beide bemerkten, dass sie kein
Geld bei sich hatten. Was tun? Die beiden
einfach gekleideten Leute wurden mit Miss-
trauen betrachtet, und als Duroc sich an die
Wirtin wandte und die dltliche Dame bat
sich mit der Bezahlung zu gedulden, stiess er
auf starken Widerstand und musste mit an-
horen, wie sie iber alle ,Zechpreller und
Schwindler* zu schimpfen anfing und die Polizei
herbeizuholen drohte. Napoleon und Duroc sind
in gelinder Verzweiflung. Um vierzehn Franken
also — soviel betrug die Rechnung fiir ihr
Friihstick — sollten sie ihr Inkognito aufgeben.
Da mischte sich noch im letzten Augenblick
der Kellner ein. ,Meiner Treu, meinte er, ,die
beiden Herren sehen gar nicht iibel aus; sie
machen ganz den Eindruck, wie wenn sie ehr-
liche Leute wiren, und ich will fiir sie die vier-
zehn Franken bezahlen. Tausche ich mich, dann
ist's mein Schaden, ich werde davon nicht arm
werden!“ Und er bezahlte die Rechnung. Eine
Stunde spiiter erschien Duroc wieder und fragte
zum grossen Staunen der Besitzerin und all der
anderen Kellner, die sich iiber die edle Handlung
des grossherzigen ,Garcon“ bereits weidlich
lustig gemacht hatten, die Dame: ,Wie viel
kostet ihr Kaffeehaus?“ — Jedenfalls mehr als
vierzehn Franken®, war die spitze Antwort, die
er erhielt. ,Nennen Sie mir nur ruhig die ganze
Summe.* ,Nun denn, 30,000 Franken und nicht
einen Sou weniger.“ — Hier sind sie“, sagle
Duroc, indem er das Geld auf den Tisch legte.
,Im Auftrag meines Begleiters schenke ich das
Kaffeehaus Ihrem Kellner zum Dank dafiir, dass
er Zutrauen zu uns gehabt hat.“ — Und Ihr
Begleiter war?“ — _ Der Kaiser!“

Die Englinder und die Sauce. Der be-
kannte franzosische Koch Roucaut, der Chef ei-
ner grossen Speisewirtschaft von Picadilly in
London, iusserte sich dem dortigen Berichter-
statter des Pariser ,Temps“ gegeniiber betreffend
das Verhalten der Englinder zur franzosischen
Kiiche wie folgt: ,Ach!“ sagte er, ,es war nicht
so leicht, die Englinder zur Gutheissung dieser
Kiiche, die Sie so sehr schiizen, zu bewegen.
Glauben Sie nicht, dass sie sie sofort gut ge-
funden hahen. Die Seele der Kochkunst ist die
Sauce, die gute Sauce, die das Fleisch durch-
dringt und dem Gaumem des Feinschmeckers
wohl tut. Aber die Leute hier wollten keine
Tunken; gewdhnt, Rostbraten, gekochte Gemiise,
das entsetzliche Ding, das sie .joint* (Braten
mit Gemiisen,die Grundlage des britischen Mahles)
nennen, zu essen, empérten sie sich, sobald man
ihnen etwas anderes vorsetzte. ,The joint® —
das ist der Feind; wir haben ihm den Krieg
erklirt und ich werde nicht eher ruhen, als bis
ich diese unsinnige, barbarische Sitte, Kartoffeln,
Spinat und Kohl ohne Butter mit Hammelkeule
ohne Salz in einen Teller zu werfen, aus der
‘Welt geschafit haben werde!“ Nach dieser feier-
lichen Kriegserklirung fuhr Herr Roucaut voll
Ironie fort: ,Nichts ist drolliger als der Anblick
eines Englinders, dem man zum ersten Mal eine
franzosische Tunke vorsetzt; er weist sie schroft
und voll Entriistung zuriick. Das zweite Mal
giesst er ein ganz klein wenig davon in ein
Eckchen seines Tellers und kostet recht vor-
sichtig. Das dritte Mal nimmt er schon mehr;
er findet schliesslich die Tunke kostlich und kann
nicht mehr ohne sie leben. Es kommt nur darauf
an, dass man schonungsvoll zu Werke geht und
ihn nach und nach, sozusagen stufenweise, daran
gewohnt. Leider muss man diese Erziehung
immer wieder von neuem beginnen, sobald eine
neue Schar von jungen Leuten aus ihren,colleges’,
wo man sie nur mit blutendem Fleisch, mit Kar-
toffeln und mit Pudding gefiittert hat, zu uns
stromt. Auch die ,Klubs‘ schaden uns sehr; Sie
wissen, dass man in den meisten noch nach
englischer Art, d. h. sehr schlecht isst. Aber
trotzdem machen wir grosse Fortschritte. Wenn
ich bedenke, wie es vor zwanzig Jahren hier
aussah! Und wir werden es nicht bei dem be-
reits Erreichten bewenden lassen. Es gibt noch
eine ganze Anzahl Gerichte, die meinen Giisten
nicht schmecken; da ist z. B. der gedimpfte
Rinderbraten, dieses treffliche, echt franzosische
Gericht, diese dicke Tunke mit Rotwein, Karotten,
kleinen Zwiebeln und dem leichten Parfim ei-
niger Lorbeerblatter. Wiirden Sie es fir moglich
halten, dass sie das nicht essen wollen? Aber
Geduld! noch habe ich mein letztes Wort nicht
gesprochen. Und Herr Roucaut schloss mit
den schonen und stolzen Worten: ,Sich nihren
und essen ist zweierlei. Die Englinder kennen
nur das erstere; fiir vier Shillings zu Mittag
und fiir zehn Shillings am Abend (Wein nicht
eingeschlossen) suche ich ihnen tiglich das zweite
beizubringen.“

Kleine Chronik.

Luzern. Die HH. Gebr. Hauser zum Schweéizer-
hof erstellen vor dem Hauptgebiude eine glasge-
deckte Veranda.

Heimatschutz. Dem Proteste der Sektion Bern
des Schweizerischen Alpenklubs gegen eine Matter-
hornbahn hat sich auch die Sektion Winterthur an-

eschlossen, die ebenfalls gemeinsame Aktion vom
éesnmcverein verlangt.

Verhaftung von Hoteldieben. Die Pariser
Polizei verhaftete zwei Individuen, die von der eng-
lischen Polizei signalisiert worden waren. Man
glaubt, dass sie innert 20 Jahren in allen Haupt-
stiddten der Welt und in den Badeorten 2 Millionen
zusammengestohlen haben. Einer von ihnen nennt
sich Husten und ist 70 Jahre alt; in Paris war er
unter dem Namen Glass bekannt. Der andere nennt
sich Carthidge, ist 85 Jahre alt und Hindler in
London. Die Haussuchungen in ihren Wohnungen
fiihrten zur Entdeckung von Koffern mit doppeltem
Boden, Banknoten ete.

St. Moritz - Dorf. Das Hotel Belvédore wird
einer durchgreifenden Renovation unterworfen wer-
den. Der Umbau des Hauses soll d b leict

l\gruﬂich tiitige Frauen in dem Hotel unterkommen
kinnen, denn es gibt doch nur wenige, die 7 Dollars
pro Woche allein fiirs Zimmer bezahlen kinnen.

. Luzern. Anliisslich der Revision des kantonalen
Wirtschafisgesetzes kam im Grossen Rate die Rege-
lung der Polizeistunde zur Beratung, cin fiir das
Fremdenverkehrszentrum Luzern wichtiger Punkt.
Die wesentlichsten Bestimmungen, wie sie aus der
ersten Lesung hervorgingen, lauten dahin, dass die
Wirtschaften spiitestens nachts 12 Uhr geschlossen
werden und bis morgens 5 Uhr geschlossen bleiben
miissen; dass Bahnhofrestaurationen abends erst eine
Stunde nach Ankunft der letzten Ziige geschlossen
werden ‘miissen und morgens eine Stunde vor Ab-
gang der ersten Ziige gedffnet werden diirfen, dass
fiir Gemeinden mit grosserem Fremdenverkehr der
Re_gnarungsruc fiir die Sommermonate April (Vor-
saison) bis und mit Oktober eine spiitere Polizei-
stunde ansetzen kann, Von abends Il Uhr an ist
in allen Wirtschaften jede mit Geriiusch verbundene
Unterhaltung im Interesse der Nachtruhe untersagt.
Fiir besondere Anliisse kann das Statthalteramt von
den Vorschriften betr. Polizeistunde Ausnahmen ge-
statten; aber auch in diesen Fillen ist das Singen
und Musizieren von nachts 1 Uhr an untersagt.

_ Unméblierte Hotelzimmer. Kngland beginnt
sich zu amerikanisieren: Ein Hotel in Brighton macht
bekannt, dass es unmoblierte Zimmer oder ganze
Etagen vermietet. Es wird behauptet, dass die Vor-
nllgemsiueruni: dieses Umstandes eine willkommene
Losung der Dienstbotenfrage bilden werde. Der
Manager eines grossen Hotels erkliirte, dass bereits
viele Leute die Vorteile des Hotellebons erkannt
hiitten. Die Sorge um das Kochen, um Riiume fiir
Festgesellschaften usw. fielen auf diese Weise voll-
stiindig weg. Die Idee, eine Zimmerflucht unmébliart
zu vermioten, sei wahrscheinlich dem Umstande zu-
zuschreiben, dass Englinder und Amerikaner, wenig-
stens soweit das minnliche Geschlecht in Betracht
komme, hiiufig die Eigentiimlichkeit hiitten, dio merk-
wiirdigsten Mobelstiicke mit in das Hotel zu bringen.
Ein amerikanischer Journalist besuche beispielsweise
das Hotel niemals ohne seinen ecigenen Papicrkorb.
Die reisenden Damen schienen nicht so sehr an ihren
Mtbeln zu hiingen. Sie brachten hiiufig einen Papagei,
dinen Affen, eine Bulldogge, oder alle diese Tiere
zugleich mit.

Schutz der Alpenflora. Kine in Interlaken ab-
gehaltene Versammlung von Vertretern der Natur-
schutzkommission des schweiz. Alpenklubs, der Ver-
einigung fiir Heimatschutz, der schweizer. Verkehrs-
vereine, konstituierte sich zu dauerndem Bestande
als Schweiz. Delegiertenkonferenz zum Schutz der
Alpenflora. Man einigte sich auf folgendes Programm:
1. Propaganda zur Erzielung von Gesetzen zum
Schutze der Alpenpflanzen. 2 Agitation in der po-
litischen und Fachpresse (Lehrerzeitungen, Vereins-
organen, Alpina, Fremdenblittern), Zirkulare an die
kantonalen Erziehungsdirektionen, sowie an Schul-
inspektorate und Geistlichkeit. 8. Anstrebung der
Mithiilfe der Alpengenossenschaften auf direktem
und indirektem Wege. 4. Erstellung eines Plakates
mit Alpenblumen zur Verbreitung in Gasthifen,
Schulen, Vereinslokalen, welches unter Umstiinden
in den Schulen gleichzeitig dem g
unterricht dienen konnte. Der Kommission ist von
einer englischen Blumenfreundin ber«its ein grisseror
Betrag zur Verfiigung gestellt worden. Man hofft,
durch  Anrufung  all der Mitinteressierten, einen
grosseren Fonds zusammenzubringen. In der Tat
lagen bereits Z: zur iellen Unterstii
von mehreren Seiten vor.

Ein russischer Hochstapler, der in Berlin einen
raffinierten Schwindel veriibt hat, ist in Niirnberg
festgenommen worden. Er wohnte in Berlin in einem
vornehmen Hotel als Boris Szubanoff und prahlte
namentlich dn der Table d’hdte viel mit seinen an-

bli rossen Besi An einem Spiit-
nachmittag klagte er einer jungen Amerikanerin,
die auch in dem Hotel wohnte, cr habe dic_An-
weisung ciner russischen Bank so spiit erhalten,
dass er das Geld bei dem Berliner Bankhause nicht
mehr habe erheben kénnen, und dadurch in arge
Verlegenheit geraten sei. Da die Dame nicht ahnte,
dass die ihr vorgezeigte Anweisung gefiilscht war,
und da sie selbst augenblicklich nicht Geld genug
zur Hand hatte, iibergab sie dem ,reichen Russen*
ihren Brillantschmuck, damit er daraufhin bis zum
niichsten Tage sich den nitigen Betrag leihen kinne.
Szubanoff versetzte auch den Schmuck, verschwand
dann aber spurlos, ohne der Dame ihr Eigentum
zurii b ie Kriminalpolizei erfubr bald da-
rauf, dass der Hochstapler zahlreiche Hotelportiers
durch gefiilschte Pfandscheine betrogen und in
Diisseldorf, Frankfurt a. M. und Hannover als Morosoff,
Boris Gliick oder Alexander von Dewis grijsserc
Hotelschwindeleien veriibt hat. In Niirnberg wurde
er von einem Hutelpfortner, den er auch betriigen
wollte, der Polizei iibergeben, die in ihm einen an-
geblich in St. Petersburg geborenen Handlungsge-
hilfen Bernhard Gliick feststellte.

Der Adtomobilverkehr im Grossen Rat des
Kantons Luzern. In der soeben abgelaufenen
ausserordentlichen Tagung des Luzerner Grossen
Rates wurde ein unerledigtes Postulat erneuert,
wodurch der Regierungsrat eingeladen wurde, ,die
Frage zu priifen und Bericht zu erstatten, ob der
Motorfahrzeug -Verkehr auf der Gemeindestrasse
Greppen -Weggis -Vitznau - Kantonsgrenze Schwyz
nicht zu verbieten sei oder welche Vorkehren ge-
troffen wer(%t:n sollen, damit der Automobilverkehr

auch erweitern, sodass die &ffentlichen Riume an
Ausdehnung gewinnen und die Bettenzahl erhoht
wird. — Das Hotel Schweizerhof wird in nichster
Zeit ebenfalls einer teilweisen Renovation unter-
worfen werden. Nachdem Saal und Vestibiil ihre
Umgestaltung erfahren haben, werden nun auf kom-
mendes Friihjahr hin allen Etagen Bade-Apparte-
ments mit neuen Bidern beigegeben, sowie auch die
Ventilation aller Gffentlichen Réume eingebaut wer-
den. — Auch fiirs Hotel Bristol-Bahnhof ist fiir die
niichste Zukunft eine innere Umbaute sowie Ver-
grosserung der Hauses vorgesehen. .

St. Gallen. Laut ,Schweiz. Handelsamtsblatt“
wurde unter der Firma Hotel Walhalla & Terminus
mit Sitz in St. Gallen eine Aktiengesellschaft ge-
griindet. Der Zweck der Gesellschaft ist der Ankauf
und Betrieb des Hotel Walhalla und Terminus in
St. Gallen mit Riickwirkung ab 1. Januar 1907. Die
Gesellschaft kann ibren Geschiiftsbereich durch Er-
werb, Einrichtung und Betrieb anderer Liegenschaften
erweitern, sich mit ihnlichen Unternehmungen fusio-
nieren, oder auch das Ganze oder Teile in Pacht ver-
geben. Das Gesellschaftskapital betriigt Fr. 800,000.
Der Verwaltungsrat ist gegenwiirtig folgendermassen
bestellt: Dr. Robert Eberle, Advokat, in St. Gallen,
Priisident; Robert Mader, Hotelier, in St. Gallen,
Vizepriisi und Fritz Schéllh in Winterthur.
Direktor ist Robert Mader.

Das Frauenhotel in New-York. Das Martha
Washington-Hotel fiir Frauen, iiber das kiirzlich be~
richtet wurde, wird seinen Charakter behalten. Die
Direktoren hatten beschlossen, es in ein Hotel ge-
wohnlichen Stils umzuwandeln ; die Aktioniire kamen
aber iiberein, es einem Hotelier zu vermieten, der
sich u. a. zu folgenden Bedingungen verstand: Er
soll keinen Wein oder sonst Spirituosen irgendwel-
cher Art im Hotel dulden, keinen Mann ohne schrift-
liche Erlauhnis iiber das erste Stockwerk hinaus-
kommen lassen und mindestens 25 Zimmer fiir solche
Giiste bereit haben, die nicht mehr als 1 Dollar Zim-
mermicte pro Tag bezahlen konnen. Im Speisesaal
sollen von jetzt ab auch Minner ! werden,

weiter werden kann. Gleichzeitig wird der
Regierungsrat eingeladen, im allgemeinen die Frage
zu priifen, in welcher Weise den drohenden Ge-
fahren und den Unannehmlichkeiten, welche aus
dem fortwihrend zunehmenden Automobilverkehr
fiir das Publikum erwachsen, zu begegnen sei.“ Der
Urheber des Postulates machte laut Referat des
nliuzerner Tagbl.“ hauptsiichlich goltend, dass durch
das zu schnelle Fahren der Automobile die Besitzer
der an die Strassen anstossenden Grundstiicke schwer
goschiidigt worden seien, indem der Boden mchrere
Meter weit mit einer dicken Staubmasse iiberdeckt
wurde. Reg.-Rat Walther bemerkte,dass eine Sperrung
der Strasse eine bedeutende Schiddigung des Frem-
denverkehrs zur Folge hiitte. Es sind sowohl auf
seiten der Polizei wie des Publikums Fehler gemacht
worden. Auch dieKutschen verursachenStaubentwick-
lung. Einzelne Landjiger betrachteten es als Sport,
Automobilfahrer zu verzeigen, stimuliert durch die
Aufforderungen der Gemeindebehérden. Am Fremden-
verkehr sind grosse Bevélkerungskreise interessiert,
namentlich die Fremdengeschiifte; durch ein Auto-
mobilverbot wiirden gerade kaufkriftige Fremde
abgehalten ; schon jetzt kann konstatiert werden,
dass die Zahl der Logiernichte abnimmt und zwar
trotz Zunahme der absteigenden Fremden. Man
sollte es daher bei der jetzt bestehenden Vorschrift
b den lassen und bed dass jedes neue
Verkehrsmittel anfiinglich auf grossen Widerstand
estossen ist. Das Postulat wurde angenommen. Die

egierung wird also dazu Stellung zu nchmen haben.
Fiir die Touristengegend am Vierwaldstiittersee ist
die Sache natiirlich sehr wichtig.

Vertragsbruch. — Rupture de contrat.

Robert Bolanz, Portier; Josef Maier,
Chef de rang; Bertha Hofmann, Zim-
mermédchen.

Adolf Zimmer, Hotel Iglerhof, Igls (Tirol),

sonst aber bleibt alles beim alten. ~Aus diesen Be-
dingungen erhellt, dass auch in Zukunft nicht viele

B~ Hiezu eine Beilage. “Pf
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