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Zweites Blatt.

ofASEL, den 7.

Dezember 1907

N° 49.

BALE, le 7 Décembre 1307

Deuxieme feuille

Union des Sociétés suisses
de développement.

La premiére réunion d’automne des délé-
gués des Sociétés suisses de développement, a
eu lieu le 25 novembre a Soleure. Environ
70 membres étaient présents, et c'est M. H.
Neithardt, de Zurich, qui a présidé I'assemblée.
Ont é1é admises comme sections nouvelles:
Baden, Uri, Lausanne, I'Union des Sociétés de
développement de I'Oberland zuricois & Fischen-
thal, ainsi que la Société d'embellissement de
Rheinfelden. A partir de I'année prochaine. il
sera publié un catalogue de la littérature suisse
de voyage, dont il paraitra chaque année une
nouvelle édition. On travaille également a la
publication d’un guide & (ravers la Suisse,
auquel on pense intéresser les chemins de fer
suisses et la Société suisse des hoteliers. On
maintiendra le systéme de propagande fait dans
les journaux anglais et francais, tel qu'il a été
organisé jusqu'ici par les bureaux des chemins
de fer suisses & Londres et & Paris.

Une discussion passablement vive eut lieu
i propos de la question de la suppression des
réclames dans certains hotels, contre paiement
d’une somme plus ou moins forte, systéme
inauguré par quelques-uns des bureaux de
développement. L’opinion -était en majorité
pour Pabandon de ce mode de faire purement
commercial, et le comité fut chargé de faire
un rapport et une proposition i ce sujet a la
prochaine réunion. Nous reviendrons sous peu
dans un article spécial sur cette question qui
intéresse tout particulierement les hoteliers. En
ce qui concerne l'unification du transport des
bagages &4 main, du et au wagon du chemin
de fer, question qui est a I'étude depuis cing
ans auprés des chemins de fer fédéraux, la
présidence a fait part de la réponse de la Di-
rection générale, disant qu’elle était occupée a
des améliorations dans ce sens. Cette question
pourrait donc rester longtemps encore en sus-
pens, quoique la Suisse soit le seul pays au
monde ou le service du bagage A niain est
fait par les sommeliers et non par les employés
de la gare, ceci au dommage du voyageur et
au non moins grand dommage de I'hotelier,
qui sait bien pourquoi. On accueillit trés favo-
rablement une proposition de Winterthour, de-
mandant que les C. F. F. se déclarent préts a
participer & la décoration des gares et des
stations, au moyen de plantes d’ornement. Le
Comité a recu pour instructions de faire des
démarches dans ce sens. Parmi I'imprévu de
I'ordre du jour figura premiérement la propo-
sition de voir s'il ne serait pas possible d'ob-
tenir pour I'Union une subvention plus impor-
tante de la part de la Confédération; deuxie-
mement, s'il ne serait pas désirable de faire
des voyages d’études en commun, & l'étranger,
afin d’étudier sur place les systémes de pro-
pagande qui y sont employés, et troisiémement
on porta sur les nouveaux timbres-poste un

jugement défavorable, exprimé sous toutes

sortes de formes. Ce sont des horreurs, disait

un welsche, et il avait raison. 0. 4.
>PE——

La question du pourboire.

Les journaux qui s’occupent du mouvement
des étrangers et de l'industrie hoteliére sont,
depuis nombre d'années, préoccupées de la fa-
meuse question des pourboires. Nous disons

»fameuse“ parce que malgré toutes les combi-
naisons proposées, elle n'a pas recu jusqu'ici
de solution salutaire. Mais voici qu'un corres-
pondant du Figaro, qui signe ,une dame seule*,
préconise dans les colonnes de ce journal une
combinaison améliorée qui ne manque pas d’in-
géniosité.

Hlle ne vise pas a la suppression du pour-
boire, mais a sa réglementation. La somme que
chaque voyageur entend y consacrer serait ver-
sée par lui & la caisse de I'hdtel et répartie
par les soins du bureau entre les ayant droit,
suivant les directions écrites du donatewr.

Cela parait, dit la Fewille des étrangers de
Montreuz, un peu compliqué a premiére vue,
mais, quand on y réfléchit, ce procédé est en
fait plus simple, plus rationnel et plus équitable
que celui de la ,piéce ou de la piécette®
pallongée & chacun des esprits servants“ qui
peuvent plus ou moins y prétendre.

Au surplus si le voyageur n'a pas de pré-
férences, rien ne l’empéchera sans doute de
s’en remettre pour la répartition de son ver-
sement a I'hdtelier, qui .y procéderait sans doute
avec le concours d'un représentant du personnel,
ou suivant des normes fixées a4 I'avance.

Quoiqu’il en soit, I'idée de la ,dame seule*
exposée avec un brio non exempt de malice,
meérite d'étre étudiée de plus prés. Voici I'avis
de Ja ,dame seule“.

A MM. X, Y ou Z, hoteliers.

Nous voici revenus, messieurs les hoteliers,
de la montagne, des champs et de la mer.
C'est la fin d'une période de ,vacances“ plus
remplie qu'aucune période de travail ne le fut
jamais; et l'on rentre chez soi surmené par
tant de repos... Deux ou trois bons mois en
somme, et d'ou je ne rapporterais que d'a-
gréables souvenirs, si, de ville en ville, 'amu-
sement d’arriver n’était trop vite expié par
I'ennui de partir.

Partir! ,c’est mourir un peu“? Non, cest
pire, et le poéte qui a trouvé cette définition-la
n'a pas du voyager beaucoup dans sa vie. 1l
se serait apercu que partir, c¢’est quelque chose
de plus cruel que cela. Partir, c’est refaire des
malles; c'est changer d’hotel; c’est vérifier des
comptes; c’est avoir des pourboires a distri-
buer... Le pourboire a distribuer! voila 'un
des petits supplices, messieurs, que vous de-
vriez savoir epargner & vos clients.

Car ce supplice s’aggrave un peu tous les
ans; il s'aggrave & mesure que certains usages
nouveaux, certaines habitudes nouvelles de con-
fort et de luxe nécessitent, méme en des hotels
de second  ordre, la présence d’un personnel
domestique plus nombreux, plus ,divise“.

Vous-mémes, messieurs, savez-vous le nom-
bre des serviteurs qui attendent de nous le
»petit cadeau*?

J’ai fait le compte. Ils ne sont jamais moins
de huit.

Il y a d’abord le portier.

Ne disons pas de mal de celui-1a, si vous
voulez. C'est I'ami, c’est I'homme qui, la fron-
tiére franchie, représente pour le voyageur
étranger la famille, la patrie lointaine, tout. Il
sait toujours la langue qu’on lui parle; il a
toujours sous la main la monnaie et les tim-
bres-poste dont on a besoin; il connait les
horaires des trains, les tarifs des cochers, les
bons itinéraires et les bonnes adresses, il con-
nait tout. Sa casquette dorée est le phare ol
I'on est toujours content de revenir accoster.
A celui-la est due la forte piéce. ..

Et puis il y a le groom, généralement pré-

posé 4 la manceuvre de l'ascenseur; — un petit
personnage qui a droit & quelques égards.

1l y a le maitre d’hotel, le jeune homme
blond qui a, dans tous les pays, le méme habit
noir, la méme cravate blanche, le méme sou-
rire a toute heure de la nuit et du jour, et le
méme accent.

Il y a le valet de chambre; il y a la femme
de chambre; il y a I';homme de peine“ comme
on dit en Belgique (celui qui fait les chaus-
sures, transporte les malles, etc); il y a le
cocher d’omnibus, et le garcon d’hdtel qui re-
coit a la gare le voyageur, ou I'y accompagne.

Or, avec quelque mystére que le voyageur
ait organisé son départ, vous pouvez étre as-
surés messieurs que dans le quart d’heure qui
le précéde, ces huit personnes, l'une aprés
l'autre ou simultanément, se trouveront sur
son passage, avides d’une rémunération qu’on
sent qu’il ,faut“ donner.

Et voici oul le supplice commence: A qui
donner? Combien donner? L'omnibus va partir;
le gérant, d’'un geste courtoisement -impatient,
fait signe qu'on est en retard; le voyageur a
de la monnaie dans les mains; il donne...

Il donne vite, avec mauvaise humeur et
sans discernement; il donne pour se débar-
rasser des gens qui le guettent, des sourires
qui l'assiégent, des casquettes qui le saluent...
Et alors' il lui arrive de mettre fiévreusement
cent sous dans la main du groom & qui il en
voulait donner dix; de gratifier distraitement
le portier d'une somme dérisoire; de mettre
dans la main du domestique dont il n'a pas
utilisé les services une seule fois le beau pour-
boire,. et d’oublier complétement celui duquel il
pensait: ,Je ne donnerai qu'a celui-la“. Clest
le gichis. Mais quoi! I'omnibus attend; ce n’est
pas le moment de faire de la monnaie et de
penser & étre juste. ..

Done, messieurs, jexprime un veeu: je
voudrais qu’a tout voyageur fut présentée, en
méme temps que son addition, une note en
blanc ou il inscrirait (aprés y avoir réfléchi)
les pourboires qu'il entend donner. La somme
versée par lui & la caisse de Uhotel serait ré-
partie, sutvant ses indications entre les intéressés,
— & qui serait, bien entendu, communiquée, a
fin de contrdle, la note du donateur.

Ainsi serait épargné &4 vos domestiques,
messieurs, ’ennui d’étre un peu mendiants; et
4 nous de passer, dans le méme instant, aux
yeux de vos serviteurs, ou pour des jobards
ou pour des mufles. .. Une dame seule.

* & *

Clest M. J. Ferré, avocat a la cour d’appel
et conseiller juridique du Syndicat général de
lindustrie hoteliére & Paris, qui se charge de
répondre. Il le fait en les termes suivants, qui
expriment & peu prés ce que nous aurions ré-
pondu nous-mémes:

»Enfants, n’y touchez pas!“ comme on chan-
tait, dans ma jeunesse, a4 propos d'un nid d’oi-
sillons.

#% — Mais c'est d’'un nid a difficultés qu’il
s'agit! prétend la ,dame seule“ du Figaro.

D’abord, nous avons le regret de ne point
partager cette opinion; puis, avant tout, soyons
pratiques! Bonne ou mauvaise, la chose existe.
N’y touchez pas! Voici pourquoi:

Le pourboire est un impdt. Or, pauvres
contribuables que nous nons savons
trop par expérience, que chaque modification
@’impot est une aggravation de nos charges.

La modification proposée, de régler les
pourboires au bureau de I'hdtel, n’empéchera

jamais les gratifications de la derniére heure,
les témoignages particuliers d'une reconnais-
sance spéciale; car, pour employer les expres-
sions de notre correspondante, il est nombre
de cas dans lesquels on aimera mieux passer
pour un jobard que pour un mufle. Le résultat
direct sera donc de payer un peu plus quau-
trefois.

D’autre part, ce réglement au bureau, en
dehors des intéressés, revét un caractére d'im-
personnalité, qui nous semble en contradiction
flagrante avec les remerciements personnelle-
ments mérités par tel ou tel service rendu.

Nous disions: soyons pratiques! soyons lo-
giques aussi! Que de fois n’avons-nous pas
entendu cette plainte: ,Dans les hotels d’au-
jourd’hui, le voyageur n’est plus qu'un numéro!
Plus de petits soins; plus de domestiques au
courant de vos habitudes; plus d’hospitalité
cordiale; on est entouré d'automates !

Vous gémissez ainsi et vous supprimez le
seul moment ou I'humanité reprenait ses droits,
ol un bon sourire vous récompensait de votre
Jjustice distributive. ' -

Songez-vous au froid que ce réglement jet-
terait sur les départs! Ce versement officiel ne
sera connu des employés qu’alors que vous
serez deja loin. Mais lorsque vous quilterez
I'hotel, ils seront la, par ordre ou par simple
politesse. Ils se demanderont ce que vous avez
laissé pour eux; et quelle sera leur arriére-
pensée a ce moment supréme? lls ne vous
soupconneront pas d'étre un jobard; alors...?
C'est vous qui avez posé le dilemme.

Le tohu-bohu de ce départ, les impatiences
de I'omnibus, les erreurs de monnaie, tout cela
forme un joli couplet; et l'on serait tenté, si
P'on ne craignait d’étre indiscret, de dire, comme
dans Gabrielle: ,,O poéte, je t'aime!“ Mais ce
n'est que de la poésie; la réalité est toute
autre: la veille, vous avez prévenu le portier
qu'il aurait & faire descendre vos bagages; vous
lui avez donné votre nouvelle adresse, et, en
méme temps, la rémunération & laquelle il a
droit; au diner. vous avez réglé le maitre
d’hotel, le petit lift en remontant dans votre
chambre; vous paierez la bonne quand elle
viendra vous réveiller le lendemain, I’homme
de peine au moment ou il enlévera les malles,
en sorte qu'a’ la derniére minute il ne vous
restera plus que les pourboires de la gare qui
ne sont ni nombreux, ni coliteux.

En conséquence, nous ne voyons aucun
motif sérieux pour nous priver d’une des plus
grandes joies de ce pauvre monde oii nous
sommes, la joie de donner, la joie de faire
plaisir aux autres.

Enfin, nous voulons écarter bien loin ce
mot ,un peu mendiants“ qui s’est glissé dans
larticle de la dame seule.

Non! le pourboire n’est pas une auméne;
c’est un supplément de salaire légitimement
du, librement consenti entre tous! Quarante-
cing années de voyages nous ont donné des
idées toutes différentes sur ce personnel des
hotels. Nous le connaissons bien et nous 'avons
souvent admiré! admiré pour sa patience, car
nous sommes parfois bien exaspérants dans
nos exigences variées; admiré pour sa probité,
que notre négligence met fréquemment a si
rude épreuve.

N’attristons donc ni ces bons serviteurs, ni
nous-mémes par des nouveautés nuisibles &
tous. Traitons-les en braves gens qu'il sont,
et n'oublions jamais, 4 ce moment des pour-
boires, le vers célébre et trés juste:

La fagon de donner vant mienx que ce qu'on donne.

Pour Bibliotheque d'fotel

Nous publions dans cette rubrique, I'analyse
des livres propres & figurer dans les bibliothéques
d’hotels:

Petite bibliothdque Langen, vol. 92.  Lieber
Simplicissimus®, (Mon cher Simplicissimus). Cent
anecdotes. Recueil V. Couverture de F. Freiberr de
Reznicek. Prix: broché 1 Mare; en reliure élégante
1 M. 50. Editeur: Albert Langen & Munich. — Le
tirage élevé, atteint en peu de temps par les recueils
publiés antérieurement, témoigne de la grande faveur
de cette collection de bons mots et d'anecdotes plus
ou moins grivoises auprds du public. Le cinquiéme
recueil partagera cette faveur, car il a été compilé
avec beaucoup de goldt et ne rgpm}iuit que les

forme si primitive, les qualités principales de ce
conteur admirable se manifestent le plus clairement.
Nous admirons son style concis, son don d’observer
si juste et si impartialement, son talent miraculeux
de relever en peu de lignes les traits essentiels d'un
paysage ou d’un caractére, et d’évoquer par quel-

et le temps moderne qui utilise rationnellement les
forces hydrauliques. Ce n’est que quand le vieux
Gaspard Amgander se voit acculé a la ruine par la
concurrence d’une nouvelle scierie, qu'il se laisse
convaincre par son fils de la supériorité de la tech-
nique moderne; la turbine et D'électricité font leur

ques coups de crayons un p tel qu’il
existe. Nous trouvons dans ces histoires de paysans
de joyeux contes et de tristes histoires, puisées
dans la vie, et tout cela est raconté avec tant d’art
qu'il semble que la vie réelle n’a plus rien & nous
dire.

»Neue Sammlung schweizerischer Autoren“
(Nouvelles collections d’auteurs suisses). Prix par
volume: 2 francs, relié 2 fr. 50. — L’infatigable
éditeur Arnold Bopp, & Zurich, s'est acquis bien des
mérites par la publication des ceuvres d'auteurs
suisses d Nous d donc bien
volontiers les trois derniers volumes de la collection
pour les bibliothéques d’hétels, qui ne devraient pas
manquer de renseigner les touristes sur les forces
int lles du pays. Nous avons bien les Keller,

anecdotes et grivoiseries du Simp qui se
distinguent de prime abord par leur sel attique et
leur style mordant. Les amateurs de ce genre de
littérature trouveront de quoi satisfaire leur gout et
de quoi se procurer bien des moments de franche
et saine gaité.

Petite bibliothdque Langen, vol. 94: Guy de

p .Neue hichten®, (Histoires
de paysans, nouvelle série). Couverture de Théophile
Steinlen. Prix: broché 1 Marc; en reliure élégante
1 M. 50. Editeur: Albert Langen & Munich. — Ce
Ketin volume contient les histoires de paysans de
aupassant, qui sont considérées comme les meil-
leures de cet auteur. Et cela A bon droit, car ici,
dans cette description de toute une classe de popu-
lation, dont la vie psychique se déroule dans une

b
les C. F. Meyer, les Zahn, les Rossel, les Rod, les
Cherbuliez, les Heer, mais & c0té de ces podtes
presque universellement connus, il ne faut pas ou-
blier les talents de moindre envergure. Un auteur
de grande originalité, M. Franz Odermatt, intimé-
ment lié & sa patrie, le canton d’Unterwalden, saura
toujours nous intéresser par les natures fortes qu'il
évoque dans ses ceuvres. Nous voyons défiler devant
nos yeux des personnalités pleines de vigueur et
qui traversent la vie d’'un pas sir. Dans sa nouvelle
,Hartes Holz“ (Bois dur), 'auteur raconte tout sim-
plement, sans aucune prétention de style maniéré,
la lutte dure et dpre entre le vieux scieur Gaspard
Amgander et son fils Paul, qui est pénétré des idées
modernes: entre le bon vieux temps qui permettait
encore de faire marcher la roue au gré de la riviere

pp a la vieille scierie. Cette derniére, qui se
voyait déja ruinée, reprend un nouvel essor; grice
a la sage direction de Paul, elle se redresse. — De
ce bois dur, Odermatt a su tailler un relief plein
de vigueur et de vie, c'est de Il'art natif qui nous
fait plaisir. Et nous nous réjouissons de faire la
connaissance d’un auteur qui a le courage, dans un
temps de décadence, de ne dépeindre que la vie
réelle, de nous faire voir des hommes de chair et
o0s, eu lieu des marionnettes auxquelles nous sommes
babitués. Un autre avantage: M. Odermatt n’a pas
dédaigné de faire quelques emprunts au patois du
pays, et par cela méme s’est créé un style per-
sounel et original.

Le méme éditeur a publié un roman historique
»,Am Rheinfall* (A la chute du Rhin), dont I'au-
teur est M. Georges Speck. Le motif de ce roman
est de vieux jeu, c’est I'amour d’un moine pour une
dame du monde; cela évoque de suite le souvenir
d’Abélard et d’Héloise. Mais Speck ne posséde pas
dans une si large mesure qu'Odermatt la force
évocatrice, et son talent semble plutdt graviter vers
le lyrisme, car dans ce roman il y a plusieurs des-
criptions de paysages d'une grande beauté. Pour
animer l'action qui se déroule un peu lentement,
P'auteur a intercalé des descriptions de fétes popu-
laires. Il décrit avec beaucoup de verve et en con-
naisseur différentes liesses‘ d’autrefois, telles que
la féte de mai & Nohl et celle de la Saint-Jean au
chiteau de Laufen. Nous n’avons pas sous les yeux
un de ces roman dont les personnages sont traves-
tis de costumes moyenageux, car Speck posstde

l'art de décrire un caractére; ses personnages sont
plus compliqués que ceux d’Odermatt, et méme
I’élan lyrique de la prose n’est pas pour nous dé-
plaire dans ce roman historique. Les personnages
évoqués par Speck se détachent bien en relief des
grandes scéneries de la nature environnante. Le
mugissement du fleuve qui se jette par-dessus les
rochers est le point d’orgue, d'ott s’éléve le duo
d’amour de Barbara et d’Haman qui finit en un
accord en mol plein de tristesse et de résignation.

Pour finir, nous mentionnerons encore avec
plaisir une série de croquis, qu'Ernest Frey vient
de publier chez Arnold Bopp sous le titre collectif
de ,Zugvogel“ (oiseau de passage). De ce petit
livre émane le souffle plein de désirs du globe-
trotter malgré soi, une mélancolie douce qui som-
meille dans le cceur de tous les oiseaux de passage
au moment de leur migration vers les pays du sud.
Frey posséde & un haut degré l'art de dépeindre
gens et choses, et au moment voulu il impressionne
méme le lecteur. Il a une grande expérience de la
vie et il la communique dans les pages de son livre,
sans en faire grand bruit. C’est une exception, car
les gens qui ount beaucoup voyagé ne péchent gé-
néralement pas par modestie.  Frey ne tombe pas
dans ce défaut. Ce qu'il raconte — et il raconte
bien et d’'une maniére amusante — a le cachet de
choses vécues. 1l a un faible pour la vie américaine,
et c’est compréhensible, car une nature comme la
sienne doit se plaire dans le pays des entreprises
colossales. Mais en y regardant de plus pres, on
s’apergoit que Frey est resté le sympathique suisse
allemand. 1l n’est pas une nature abordable, il ne
se donne pas entidrement, mais garde le meilleur
de son 4me pour lui. Mais cette rudesse, cette re-
tenue le caractérisent bien comme un auteur vrai-
ment suisse.

G. A. B.



La beauté

des

chemins de fer de montagne.

M. Platzhoff-Lejeune publie dans la ,Berner
Rundschau¥, périodique littéraire paraissant a
Berne et extrémement bien rédigé (il ne de-
vrait manquer dans aucun salon de lecture
d’hotel), un article fort intéressant sur ,la beauté
des chemins de fer de montagne“.

1 dit:

,Chacun sait quels arguments absurdes I'on
invoque quand il s’agit d’attaquer les chemins
de fer de montagne. C'est pourquoi il est né-
cessaire de démontrer combien les-chemins de
fer de montagne peuvent contribuer a la beauté
de la contrée qu'ils traversent. Je ne dis pas
qu'ils doivent y contribuer, mais ils le peuvent.
Les ouvrages dart d’une entreprise de ce
genre, avant tout ses viaducs et ses ponts,
donnent souvent un cachet tout spécial a4 la
beauté du paysage. Une arche en pierre ou en
fer, par exemple, fait ressortir la beauté sau-
vage d’une gorge. Les wagons eux-rmaémes, par
leur forme spéciale et leurs couleurs gaies, ont
un charme indiscutable. Méme les lignes irré-
guliéres du tracé, qui s'élévent en serpentant,
““peuvent” doriner une-impression-de beauté.

Beaucoup de personnes ont érigé en dogme
que les chemins de fer de montagne sont tou-
jours laids et constituent un vrai délit a I'égard
de Ja beauté de nos montagnes. Elles confon-
dent, en général, la période de construction, les
travaux de sondage et les décombres qui en
résultent, avec la ligne achevée. En enlevant
- les matériaux de construction, en plantant des
sapins le long des voies et en semant du ga-
zon sur les talus, le mal que I'établissement
de la voie a fait au début & la beauté du
paysage, est réduit de moitié. Je connais un
chemin de fer de montagne, ot l'on. a tapissé
les murs qui enserrent la voie de plantes
grimpantes ou aériennes. Aujourd’hui, la ligne
est un vrai jardin, des fleurs blanches, roses,
bléues, violettes, réjouissent I'ceil du voyageur
et donnent un ton gai an premier plan du
paysage. Tout dépend du tact et du jugement
des ingénieurs quand on choisit le tracé et
quand on établit la voie. 1l faut qu’ils aient le
séntiment du beau, qu'ils sachent veiller & ce
.que la contrée ne soit pas défigurée et qu'ils
créent de nouvelles beautés pour réparer les
dommages inévitables qu'une construction de
ce genre cause au paysage.

Cest curieux que la construction d'une
grande route, qui gate tout autant le paysage
que n'importe quel chemin de fer de montagne,
soit acceptée aujourd’hui comme une chose qui
va de soi. Il nous semble qu’une diligence ne
jure pas avec le paysage, et nous oublions
qu'au début elle n'a pas été mieux accueillie
que le chemin de fer d’aujourd’hui. Un moyen
de transport oa une voie n'a droit de cité, au
point de vue de I'esthétique, que quand il est
suranné ou hors de mode. Dans une quaran-
taine d’années, quand l'automobilisme se sera
développé et que la technique des ballons sera
perfectionnée, nos chemins de fer actuels, a la
plaine comme 4 la montagne, paraitront . bien
démodés. L’on se moquera de ces gros wagons
‘qui’ sont obligés de suivre une voie ferrée en
faisant beaucoup de bruit. Déja maintenant,
I'on peut observer ce pbénomeéne dans l'exploi-
tation & la.vapeur. Les petites locomotives des
chemins de fer secondaires, toujours haletentes,
qui sifflent & chaque tournant, les longs séjours
dans les gares, les manceuvres interminables,
ont une teinte de poésie 4 nos yeux. Il en
sera’ de méme pour 1'électricité dans un certain
nombre d’années, quoique les poteaux, plantés
de distance en distance, et les fils électriques,
ne puissent jamais produire un effet esthétique,
mais_bien le contraire. Mais ces poteaux enlai-
dissent aussi les’ grandes routes et sont des-
tinés & disparaitre complétement. Plus ils se
multiplient, plus ils préparent le temps ot I'on
ne permettra plus que des cables souterrains.
(Le danger qu'ils présentent justifierait pleine-
ment cette mesure.)

Nous ne sommes pas encore mirs pour
comprendre la poésie des installations techniques
et le cOté esthétique des chemins de fer de
montagne. La polémique violente de leurs ad-
versaires ne feront pas notre éducation artis-
tique. Les erreurs et les actes de vandalisme
“qui ont été commis. ci et 1a, et qui se com-
mettront encore, ne doivent pas nous empécher
de reconnaitre ‘que ce n’est pas la faute des
chemins de fer de montagne si nous ne savons
leur trouver un charme esthétique, mais bien
celle de notre sentiment artistique qui est
encore trop peu développé pour sentir ce nou-
veau genre de poésie“. |
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Les voyages au bon Vieux temps.

La Revue, ancientne Revue des Revues, nous
raconte comment on voyageait au bon vieux
temps, c'est-d-dire au XVIIIe siécle:

Le voyage de Paris a Lyon durait cingq
jours en é1é, six en hiver. On n'était pas faché,
cela se concoit, de se restaurer un peu confor-
tablement, une fois au moins dans cet inter-
minable trajet. Puis, on en voulait pour son
argent, et comme le voyage coutait 100 livres,
nourriture comprise, on jugeait fort désagréable
de manquer les bons rotis de Bussay.

Les prix des repas sont intéressants &
noter. A Tours, le diner coute environ deux
livres. A Paris, pour deux livres également, on
a sept plats, un dessert et une pinte de Bour-
gogne: Il y a des auberges'suffisantes ou I'on
a un roti, une salade et un autre plat, moyen-
nant quatre sols. Le pain est compté a part.

Dans les hotels de la rue des Boucheries, a
Paris, on vit en pension pour 36 sols par jour.
Chez les grands restaurateurs, le prix des tables
d’héte pour les étrangers varie de 30 & 50 sols.

Cette route de Paris & Lyon passait pour
une des mieux entretenues. D'autres, trés fré
quentées aussi, laissaient tellement a désirer
que le coche mettait douze jours a gagner
Strasbourg.

Et sous la premiére république, voyager
constitue un danger véritable a cause de I'in-
sécurité des routes.

Un des premiers soucis de Bonaparte, dés
son avénement au pouvoir, est de remédier a
ce déplorable état de choses. Avant tout, il lui
parait nécessaire de rétablir lordre et la sé-
curité. La police est réorganisée; les routes
surveillées. On pourchasse les bandits qui in-
festent les campagnes; on arréte les aubergistes
soupconnés de connivence et l'on ferme leurs
établissements. Mais de telles mesures seraient
insuffisantes. A un gouvernement comme celui
de Bonaparte, il importe que les communica-
tions deviennent rapides. Autant pour son ad-
ministration civile que pour ses opérations: mi-
litaires, la reconstitution des routes, celle .des
chemins de fer s’imposent. On s’y emploie
avec vigueur et l'on travaille sans reliche’ &
perfectionner le service des messageries et deq'
postes que ‘le Directoire a laissé péricliter

Dés 1805, il y a quarante services de
malles-postes. Citons ceux de Paris a. Calais;
Caen a Cherbourg; Turin & Milan; Paris &
Nante, ete. !

Personnellement, Napoléon voyage dans sa
berline, qui est disposée de facon & y pouvoir
faire un lit; sur'le devant, une table & tiroirs
et une pendule; au plafond, une lanterne.
Berthier, d'ordinaire, monte avec lui dans cette
voiture, qui doit rouler a4 une vitesse verti-
gineuse quelle que soit I’heure, quel que soit
P’état des chemins. De Turin 2 Saint-Cloud, la
berline impériale met deux.:jours et demil...

Ou est le temps des pataches, des diligences,
des coucous? O, le temps des sombres coupe-
gorges apparus soudain aux lisiéres des bois?
Mais olt aussi les douces causeries dans la
voiture lente, les amitiés qui se nouaient dans
ces voyages tranquilles oti, au petit:irot des
chevaux insoucieux, défilaient mélancoliquement
les lieues de France? ’

Peut-étre nos arriéres-petits-neveux rever-
ront-ils tout cela. Car on se lasse de tout,
méme d'aller & des allures de pr?jectiles.

L fee -
L’automobile a l’hf)tel.

Sous le patronage de I'Automobile-Club de
Suisse, M. Otto Rich. Wagner, secrétaire de
I Automobile- Revue, vient de publier un intéres-
sant travail: le Guide de U dutomobile, pour la
Suisse. Nous reproduisons ci-dessous I’humo-
riste décalogue placé en téte de I'ouvrage. :
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noires. Méfiez-vous, si les yeux sont petits et
peu brillants et si les ergots sont grands.
N’achetez pas de poules dont les pattes sont
trés rouges et trés rudes, car elles sont vieilles.
Il faut, pour qu’elles soient bonnes, que leur
chair soit blanche et d’une grande fermeté. L'on
reconnait les volailles jeunes a ce fait que tou-
jours les pattes et la créte ne présentent aucune
rugosité et qu'elles ont les ergots courts; les
véritables poulardes grasses ont une peau assez
ferme, mais dont I'épaisseur est relativement
minime, n’achetez que si leur chair est tout &
fait blanche. N’achetez pas de pigeons si leur
corps ne présente pas de fermeté, si la viande
n’est pas d'un rouge clair et si les pattes sont
rugueuses sans étre flexibles. Les perdreaux
vraiment jeunes ont les plumes des ailes taillées
en pointe el ont la couleur des paltes jaunes.
En revanche, les perdrix grises doivent avoir le
bout des plumes des ailes tout rond; sur leur
poitrine s'étale une sorte de fer a cheval rouge
et l2 tour des oreilles est également rouge. En
général, n’achetez pas de poissons qui ne soient
brillants et tout a fait raides; il faut ensuite
que les ouies soient d'un magnifique rouge.
Si les langoustes et les crevettes ne sont pas
fermes en dedans et si leur couleur n’est pas
franchement brillante, si la queue est flexible
et si elles dégagent une forte odeur, abstenez-

‘vous d'acheter.

Derkebhrsmefen.

Eisenbahnkonzessionen. Seit dem 1. Januar
1907 bis heute 9"3" nicht weniger als 44 Eisenbahn-

Spiezer Verbind bahn. Der Bund t be-
antragt der Bundesversammlung, die von der Spiezer
Verbind b b Hatk: hte K e ig,

zu bewilligen. Er emp’{‘ieh-lh ferner die Erteilung der
Konzession fiir ein elektrisches Tramway von Frei-
burg-Bahnhof der S. B. B. nach Les Daillettes.

Bergbahn nach Flims. Der Kurort Flims soll
nun auch seine Bahn erhalten. Die bekannte Berg-
bahn Firma F. Durrer in Luzern, reichte dem Bundes-
rat am 16. ds. das Konzessionsgesuch ein: 1. fiir eine
elektrische Drahtseilbahn von der Station Versam
nach Flims; 2. fiir eine elektrische Schmalspurbahn
ven der Station Reichenau nach Flims.

Riickkauf der Gotthardbahn. Fiir den Beginn
der Riickkaufsverhandlungen mit der Gotthardbahn
ist nach dem ,St. Gall. Tagbl“ die zweite Woche
des Januar in Aussicht genommen. Zuerst werden
die Parteien iiber die Festsetzung der Reinertrags-
rechnung und alsdann iiber die Frage der Abziige
wegen nicht vollk befriedi, Z d
wegen Ind 1

) b ndal
Vi ete. v

Bundesbahnverwaltung. Im Hinblick auf
den bevorstehenden Riickkauf der Gotthardbahn hat
die Generaldirektion Vorschliige fiir die Reorganisa-
tion der Bundesbahnverwaltung ausgearbeitet. Dar-
nach wiirde die Zahl der Direktionsmitglieder, die
durch bundesriitliche Verordnung vorldufig auf fiinf
festgesetzt worden ist, vermehrt auf sieben. Das
Betriebsdepartement wiirde laut ,Revue in zwei
Direktionen geteilt: Expeditions- und Zugsdienst
einerseits, Fahrdienst und Material anderseits. Fiir

. nLes dix tomobiliste & | qen Pr witrde ein besond
Uhotel. — %'y | geschaffen, dem die Kanzleiarbeiten, das
1. Tu ne prendras pas ombrage de fes | wesen usw. unterstellt wiirden.

voisins. 4 t

2. Tu respecteras, la nuit. le repos de ton
prochain. Si tu-arrives a ton hotel au miliew
de la nuif, tu ne feras jouer ni -trompe,  ni
giréne. Tu ne troubleras pas méme I'injuste
qui dort du sommeil du juste. Il ne compren-
drait pas. S

3. Tu n’atlendras pas, & ton arrivée a I’hotel,
que tout le personnel, depuis-le directeur jus-
qu’au dernier des boys, vienne faire des cour-
bettes devant ta fourrure ou ton waterproof.
1l n'y a pas que toi & I'hotel.

4. Tu ne te promeéneras pas, couvert de
poussiére ou dégouttant de pluie, dans les
salons de I'hotel. Les douches dans les hotels
sont assez nombreuses. Les dames -détestent
la poudre.... sur les habits.

5. Tu n’oublieras pas que les meubles cou-
verts d’élégantes moqueltes ne sont pas des-
tinés a servir de séchoirs pour tes habits im-
bibés d’huile ou d'essence. Tu ne prendras pas
les linges de toileite et les draps de lit pour
des torchons & graisse. ‘

6. Tu ne te présenteras pas a table d’hote
fleurant lhuile et la. benzine, moins qu'un
gourmet ne t'y engage, en Uaffirmant que ces
parfums relevés conviennent au menu du jour
et 4 la marque des vins. | .

7. A table tu énuméreras d’un air détacl%é
les piéces de ton ,Tableau® de la journée:
femmes, enfants, poules, chiens, chats, cochons;
etc. Quelques détails réalistes couperont I'appé-
tit & tes voisins; tu rendras ainsi service, a.
I’hotelier. N

8. Tu ne convoiteras point la pompe de
ton prochain, ni son tournevis, ni si clef, ni
sa tenaille, ni aucune chose qui soit & ton pﬁl‘o-;
chain. Tout cela.peut encore lui étre utile. 4

9. Tu te rapelleras que si ta 60-chevaux
fait sensation sur la grand’route, son . pro-
priétaire n'en fait pas nécessairement dans un
salon. Proportionne, si tu peux, la distinction
a la force de ta machine.

10. Si tu pars aux premiers feux du jour,
tu feras, devant I'hdtel, marcher ton moteur;a
vide pendant vingt minutes au moins, puis tu
partiras avec I'échappement libre, dans le fracas,
la fumée et la puanteur. Que -timporte le
sommeil des autres, a toi qui es debout! Le
bruit de leurs malédictions ne peut d’ailleurs
plus t'atteindre!*

t

o

Comment l’on reconnait la fraicheyr
de la volaille, du gibier et du poisson.
N'achetez pas de canards si leurs pattes ne
sont pas flexibles, leur viande pale, le corps
raide et dur. N’achetez pas de dindons si leurs
pattes: 1° ne sont pas recouvertes d'une sonte
d’enduit huileux; 2° ne sont pas flexibles et

—>Ee——

es Dfrpxrtemenw

reikarten-
Diese Vorschlige
werden nun dem Verwaltungsrat unterbreitet wer-
den, der sie seinerseits weiter leiten wird an den
Bundesrat. .

Scheizerische Bundesbahnen. Zur Frderung
des Wintersports gelangen im internen Verkehr

de méme, 4 kreuzer pour une lettre de méme poids

our le méme trajet. A la méme époque, le tarif
rangais, comme le tarif suisse, variait encore sui-
vant les distances: le prix d'une lettre de Paris a
\'e{sallles était fixé & viogt centimes et celui de
Paris & Marseille A un franc. Le prodigieux succds
qu'eut en Angleterre Vintroduction du timbre-poste
et la réforme postale, introduisant la lettre & dix
centimes, I'énorme augmentation des recettes qui
en résulta pour I'Etat, déterminérent un mouvement
d’opinion. En 1843, la ville de Zurich eut ses tim-
bres-poste, le canton de Gendve la méme année; la
ville de Bile en 1845; le Brésil et la ville de St-
Pétersbourg aussi en 1843, les Etats-Unis en 1847,
la Belgique, la Russie, la Bavidre et la France en
1849; la Prusse, la Saxe, I'Autriche, le Danemark,
la Toscane, la Suisse, I'Espagne en 1850 et peu a
peu tous les autres pays jusqu’en 1838. Les vingt-
cinq dernidres années du” dix-neuvidme sidcle ont
vu généraliser la réforme des taxes de lettres dont
I'Angleterre avait donné le premier exemple. On a
congu et admis cette vérité que la taxe uniforme et
minime, en développant I'intensité de la correspon-
dence, augmentait le rendement de I'impdt postal,
bien loin de le diminuer. Aujourd’hui une lettre de
Berne pour Melbourne, qui traverse deux continents
et les mers, ne cofite pas plus cher qu'une lettre
qui va en six heures de Berne A Paris. L’unité pos-
tale réalisée entre nos cantons suisses en 1848, les
années suivantes entre les pays du nord et du sud
de I'Allemagne, a donné au monde I'idée de I'union
postale.

Humorifti[dyes.

Reingefallen. Das miichtig aufstrebende Texas
gehdrt zu jenen Staaten der Union, deren Legis-
lativen sich mit der Schaffung von Gesetzen be-
fassen, die man in Amerika ihrer Ungereimtheit
halber ,freaks“, das ist Missgeburtgesetze, nenat.
Eines dieser durch die letzte Legislatur erlassenen
Gesetze, durch welches den Passagieren eines Eisen-
bahnzuges verboten wird, alkoholische Getriinke zu
sich zu nehmen, hat nun, wie das ,\N einem
Blatte von San Antonio entnimmt, einen auf der
Durchreise _befindlichen Oesterreicher in Konflikt
mit der heiligen Hermandad des Staates Texas ge-
bracht, welcher jedoch dauk seiner Findigkeit eine
fiir den Europiier amiisante Erledigung fand. Herr
Maximilian Sonnenschein aus Prag ist Hopfenhiindler
und seit Jahren ein regelmiissiger Besucher San
Antonios. Die dortigen Brauereien sind seine Kunden,
und von dort aus muss er hiiufig einen Abstecher
nach Mexiko' machen. Zu seiner jiingsten Reise
hatte ihm eine Brauerei ein Dutzend Flaschen Bier
verehrt. Zur Essenszeit Gffnete er nun eine Flasche
Bier und nahm einen herzhaften Schluck. Dies wurde
vom Perron aus gesehen, und bald sammelte sich
eine Schar Neugieriger, die den erstaunlichen Vor-
gang beobachtelen. Herr hein war sich *
anfangs nicht klar dariiber, warum seine ihm so
harmlos erscheinende Beschiftigung die allgemeine
Aufmerksamkeit erregte, als es plotzlich an die
Tiir klopfte. Es erschien alsbald ein Herr, der ihn
algo unsprach:  Herr, wissen Sie nicht, dass es in
Texas verboten ist, im Zuge Bier zu trinken ?* —
»Nein“, ragte Herr S hein, freundlich lichelnd
»das weiss ich allerdings nicht; aber es schmeckt
mir sehr gut. — ,Dann kommen Sie, bitte, mit mir
ich werde Sie vor den Richter fiihren, der Thnen
die vorschriftsmiissige Strafe diktieren wird,* ent-
gegnete der Beamte. Herr Sonnenschein wollte
seine Reise auf keinen Fall unterbrechen, da er ein
ziemlich grosser, starker Mann ist, sein Gegenilber
jedoch nur ein kleines, schwaches Miinnchen, so
wollte er es auf Gewalt ankommen lassen und sich
erhebend sagte er: ,Gut, dann versuchen Sie mal,

“mich: vor “hier:: fortzabringen.. — ;'Wenh ‘Sié mir

nicht freiwillig folgen, 8o requiriere ich Hilfe*
schnaubte der Beamte. — ,Wie Sie wollen,“ Husserte
Herr Sonnenschein. Als nun der kleine Beamte die
Tiir des Coupés offnen wollte, zeigte es sich, dass
der Kondukteur sie absichtlich oder unabsichtlich,
verschlossen hatte. Die Notleine konnte er auch nicht
Eiehen, denn erstens protestier