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Die Schweizerischen Speisewayen.

(Vergl. No. 44 [1905], 6, 8, 11, 16 und 17 [1906] d. BL).

Ein Vorschlag

an dic

Generaldirektion der Schweiz. Bundeshahnen

und an die

Schweizer Hoteliers.

Die Schweiz den Schweizern! Dieses
Schlagwort bekam man in letzter Zeit ofters zu
horen oder zu lesen, wenn von den schweizer.
‘Wasserrechten, die Staatseigentum werden sol-
len, die Rede war. Wir mochten es auch hier
vorausschicken, indem wir, im Anschluss an
die bisherigen Schilderungen iiber den Stand
des schweizer. Speisewagenbetriebes, nachstehen-
dem Gedanken Ausdruck verleihen.

In dem von der Generaldirektion der S.B.B.
unterm 5. Februar 1904 dem Verwaltungsrat
unterbreiteten und von ihm genehmigten Ver-
tragsentwurf mit der jetzigen Schweizer. Speise-
wagen-Gesellschaft heisst es in der Einleitung
u. a.:

»Bisher wurde der Dienst der schweizer.
Speisewagen inklusive Stellung des erforder-
lichen Materials durch die Internat. Schlaf-
wagen - Gesellschaft in Paris auf Grund der
mit den Dbetr. Bahnen abgeschlossenen Ver-
trige besorgt. Seit der Verstaatlichung haben

befolgt wurde. Denn, wie wir schon in letzter
Nummer betont. befinden sich simtliche
Aktien der sog. schweiz. Gesellschaft
im Besitz der Internationalen Schlaf-
wagen-Gesellschaft. Den Beweis hiefiir
lieferte die letzte Generalversammlung dieser
Gesellschaft in Briissel. Was der schweiz. Ge-
sellschaft einzig noch eine nationale Firbung
verleiht, das sind der Pri~ident und der Vize-
priisident des Verwaltungsrates, aber auch diese
Férbung scheint uns heute nicht mehr wasch-
echt zu sein, wenn sie es iberhaupt je ge-
wesen ist.

Man darf hier fiiglich die Frage aufwerfen,
wie es einer Gesellschaft, die nur aus einem
Aktionir besleht, moglich war, eine gesetls-
missige Generalversammlung abzuhalten, wie
es im Mirz d. J. bei der schweiz. Speisewagen-
Gesellschaft in Bern der Fall war.

‘Wir kommen nun, der Lage der Dinge ent-
sprechend, auf unsere Vorschlige in No. 44 vom
4. November vorigen Jahres zuriick. Damals
schrieben wir am Schluss eines die Speisewagen-
frage beleuchtenden Arlikels:

»Es geht aus dem Vorhergesagten hervor,
dass die Speisewagenfrage in der Schweiz
noch nicht zur allgemeinen Befriedigung ge-
lost ist und sehen wir den Zeitpunkt heran-
nahen, wo es angezeigt wire, dass die In-
haber der hauptsiichlichsten schweizerischen
Bahnhofrestaurationen, fiir welche die Speise-
wagen eine empfindliche Konkurrenz sind,
sich zu einem Konsortium einigen und den
Biindest

sich nun auch schweizerische Unter

fiir den Speisewagenbetrieb auf den inlindi-
schen Linien beworben. Wenn auch die
Internat. Schlafwagen-Gesellschaft durch ihre
Geschiiftsfiilhrung nicht Veranlassung gegeben
hat, ihr den Speisewagenbetrieb ganz oder
teilweise zu entziehen, so erachten wir
es dochalsangezeigt, Bestrebungen
im eigenen Lande, die darauf ge-
richtet sind, diesen nicht unbedeu-
tenden Geschiftszweigmoglichstzu
einem einheimischen zu machen, zu
unterstiitzen

In diesem von uns unterstrichenen Schluss-
satz liegt der Beweis dafiir, dass die General-
direktion der S. B. B. die Absicht hatte, den
Speisewagenbetrieb, soweit moglich, einer ein-
heimischen Gesellschaft zu tibertragen. Im
Anfang mag es ja auch den Anschein gehabt
haben, als ob die neue Gesellschaft eine wirk-
lich schweizerische sei. In der Einleitung des
Vertragsentwurfs heisst es zwar, dass die In-
ternat. Schlafwagen-Gesellschaft bei der neuen
schweizerischen beteiligt sei, aber man wusste
jedenfalls nicht, dass sie von Anfang an zu
mindestens drei Viertel Herr und Meister in der
sogen. schweizer. Gesellschaft war. Unter Be-
rufung auf den heutigen Stand dieser Angel

I h den Vorschlag machen wiirden,
er solle das Rollmaterial selbst iibernehmen
und den Betrieb diesem Konsortium ver-
pachten. Niemand wire besser in der Lage,
die Speisewagen rationell und in befriedi-
gender Weise zu fiihren, als die Bahnhof-
restaurateure, die durch Alimentierung der
Wagen von einem Buffet .zum andern fir
stets frische Ware Garantie bieten wiirden,
abgesehen davon, dass auf diese Weise eine
ungerechte Konkurrenz aufgehoben und das
Geld im Lande bleiben wiirde.

Sollten die S. B. B. sich fiir eine solche
Kombination nicht — oder vorlinfig nicht —
bereitfinden lassen, so lige unseres Erachtens
fir die Bahnhofrestaurateure immer noch die
Moglichkeit vor, unter Herbeiziehung einer An-
zahl Bahnhof-Hotels, die sich ebenfalls zu den

durch die Speisewagen Geschiidigten rechnen’

konnen, eine grossere Gesellschaft zu griin-
den mit einem Kapital von etwa 1 Million
zur Uebernahme des Betriebes samt Roll-
material.“

Diese vor 6 Monalen gemachten Vorschlige
mochten wir heute elwas modifizieren und
in einen einzigen, priizisen Vorschlag ver-
wandeln. Wir sind pimlich durch

hte  Wahrneh und eingeholte Er-

heit erlauben wir uns, die Generaldirektion der
S. B. B. an ihren in der oben zitierten Einleitung
zum Vertragsentwurf niedergelegten Grundge-
danken: die Schweiz den Schweizern, zu erinnern
und ihr nahezulegen, dass der Moment gekommen
ist, ihn voll und ganz zu verwirklichen.
Art. 23 des Vertrages mit der sogen. schweiz.
Speisewagen-Gesellschaft sagt, dass derselbe fir
15 Jahre giiltig sei, dagegen von den S. B. B.
sofort aufgeldst werden konne, wenn die Ge-
sellschaft eine Verletzung der Bestimmungen
des Vertrages sich zu schulden kommen lasse.
Einer solchen Verletzung hat sich die Gesellschaft
nun tatsiichlich schuldig gemacht, indem die
Grundbestimmung, d. h. das Bestehen einer
schweizerischen Gesellschaft, von ihr nicht

kundigungen zu der Ueberzeugung gelangt,
dass es nicht moglich wire, die Bahnhofrestau-
rateure fiir diesen Zweck unter einen Hut zu
bringen. Manche fiihlen sich zu unselbstindig,
zu wenig unabhiingig, sich einem solchen Be-
gehren anzuschliessen, andere wieder sind in dem
Irrtum befangen, es handle sich um eine Aktion
gegen die S. B. B.,ihren Brotherrn. Zudem diirfte
vielleicht bei der Generaldirektion der S.B. B.
das Gefithl vorherrschen, die Bahnhofrestaura-
teure wiirden, weil im Pachtverhiiltnis stehend,
fiir sie eine zu wenig stabile Gesellschaft bilden.

Aus allen diesen Bedenken ist nun fir uns
hervorgegangen, dass eine Gesellschaft von Ho-
teliers am allerehesten in der Lage wiire, das
Material und den Betrieb der Speisewagen zu

seither |

iibernehmen. In dem zur Leitung der Geschifte
zu ernennenden Verwaltungsrat kénnten auch
die S. B. B. verlrelen sein. Die Beschaffung des
notigen Kapitals von Fr. 1—11/, Millionen diirfte
nicht allzuschwierig sein, da es sich um ein ge-
sichertes Unternehmen handelt; vor allem aber
miisste darauf Bedacht genommen werden, dass
die Gesellschaft nicht etwa einen lokalen Cha-
rakter bekidme, sondern sie miisste sich, resp.
ihre Mitgliederzahl (Aktioniire), moglichst iiber
die ganze Schweiz verbreiten. Ferner sollte
die Generaldirektion der S.B.B. dieser Gesell-
schaft in der Weise entgegen kommen, dass
simtliche innerhalb der Landesgren-
zen kursierenden Speisewagen als zum
schrweizerischen Betrieb gehorend erklirt
wiirden, d. h., dass die Wagen der internatio-
nalen Gesellschaft nur bis zur Grenze -fahren
diirften.

Auf diese Weise wiire es einer auslindischen
Gesellschaft unmoglich gemacht, auf unseren
‘Wiesen zu grasen und es bliebe nicht nur der
Erlés im Lande, sondern es wiirde fiir die
Landesprodukte und den einheimischen Handel
ein bedeulend erweitertes Absalzgebiet geschaf-
fen; denn jetzt ist fiir die Hauptlinien das Aus-
land Lieferant fiir die in der Schweiz servierten
Speisen und Getrinke.

Die Ueberzeugung haben wir auf jeden
Fall, dass der Betrieb der Speisewagen durch
Schweizer Hoteliers zufolge ihrer Fachkennt-
nisse nur gewinnen kann, denn heute steht der
Belrieb unter einer Leitung, der vorher nie Ge-
legenheit geboten war, sich Sach- und Fach-
kenntnisse anzueignen. " Die Hoteliers wiirden
gewiss nie ein Mcnu servieren, wie dasjenige,
das den Gisten des Wagens Olten-Bern am
5. April vorgesetzt wurde, man lese:

Potage ,remouillage“
Nouilles au fromage
Foie de beeuf au lard
Carottes sauce créme
Roastheef et salade
Fromage, fruits.
Preis: Nur Fr. 8.50.

Bei solchen , Leistungen® sollte die jelzige Ge-
sellschaft es iiber 7°/, Dividende bringen konnen.

Wir sagen daher noch einmal: Die Schweiz
den Schweizern! Das Terrain ist geebnet,
die Gelegenheit giinstig. Unsere Aufgabe ist es
natiirlich nicht, nach dieser Richtung hin in der
Sache weiter vorzudringen und dem Gedanken
Gestalt zu geben, dagegen erkliren wir uns
gerne bereit, mit nihern Details an die Hand
zu gehen.

Wer von unsern Hoteliers er-
greift die Initiative zur Griindung
einer wirklieh schweizerischen

Speisewagen-Gesellschaft? 0. 4.
—Ec——

Automobil-Gesetzgebung.

Zur Eroffnung der Schweizerischen Auto-
mobilausstellung in Genf hat Bundesprisident
Forrer eine sehr bedeutsame Rede iiber die
Bundesgesetzgebung betr. den Automobil- und
Fahrradverkehr gehalten und damit gewisser-
massen ein erlosendes Wort gesprochen, das
in weiten Interessentenkreisen lauten Beifall und
freudiges Echo wecken wird. Wir halten es
fiir angezeigt, die Rede in der Hauptsache hier
wiederzugeben.

Nach einigen einleitenden Sitzen ging der

: Redner iber zur Besprechung der Stellung des
Bundesstaates zu der Gesetzgebung iber die

neuen Verkehrsmittel und sagte. folgendes:

4Als vor einigen Jahren auch bei uns
das Bediirfnis sich geltend machte, staatliche
Regeln iiber das Automobil- und Velowesen
aafzustellen, fand man, dass dem Bund die Zu-
stindigkeit zu solchen Normen fehle, wenig-
stens auf dem Gebiete der Polizei. Deshalb
nahm man Zuflucht zu einem Kounkordat, d. h.,
zu einem Verkommnis zwischen den Kantonen, -
wie es in Art. 7 der Bundesverfassung vor-
gesehen ist.

Ein solches Konkordat ist nach miihseligen
Verhandlungen zustande gekommen.. Die Kan-
tone Aargau, Schaffhausen, Thurgau, Uri und
Graubiinden waren nicht dabei. In der Folge-
zeit sind die zwei erstgenannten Kantone bei-
getreten. Thurgau hat sich tatsichlich ange-
schlossen, indem es eine autonome Gesetzgebung
erliess, die sich mit dem Konkordat deckt, und
indem es Gegenseitigkeitserklirungen mit den
Konkordatskantonen austauschte. Uri und Grau-
biinden stehen noch immer aus.

Bald erwies es sich, dass das Konkordat
unvollstindig war und der Erliulerung und
Erginzung bedarf. Wer musste da die Sache
anhandnehmen? Natiirlich die Bundesbehérde,
die aber auf dem Gebiete doch nichts zu be-
fehlen hat. Diese Konkordatsverhandlungen sind
susserst miihsamer Natur und fiihren nicht weit,
indem zur Giiltigkeit der Beschlisse stets,
schliessliche Einstimmigkeit erforderlich ist.

Und doch schreitet die Bedeutung und Ent-
wicklung der neuen Verkehrsmitiel unaufhalt-
sam vorwirls, sie empfindet die Mangelhaftig-
keit der staatlichen Regelung als eine listige
Fessel. Automobil und Velo -entbehren der
Mogliehkeit, sich mit der 6ffentlichen Meinung
eines grosseren Gebietes in entscheidender Weise
auseinanderzusetzen. Diesen grossen Mangel
empfindet man iberall im Volke einerseits, und
bei den Velo- und Automobilfahrern anderseits,
und darunter leidet auch eine Industrie, die
doch dem technisch erfindenden Sinn unseres
Volkes wie auf den Leib zugeschnittsn erscheint ;
ist doch in manchen Landesgegenden je der
zweite Einwohner ein geborener Mechaniker.

‘Wie kommen wir aus dieser Verlegenheit
heraus? Dadurch, dass wir die Angelegenheit
bundesrechtlich ordnen. Alsdann werden die
nimlichen Normen fiir die ganze Schweiz gelten
und wird es nicht mehr Landesteile geben, in
denen besonderes Recht oder Unrecht herrscht.

Und in der Tat: Wenn es ein Rechtsgebiet
gibt, wo einheitliche Norm von ndten ist, so
diirfte es dasjenige des Verkehrsrechtes sein.
Im Nu ist ein Kanton durchfahren, am gleichen
Tag «durchquert das Aulomobil zehn Kantone.
Ist es nicht geradezu Widersinn, dass, wenn ich
von Ragaz nach Maienfeld radle, meine Fahrt
zweierlei Normen unterworfen ist, wihrend
wie Ragaz so auch Maienfeld Schweizerboden
ist ?

Ich gehe noch weiter: Eine baldige inter-
nationale Regelung ist geboten, wenigstens in
gewissen Beziehungen. Internationales Recht
ist aber nur dann mdéglich, wenn sich die Linder
des gesammten Rechtsgebietes fiir alle ihre
Glieder und Gebietsleile dem internationalen
Rechte unterwerfen. Konkordat und inter-
nationales Recht konnen nebeneinander nicht
bestehen.

Also wagen wir den Schritt: er -ist notig
und ein Fortschritt. Von heute an sei un-
sere Parole: Bundesrechtliche Re-
gelung des Verkehrs mit Velo, Motor-
velo und Automobil. Dabei wollen wir
den Kantonen die Handhabung der Polizei
innert den bundesrechtlichen Normen und wollen
wir den Einzelgebieten gewisse Normen der
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