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Schweizerische Generalabonnements

und

Badische Kilometerhefte.

Jnser verehrl. Korrespondent Ch. St. hat in
seinen Aeusserungen iiber den Wert der General-
abonnements und Kilometerhelte dem Wunsche
Raum gegeben, es mochten sich in dieser Frage
Stimmen aus Eisenbahnkreisen vernehmen lassen.
Wir sind nun zwar nicht in der Lage, mit
Stimmen aus d Richtung aufwarten zu
konnen, dagegen haben sich bereits die offentliche
Presse und mit dem Verkehrswesen vertraute
Bliitter dieser I'rage beniichtigt und ist es inte-
ressant, wie grundverschieden die Ansichten
iiber dieselbe lauten.

In der General-Versammlung des Verbandes
schweizerischer Post- und Zollangestellter war
die Anregung gemacht worden, es mdochten
speziell im Interesse des Postpersonals General-
abonnements mit achttigiger Giltigkeitsdauer
eingefiihrt werden.

Der Sekretiir des Verbandes, Nat.-Rat Wull-
schleger, bezweifelte, dass einem solchen Be-
gehren entsprochen wiirde. Es konnte sich iiber-
haupt und bloss um eine Aenderung der kurz-
fristigen Billete handeln; natiirlich nicht im Sinne,
sie zu halbieren. Wullschleger machte fiir die Post-
und Zollangestellten eher die in Deutschland
iiblichen Kilometerhefte in Anregung bringen,
mit welchen sie wenigstens nicht mit der ge-
bundenen Route beschwert sind, wie die Rund-
reisebillets.

Die ,Allg. Verkehrszeitung® in Basel, welche
die in unserem Blatte erschienene Korrespon-
denz nachdruckt, fiigt derselben folgende Be-
merkung bei:

»Wir stimmen fast in allen Punkten mit der
Korrespondenz der ,Hotel-Revue® iiberein, ja, wir
werden zu Ende der Saison, wonn ein abschliessen-
des Urteil moglich sein wird, von den geradezu
widerlichen Erscheinungen des heutigen Kreti-leti-
Reisens und -Rasens frisch von der Leber weg be-
richten; nur in einem Punkte miissen wir dem Herrn
Korrespondenton wiedersprechen, niimlich in dem,
was er betreffs des Preises des Badischen Kilomete
heftes sagt. Dieser ist niimlich mit 3,9 Pfennig per
Kilometer in zwoiter Wagenklasse und mit Schnell-
zugsbenutzung ein so niedriger, dass man billiger-
weise von dem Driingen nach ciner immer weitern
Herabsetzung endlich abstehen sollte. Welche Re-
sultate diese anormalen Preisreduktionen im Reise-
verkehr hervorbringen, das hat eben der Herr Korres-
pondent sehr richtig erfasst und wiedergegeben. Doch
auch hieriiber ein anderes Mal mehr.*

Die ,Nat.-Zig.“ li sich im Tagesbericht
vom 31. August u. A. wie folgt vernehmen:

oDie Zeit der Hochsaison geht ihrem Ende ont-
gegen. Das einstimmige Urteil der an dem Frem-
denverkehr beteiligten Kreise lautet im Allgemeinen
sehr befriedigend.  Aber nichts destoweniger erlischt
die Verpflicl nicht, vorl Miingel und
Fehler aufzudecken und nach Verbesserungen und
Vervollkommunungen zu streben, um diese fiir unser
Land so wichtige Einnahmequelle zu sichern und
zu mehren.

Wor gegenwiirlig mit der Eisenbahn fiihrt,
macht leicht dio Wahrnehmung, dass der Gebrauch
des gewdhalichen Billets ungemein zuriickgegangen
ist, withrend immer mehr das kombinierbare Rund-
reisebillet und das Generalabonnement in Aufnahme
kommen. i hen. wenn

Man wiirde sich indessen tiiu
man daraus schliessen wiirde, dass mit diesen beiden
Billetarten allen billigen und gerechten Anforderungen
entsprochen worden sei. )

»Als von den schweizerischen Eisenbahngesell-
schaften die Generalabonnements eingefiihrt wurden,
ging das Begehren derjenigen schweizerischen Bliitter.
die sich mit der Frage befassten, dahin, es sei eine
dem badischen Kilometerhefte entsprechende Ein-
richtung zu treffen. Durch die Einfithrung des Ge-
neralabonnements wurde dieses Begehren momentan
in den Hintergrund gedriingt. Aber nur momentan.
Denn sehr bald zeigte es sich, dass dic General-
abonnements sehr allgemein bestehenden Bediirf-
nissen und Wiinschen nicht zu geniigen vermdgen
und dass sie iiberdies Uebelstiinde zur Folge haben,
von deren Bedeutung man urspriinglich keine rich-
tige Vorstellung hatte.

Das Generalabounement ist eine Binrichtung,
die nur diejenige Klasse von Reisenden befriedigen
kann, deren Geschiift die hiufige und rasche Befoe-
derung von Ort zu Ort mit moglichst kurzem Auf-
enthalt an diesen in sich schliesst. Das sind im
Grunde genommen nur die Geschiiftsreisenden. Wer

reist, um sich zu erholen, um eine Gegend kennen
zu lernen, fiir den ist das Generalabonnement nicht
das geeignote Billet. Will er sich die dazu erfor-
derliche Musse gonnen, so bezahlt er dasselbe zu
er. Will er dasselbe ausniitzen, so ist die Reise,
die ihm zur Erholung oder zur Bereicherung seiner
Kenntnisse dienen sollte, eine wilde Jagd, die ihren
Zweck verfehlt. Weitaus dem grossten Teil des
Publikums und in weitaus den meisten Fiillen dient
das Generalabonnement nicht. Aber auch den In-
teressen der Eisenbahnverwaltungen entspricht es
keineswegs in dem erwarteton Masse. Wohl ist die
Ziffer der Personentransporte infolge der General-
abonnements unzweifelhaft erheblich gestiegen.
Allein was man schon im Anfange einwendete, ist
ebenfalls eingetroffen, dass niimlich die Eisenbahnen.
zu einer Vermehrung der Betriebskosten gefiihrt
werden, die sie nicht in dem Masse erwarteten, und
dass nicht alle Gesellschaften in gleichem Masse
dieselben tragen miissen. Am meisten leidet die
Hotelindustrie unter dem gegenwiirtigen Zustand
der Dinge. Da beklagt man sich bitter dariiber, wie
sich der Touristenstrom in _einen Passantenstrom zu
verwandeln drohe, und wie dadurch der Fremden-
verkehr geschiidigt werde.

»Wenn nun auch die Interessen der Hotelindu-
strie da,”wo sie sich mit den Interessen des Publi-
kums im Allgemeinen kreuzen uud ihnen entgegen-
stehen, nicht die ausschlaggebenden sein kénnen,
so verdicnon sie doch alle Beachtung, da wo sie
dieselbe Richtung wie dicjenigen des Publikums auf-
weisen. Und dies ist bei der Frage der General-
abonnements unbedingt der Fall.

»Durch die Einfiihrung der Generalabonnements
ist die Frage der Einfiihrung der Kilometerhefte in
den Hintergrund geschoben worden. Nun, da sich
erweisr, dass die erstern den gehegten Erwartungen
nicht entsprechen, dass sie bedenkliche Uebelstiinde
im Gefolge haben, tritt das Kilometerheft wieder
aus der Versenkung herauf und verlangt sein Recht.

»Wir zweifeln keinen Augenblick, dass ihm das-
selbe_werden wird. Denn in ihm vereinigen sich
die Vorziige der Bequemlichkeit fiir das reisende
Publikum ‘mit denjenigen der Loyalitit und Ge-
rechtigkeit. Man kehrt damit wieder zu dem allein-
richtigen Grundsatz zuriick, dass Leistung und
Gegenleistung cinander proportional sein miissen.
Die Billets fiir besondere Kasten und Klassen werden
aufgehoben und an ihrer Stelle tritt die genaue
Relation zwischen Leistung und Gegenleistung. Die
Begiinstigung in der Tarifierung stuft sich genau
nach der Grisse der Leistung ab.

»13s unterliegt keinem Zweifel, dass infolge dessen
Verkehrsziffer gehoben und keineswegs herab-
ickt  w und dass die Entwicklung des
ndenverkehrs auf die richtige Bahn gelenkt

w138 ist zu hoffen, dass die Bahnverwaltungen
diesem immer dringender geiiusserten Wunsche des
Publikums nachkommen werden®.

In den ,Basler Nachr.* vom 5. September,
tritt nun ein Einsender obigen Ansichten divekt
entgegen, indem er u. A. schreibt

aDer Verfasser des Artikels der ,Nat-Ztg.“ hat
offenbar die 14 tiigigen Generalabonnements im Auge,
die nicht dicjenigen Vorteile bringen, dic erwartet
worden sind, sondern fiir verschiedone Eisenbahn-
gesellschaften  sogar  unliebsame I[nkonvenienzen.*

,Ganz aunders verhiilt es sich mit den Jahres- und
Halbjahres - Abouncmenten, dieselben  entsprechen
einem wirklich vorbandenen Bediirfois und eine
Aufhebung diirfte auf wohlberechtigten Widerstand
stossen.

Es sind das keine Kastenbillette, wie der Unzu-
friedene behauptet, sondern Billette, die den Bediirf-
sissen angepasst sind, und von denen nicht nur die
Inhaber Nutzen zichen, sondern in ebenso grossem,
ja noch viel grosserem Masse die ganze Geschiifts-
welt und damit die Eisenbalingesellschaften selbst.

Gerade der Geschiiftsverkehr ist die Grundlage der
Bliite des ganzen Eisenbahnverkehrs Eine Be-
schriinkung und Einengung des Geschiiftsverkehrs
durch Erschwerung der Reisen ist gleichbedeutend
mit Schiidigung des Gesamtverkehrs und damit der
Bisenbahoen selbst. Der Tourist hat andere Interessen
und andere Ziele. Dass er sich jetzt auch auf die
Generalabonnements st ¢, und dass gerade daraus
den Bahnen allerhand Inkonvenienzen entstelien
und den Hoteliers ein Passantentum, dafiir darf man
die Geschiiftswelt nicht  verantwortlich machen.
Wenn man jedoch die riesige Zunahme des Touristen-
verkehrs ein wenig in betracht zieht, so lisst sich
feststellen, das gerade diese Verkelrserleichterungen

Hotelinteressen schwer schiidigen wiirde.

kein Kilometerheft zn gewiihren. Die ewige Nach-
schreiberei und Kontrollierung bei jeder neuen Route
ist absolut kein Vorteil, und wiirde in unserem
Lande vielmehr in eine listige Chikane ausarten
und wiire schon aus dem Grunde absolut unbrauch-
bar. Fiir unsere Hoteliers wiirde dadurch der Zu-
stand in keiner Weise besser. Wer die Schweiz
kreuz und quer sehen will und dazu nur 14 Tage
Zeit hat, wird auch mit einem Kilometerheft zum
einfachen Passanten. Passanten hat es immer ge-
geben, auch bevor die Generalabonnemente da waren,
und Passanten wird es auch nachher geben, wenn
dieselben abgeschaftt wiirden, dafiir sorgen in ebenso
reichlichem Masse die in aller Welt anerkannten
Rundreisebillete zur Geniige.

irde an Stelle des Gencralab s das

grossern Personenkreis dienen kann, als das General-
abonnement, niimlich allen denjenigen, die per Jahr
zirka 1000 Kilometer per Bisenbahn zuriicklegen.
Diese 1000 Kilometer kinnen innerhalb Jahresfrist
zu beliebiger Zeit und in beliebiger Weise abge-
fahren werden. Man ist nicht gezwungen, innerhalb
14 Tagen, einem Monate ete. so viele Reisen aus-
zufiihren. Wird der Inhaber auf der Reise krank,
kann er dieselbe unterbrechen ohne Einbusse und
Verlust des Billets befiirchten zu miissen. Nicht nur
das Reisebediirfnis einer oder zweier Personen, son-
dern dasjenige einer ganzen Familie kann mit ein
und demselben Billet befriedigt werden. Doch wir
wollen die Vorteile nicht weiter auseinanderlegen.
Man hat.ja hier in Basel Golegenheit, dieselben auf

badisct bahnen kennen zu lernen. Der

Kilometerheft treten, so wiirde der Touristenpassant
eradezu aus unsrem Lande herausgequiilt, weil er
in seiner freien Beschlussfassung wesentlich be-
schriinkt und mit ewigen Kontrollierungen beliistigt
werden miisste. Wenn der Urheber des Artikels von
Hotelinteressen spricht, so ist er offenbar der Sache
zu wenig auf den Grund gegangen. Es liegt auf
der Hand, dass jede Erschwerung des Reisens die
Etwas
‘anders verhilt es sich mit den Balngesellschaften.
Bs ist ganz natiirlich, dass bei den” kurzfristigen
Generalabonnements die Gotthardbahn stark in Mit-
leidenschaft gezogen wird.

»Ganz eigentiimlich klingt es, wenn die , National-
zeitung® sich als Sprachrohr des Publikums hinstellt,
um demselben das Kilometerheft mit allen seinen
Miingeln genehm zu machen. Man nehme sich die
Miihe, mit denjenigen, die mit dem Kilometerheft
begliickt sind, Riicksprache zu nehmen, oder selbst
ein solches Ding zu lgsen, da hat man Gelegenheit
Stimmen aus dem Publikum zu vernehmen, die ganz
anders lauten. Wir zweifeln lebhaft daran, dass die
massgebenden Eisenbahnverwaltungen, die nach ein-
gehenden Untersuchungen sich seinerzeit zum Gene-
ralabonnement und nicht fiir das Kilometerheft ent-
schieden, einen solch enormen Riickschritt antroten
werden, um so mehr, da bereits zur Genlige bewiesen,
dass seit der Einfiihrung der Generalabonnements
die Einnahmen der Bahnen nicht zuriickgegangen,
sondern sich bedeutend gehoben haben. In keinem
Falle aber wiirde das Schwoizervolk ein solches
Danaer-Geschenk hinnehmen.*

Zu dieser Korrespondenz bemerkt die Re-
daktion der ,Basl. Nachr.“:

,Wir gehen weder mit dem Kollegen von der
»Nat.-Ztg.“, noch mit dem Verfasser obiger Er-
wiederung villig einig. Nicht bloss eigene Erfahrung,
sondern zahlreiche Aeusserungen aus dem Publikum
nétigen uns zu der Ansicht, dass die ,Nat.-Ztg.*
mit ihrer Kritik der Generalabonnements fiir kurze
Frist (vierzehntiigigé und monatliche) ganz allein
auf weiter Flur dasteht, dass im Gegenteil gerade
diese Neuerung durchwegs freudig aufgenommen
worden ist und dass jedermann, der einmal davon
Gebrauch gemacht hat, die Abschaffung im hochsten
Masse bedauern - wiirde. Nur fiir die Leute, die
dngstlich darauf halten, den einmal bezahlten Be-
trag wirklich abzufahren, mag das Touristen-Goneral-
abonnement Unbequemlichkeiten mit sich bringen.

Wer reist, um sich zu erholen, wer frei sein will
von dem Zwangsreiseplan, den das ,Rundreisebill
enthiilt, wer sich nicht um den Billetschalter herum-
driicken will, und wer sich Aenderung der Reise
wiithrend der Fahrt selbst vorbehalten will, der wird
dem kurzfristigen Generalabonnement vor allen an-
deren Billetarten den Vorzug geben.

»Dass nun gar unsere Hotelindustrie mit der
neuen Einrichtung unzufrieden sein soll, dass ist
cine Behauptung, wofiir jeder Beweis fehlt. Wir

glauben im Gegenteil, dass jedo Erleichterung des
Reisens den Fremdenverkehr hebt, und wir gestatten
uns, vorliufig die Einfibrung des Generalabomne-
ments, auch desjenigen mit kurzer Frist, als eine der
angenchmsten und vorteilhaftesten Errungenschaften
fiir das Publikum zu bezeichnen.«

Die

,National-Ztg.“ lisst sich mit vor-
Replik nicht von ihrer Meinung ab-
bringen; sie fithrt in einem zweiten Artikel an,
dass auch die ,M. N. N.* sich zu Gunsten des
Kilometerheftes ausgesprochen. Ferner bringt
sie einen Auszug der in unserem Blatte er-
schienenen Korrespondenz und fihrt dann weiter:

-,Die Argumentation des Einsenders in den
»Basler Nachrichten® geht von der Vorstellung aus,
das Kilometerheft halte den Vergleich mit dem

tausende von Touristen in unsere Berge gebracht
haben, Leute, die eben nicht kommen wiirden, wenn
diese Verkehrserleichterungen nicht vorhanden wiiren,
Es lisst sich nun sehr fragen, ob es zweckmiissig
und unsern Fremdenverkehr vorteilhaft wiire,
wenn die Kkurzfristigen Generalabonnemente abge-
schaft wiirden. Der Thatbestand spricht entschieden
dagegen. Unsere Hoteliers wiirden vielleicht bei
den angestrebten Verkehrsbeschwerungen sich gerne
mit Passanten einlassen, die bekanntlich auch zahlen.
Die grosse Freiheit, die durch die Generalabonne-
mente auch den Touristen eingerdumt wird, ist durch

Generalal nicht aus. Die Kontrolle miissen
in eine listige Chikane ausarten. Wir gestehen un-
umwunden zu, dass in dieser Beziehung das General-
abonnement einen Vorzug besitzt. Tudessen ist diese
Kontrolle auch der Verbesserung fihig. Das Kilo-
meterheft dagegen gewiihrt andere Vorteile und
diese lassen crwarten, dass es bei dem grissten
Teile des reisenden Publikums dem kombinierten
Rundreiscbillet und [dem Generalabonnnement vor-
gezogen wiirde — wenn es eingefiihrt wiire. Es hat
einjihrige Giltigkeit und man muss, um diesen Vor-
teil zu erhalten statt 300 und 400 Fr. bloss zirka
30 Fr. bezahlen. Das bewirkt, dass es einem viel

Kilometerheftverkehr auf denselben hat von 1897
auf 1898, was die Zahl der Hefte anbetrifft, um
16,68 Prozent und was den Ertrag anbetrifft, um
15,53 Prozent zugenommen. Diese Zahlen beweisen
die Popularitiit der Einrichtung. Uebrigens gibt es
ein einfaches Mittel,” um jeden Zweifel zu heben.
Fiihre man das Kilometerheft neben dem General-
b und dem kombinierten Rundreisebil
ein und gewiirtige man die Resultate. Es ist uns
nicht bange dafiir, duss dasselbe bei dieser Kon-
kurrenz seinen Weg machen werde.“
So weit die ,Nat. Ztg.“

Es ist nicht zu leugnen, dass in Verkehrs-
angelegenheiten in erster Linie das die Verkehrs-
erleichterungen benutzende Publikum in Betracht
fallt; wenn aber in zweiter Linie die Verkehrs-
anstalten selbst und in dvitter Linie diejenigen,
die von den Vor- und Nachteilen der Verkehrs-
erleichterungen ebenfalls direkt beriihrt werden,
wir meinen die Interessenten der Hotelindustrie,
ihren Standpunkt einzunehmen sich erlauben,

daon wird man auch ihre Einwendungen, die -

auf gemachte Erfahrungen beruhen, gelten lassen
miissen. Die Hotelindustrie hat am Ende.dieses
Jahrhunderts eine solch volkswirtschaftliche
Bedeutung fiir die Schiweiz gewonnen, dass es
nicht gleichgiiltig sein kann, in welcher Weise
dieselbe durch Verkehrserneuerungen beriihrt
wird. Allerdings sind in Bezug auf die segens-
reiche Wirkung der Generalabonnements nach
dieser Richtung hin die Ansichten noch geteilt,
weil nicht alle Gegenden in gleichem Masse und
gewisse Gegenden tberhaupt nicht davon be-
rvihrt werden. Mehr und mehr gewinnt jedoch
die Ueberzeugung Boden, dass die Reisenden zu
Rasenden werden. Schon vor Linfithrung der
Generalabonnements machte sich diese Meta-
morphose unter dem reisenden Publikum geltend,
um wie viel mehr seit der Einfiihrung derselben!

Wir slellen uns ganz auf Seite unseres
Korrespondenten und der beiden Blitter ,Nat.-
Ztg.* und  Allg. Verkehrszeitung®. Wenn die
,Basler Nachr.“ die halbjihrlichen und jihrlichen
Generalabonnemente als die bichste Errungen-
schaft fiir den Handel in Schutz nehmen, so lisst
sich dagegen nichts einwenden, soweit dies eben
die Geschiiftswelt selbst betriflt, wer sich dagegen
fir den Hotelierstand interessiert, dem kann
erwiedert werden, dass die Kehrseite der Medaille

fir die Geschiiftsreisenden-Hotels weniger rosig”

ist. Die Hotels an kleineren Ortschaften beklagen
sieh, dass die Geschiiftsreisenden, wenn immer
thunlich, sich jeden Abend in die nichstgelegene
Stadt zuriickziehen, wo mehr Unterhaltung zu
linden ist und die Geschiifisreisenden-Hotel der
Stidte haben eine emplindliche Abnahme des
Verkehrs vom Samstag auf den Montag zu ver-
zeichnen und zwar als direkte Folge der Gene-
alabonnements, mit welchen die Inhaber am
Samstag ihr Heim, sofern dasselbe nicht ausser-
halb der Schweiz liegt, aufsuchen. Wer will es
ihnen verargen? In dieser Beziehung hat das
Generalabonnement einen Vorzug aufzuweisen
gegeniiber dem Kilometerheft, aber nur fiir den
Reisenden.

Sehr einleuchtend erscheint uns der Vorschlag
der ;Nat.-Ztg.“, nimlich, die Einfihrung von
Kilometerheften neben dem Generalabonnement
und dem Rundreisebillet, das reisende Publikum
wird das Richtige schon herausfinden und auch
wir zweifeln nicht daran, dass in diesem Falle
das Kilometerheft den Sieg davontragen wiirde
zur Befriedigung aller am Geschiifts- und Frem-
denverkehr interessierten Kreise.
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