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L’accessibilité a notam-
ment progressé dans
la périphérie des villes

du Plateau.

Topographle
mhabltuelle de la Suisse

PAR ANTOINETTE SCHWAB

lL'I;USTRATIOﬁS EPFZ

La plUpart des communes de Suisse sont aujourd’hui:l*
plus accessibles qu’ily a 50 ans. Le rapport entre trans-
ports publics et privés, en revanche, est resté presque

identique. Mais cela pourrait changer.

\_es cartes de Philipp Fréhlich montrent la
Suisse sous un jour topographique ét;ange,
avec.un Plateau plein de montagnes. Pas
au sens habituel, bien siir. En fait, ce planifi-
cateur des transports de 'EPFZ étudie la

fagon dont a évolué I'accessibilité des communes de
Suisse au cours des 50 derniéres années, I11'a calcu-
1ée décennie par décennie, en présentant les résultats
de maniére métaphorique avec des montagnes. En
clair: plus une montagne est haute et plus cette
accessibilité est grande.

Geneve, Lausanne, Berne, Béle et surtout Zurich
culminent tout en haut. Mais si 1'on compare les

FONDS NATIONAL

années 1950 et 2000,

on constate que
~—

les-montagnes les
o \ph;ytﬁnes n'ent pas

e ~grandi, “au_ contraire.—_

Aujourd’hui,1a montagne de _Bérne _est \j>
meme)’ﬂans haute, alors/Mn véritable~__~~
: 'maS/Slf montagneux s'étife surl’ ensemble du/ e
Plateau \(Il fallait sy aﬁMe affirme Phﬂlbp
“Frohlich. Mais cette énorme progr\ssm\}g dcla péri- \“‘\><

-3

< pherle est malgr’évt&t\s\rprenante BN -

i b SN
Leszd/ e§h en desservies on?\ rofité P < \\\
fIne quesno'\ter\essgt/ ut particuliére er- "
- cheur et son colleglfe M{tln Tschopp:unemei le\ure
acce351b111te,ar t-elle un effé*t\ ositif economle'?\\ /

) Selonl.espremléres analyses il’semblerait que les >\

investissements _ultérieurs n‘apportent.pa pas grand-_~

~"chose, sil’ 1nfrastructur9«est déja bonne au départ. En

d’autres termes, les- reglons qui étaient déja bleri de§<
servies, il y a 507ans, n’ont p1u5\prof1te daps Jaméme .
mesure des routes et des transporfs/p}ibllcs aména- ™~
gés par la suite. A noter toutefoig,qﬁ'e leﬁrmpdéle de P
calcul ne retient que les chiffres de poﬁﬁlation A
comme indicateur du développement économiqﬁé, "4
D'autres criteres seront prié“en compte dans une pm/—/
chame étape. De maniere generale, l’access@mte a ~
augmente presque partout, aussi bien a\(ec)es trans-
ports pubhcs que privés. Exception falge’&e certaines
régions de 1'Arc alpln et du Jura, a1n51 que des gran-
des villes. N /
Trafic individuel : stagnaﬂon
Le rapport entre les déux modes d@d@placement est _,/
resté approximativement identique. I\.a\duree dps/
trajets en transports privés n'a cessé de d:igg(uer
jusqu’en 1990. Ensuite, cette réduction n’a été que
minime. A I’ avenir on pourrait bien asg)/s/ter a une‘\\ /
staghation, voire a uné-nouvelle hal;sée En ce qui b
concerne les transports piibLi\cs, Rali 2000 oblige,la
durée des déplacements va coriﬁﬂ\uer a diminuer. /"/
La tache principale de l'étjuipké‘ du projet a c,crﬁ
sisté a trouver des données utilisables p\).r les miode-
les de calcul et si necessalre ales numenser /1 a ainsi
fallu rechercher dans des archives de ]Ioﬁrnaux des
informations surla construction de ge‘f‘taines routes
ou saisir de vieux horaires en mode numérique.
L'intérét de ce nouveau corpus ne se limite pas a
la science: a I'Office fédéral du développement terri-
torial, on s’en sert déja. |
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