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Nomadische
Raume,

nomadische
Versprechen

Nicht alle Menschen leben in Hdusern, auch nicht in der Schweiz. Statt die nomadische Lebensform
zu marginalisieren, sollten wir versuchen, von ihr zu lernen. Eine Anndherung in vier Kapiteln.

Text: Tamino Kuny und Marcel Béchtiger, Modell und Zeichnungen: Studio Ayoub & Lacaille/ EPFL ENAC

Modell eines inoffiziellen Halteplatzes von Fahrenden in Lausanne-Bourdonnette
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Die Geschichte der traditionell fahrenden und semi-
nomadischen Voélker ist in Europa zugleich eine Geschich-
te ihrer Diskriminierung. Oder wahlweise eine Geschichte
ihrer Romantisierung. Vielleicht bedingt das eine das an-
dere: Dass da eine Minderheit anders wohnt und lebt als
der Durchschnittsmensch, kommt ihm verdéachtig vor. Al-
les Nomadische wird deshalb an den Rand gedrangt und
verfolgt, wahrend es gleichzeitig - iiberh6ht und verfrem-
det - als Versprechen eines anderen Lebens durch die
Traume der Mehrheitsgesellschaft spukt.

Doch die Rdume, in denen fahrendes Leben stattfin-
det, sind real, ebenso die Probleme, mit denen sich die
Menschen, die ein fahrendes Leben fithren, auseinan-
derzusetzen haben. Nomadische Rdume sind eine Frage
der Raumplanung und der Gestaltung. Und in der nomadi-
schen Lebensweise wiederum finden sich vielleicht - fern
jeglicher Romantik - einige Antworten in Hinblick auf eine
zukiinftige Architektur.

I. Vagabundenkongress und Weissenhofsiedlung

Stuttgart, 21. Mai, 1929

Auf dem Killesberg am Stadtrand von Stuttgart, im
sogenannten Freidenker-Garten, findet liber die Pfingst-
tage der «Erste Internationale Vagabundenkongress» statt,
initiiert von Gregor Gog, dem Griinder der «<Bruderschaft
der Vagabunden»> und Herausgeber ihrer Strassenzei-
tung «Der Kunde>. Das Waldstiick des Freidenker-Gar-
tens grenzt unmittelbar an die Weissenhofsiedlung, deren
weiss strahlende, prismatische Wohnh&user kurz zuvor
bezogen wurden. Die Tramps, die Obdach- und Arbeitslo-
sen, die «Tippelschicksen» und «Tippelbriider» mit Wan-
derstab und Bettelsack gehen also an den neuesten Bau-
ten der Architekturavantgarde vorbei, am Doppelhaus von
Le Corbusier und Pierre Jeanneret, am langen Wohnriegel
von Mies van der Rohe oder an den drei Reihenhédusern
von Mart Stam. Es ist eine seltsame Nachbarschaft und
ein seltsames Zusammentreffen. Hat das eine etwas mit
dem anderen zu tun?

Die Bauausstellung, derentwegen die Weissenhof-
siedlung errichtet wurde, steht unter dem Motto <Wie woh-
nen?, und die radikal modernen Formen ihrer Architektur
sind nicht zuletzt auch eine Antwort auf den grassieren-
den Wohnungsmangel in den krisengeschiittelten 1920er-
Jahren. Es geht um Typisierung und Serienproduktion von
Hausern, verkiirzte Bauzeit und damit minimierte Kosten.

Auch der Vagabundenkongress ist Ausdruck von Ar-
mut und Wohnungsnot. Hunderttausende von Menschen
sind in der Zeit um 1929 ohne festen Wohnsitz auf deut-
schen Landstrassen unterwegs, unzahlige Arbeitslose,
aber auch Abenteurer, Kiinstler und Sinnsucher, traditio-
nell fahrende Volker und Handwerker auf der Walz. Krieg,
Inflation und Weltwirtschaftskrise haben die auf materiel-
ler Sicherheit basierende biirgerliche Ordnung erschiit-
tert, ins Vakuum sind Gurus und Revolutionare getreten.
Fiir Gregor Gog - selbst eine eigentiimliche Mischung aus
Anarchist und Apostel - sind die Vagabunden zugleich
«Opfer einer verlogenen und korrupten Gesellschaft und
Kinder eines imagindren Zukunftslandes, auserwahlte
Vorkampfer einer radikalen seelischen und materiellen
Erneuerung der Welt».

Dieses imagindre Zukunftsland kennt keine Grenzen,
keine Nationalitdten. Den Vagabunden, so verkiindet Gog
in seiner Er6ffnungsrede im Freidenker-Garten, ist alles
Heimat; die Erde erscheint ihnen als «<wunderbares Haus
und Feld». Kaum verwunderlich, dass die Bruderschaft
der Vagabunden trotz Not und Armut keine Wohnungen
und keine Fiirsorge verlangt. Stattdessen erstrahlt am Ho-
rizont die Vorstellung von selbstverwalteten Herbergen.

Herbergen, die nicht vom Staat oder von der Kirche be-
trieben werden; die das Unterwegs-Sein befordern, statt
zu eliminieren. Zwar betonen die Redner am <Ersten Inter-
nationalen Vagabundenkongress> immer wieder, dass das
«Tippeln» keine freie Wahl sei, sondern Ausdruck von Not
und Elend. Dass es sich nicht etwa um «harmlose nette
Romantik in Lumpen und Sonnenschein» handle, sondern
um eine revolutiondre Existenz. Aus der Not der Vagabun-
den erwachst aber gleichzeitig ihr utopisches Potenzial:
das Unterwegssein, die Freiheit, die Offenheit zur Welt als
Antithese zur eingekerkerten Existenz des Biirgertums.

Vom Monte Verita angereist: Gusto Graser, Aussteiger und Naturprophet,
halt am Vagabundenkongress in Stuttgart eine spontane Ansprache.

Der Architekturmoderne, die es einige hundert Meter ent-
fernt zu bestaunen gab, war derlei nicht fremd. Ging es
bei der «<Neuen Wohnung> und beim «Neuen Bauen> nicht
auch um Befreiung aus biirgerlichen Wohnzwangen, um
die Durchdringung von Innen und Aussen, um das Haus
als zu durchwandernde <promenade architecturale>, um
ein utopisches Zukunftsland, vom Muff schwerer Vorhan-
ge befreit und stattdessen nach grosser weiter Welt rie-
chend? Die an Schlafwagen erinnernde Raumkonzeption
in Le Corbusiers Doppelhaus, die wie eine Schiffsreling an-
mutenden Balkon- und Terrassengeldnder, tiberhaupt die
Loslosung der Bauten vom Boden - das alles spricht eine
deutliche Sprache. Wahrend Mies, Le Corbusier, Gropius
und Konsorten die Ideale von Bewegung und Weltoffen-
heit aber architektonisch, das heisst am und im Haus, zu
verwirklichen suchen, greifen die Vorstellungen des Vaga-
bundenkongresses liber das Haus hinaus. Sie deuten auf
die ungehorige Idee hin, dass Zuhause-Sein vielleicht
auch ohne Hauser moglich ist.

Die Weissenhofsiedlung ist heute Weltkulturgut und
allen Schiffs- und Reisemetaphern zum Trotz fest in der
Architekturgeschichte verankert. Vom Vagabundentref-
fen hingegen sind nur Texte und wenige Fotografien er-
halten. Gregor Gog notierte: «<Am néchsten Tag schon war
alles zerstreut, weitergezogen, in Einsamkeit, iiberallhin.
Kein sentimentaler Gruss ist notig: wir wissen umeinan-
der. Und wir ziehen weiter die Landstrasse, jeder seine.»

Il. Pushbacks und Rearrangements

Lausanne, 4.Juli 2023, fast 100 Jahre nach dem Vagabundentreffen

Die Metrostation <Bourdonnette> erreichen wir vom
Bahnhof aus innerhalb von zw61f Minuten. Hier, gleich
neben der Autobahn Al, der stadtischen Kldranlage und
dem Tierkrematorium, liegt unser Ziel: Google-Maps-Ein-
trag <P+R Bourdonnette, 6ffentlicher Parkplatz, rund um
die Uhr gedffnet. >
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- Zusammen mit Vanessa Lacaille und Mounir Ayoub
vom Laboratoire d’architecture besuchen wir die Roma-
Gemeinschaft, d“e h'er an den raumplanerischen Rand
gedrangt wird. U})er/‘ ie Sommermonate dient ihnen der
Parkplatz als ino f fizj{‘eller Halteplatz. Fiir Roma (Fahrende
aus dem Ausland) gi bt es im Kanton Waadt zu wenige offi-
zielle Halteplétze, fiir Jenische und Sinti (Fahrende aus der
! ie gdnzlich. Die meisten Fahrenden in
te kommen aus Frankreich oder Italien, wo sie
Vinterwohnsitz haben. Auch wenn die Platz-

d

’ ér EPFL kennengelernt, wo sie 2022/23 unterrichteten
und vorschlugen, die Architektur ausgehend von der no-

madischen Welt zu hinterfragen. Im Austausch mit fah-
renden Gemeinschaften in verschiedenen Landesteilen
erarbeiteten ihre Studentinnen und Studenten Modelle
und Zeichnungen der Halteplédtze und fiihrten Gespriache
mit den Fahrenden. Im ersten der beiden Semester wag-
ten sie einen «nomadischen Selbstversuch» im eigenen
Wohnwagen. Das Experiment zielte darauf ab, den Reich-
tum des nomadischen Wohnens zu verstehen, fixe Vor-
stellungen vom Zusammenleben zu iiberwinden, von in-
nen heraus aufzubrechen. «Hintergriindig stellt es unsere
Art, die Welt zu bewohnen, infrage», betonen Lacaille und

Ayoub. Mit diesem Projekt sind sie auch an der diesjédh-
rigen Architekturbiennale in Venedig vertreten. «Bei der
Auseinandersetzung mit der Welt der Fahrenden geht es
gleichzeitig darum, dass wir uns solidarisch zeigen und
uns raumpolitisch fiir eine Minderheit einsetzen, von de-
ren Lebensweise wir viel lernen kénnen.»

Tatséchlich betreten wir in Bourdonnette eine ande-
re Welt. Um zum Halteplatz zu gelangen, miissen wir die
vierspurige Avenue du Chablais iiberqueren, die Unterfiih-
rung ist gesperrt. Auf der anderen Strassenseite blicken
wir tiber ein kleines Meer aus Wohnwagen. Der Parkplatz
liegt einige Meter tiefer als die Strasse. Noch auf dem
Weg nach unten fallt uns ein Kleintransporter auf, dessen
Schiebetiir offen steht. Zwei Waschmaschinen rotieren
darin vor sich hin. Unten erstreckt sich vor uns so etwas
wie eine Spielstrasse, nur sind die «Hauser» bescheide-
ner als im Einfamilienhausquartier. Die «Strasse» ist zu
beiden Seiten von Wohnwagen gesaumt, die von mehre-
ren Familien bewohnt werden. Eine Wohneinheit besteht
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aus dem Wohnwagen und dem vorgespannten Zeltdach.
Der gemeinschaftliche Aussenraum hat eine wichtige so-
ziale Bedeutung. Zwischen den Wagen spielen Kinder, die
Erwachsenen sind entweder beschaftigt oder sitzen um
einen der gedeckten Tische im Schatten der Vorzelte. Ge-
kocht wird ebenfalls im Freien. Die zweiachsigen Wohn-
wagen dienen den Familien vor allem als Schlafkabinen.
Jugendliche ab etwa 15 Jahren erhalten ihren eigenen, ein-
achsigen Wohnanhénger. «Als wir das letzte Mal hier wa-
ren und zusammen mit den Studierenden ein Modell des
raumlichen Arrangements bauten, gab es mehr Caravans,
die viel dichter beieinanderstanden. Den gemeinschaft-
lich organisierten Raum gab es in dieser Form noch nichty,
sagt Simon Durand, der zum EPFL-Team zahlt. Einige Fah-
rende sind weitergezogen. Von Zeit zu Zeit, wenn andern-
orts Stellplédtze frei werden, zieht ein Verband aus Familie
und Freunden weiter, und die vor Ort verbliebene Gemein-
schaft reorganisiert den Halteplatz. Die kontinuierliche
Neuanordnung der Rdume zum Wohl aller fasziniert.

Am Ende der Strasse treffen wir auf einen Mann, der
sich uns mit Namen Goya vorstellt. Lacaille, Ayoub und
Durand kennt er bereits. Zwei Studierende stossen dazu,
wir werden von Kindern umringt und stellen uns in den
Schatten eines Baums. Die Sonne brennt erbarmungs-
los auf den Asphalt. Goya lehnt sich an ein Auto. «Gibt es
Neuigkeiten?», will er wissen. Seit Lacaille und Ayoub mit
den Fahrenden in Bourdonnette im Austausch stehen, su-
chen sie das Gesprach mit der Gemeinde, um die Anliegen
der Gemeinschaft zu vertreten. Ohne Auftrag, so gut es
geht. «Keine Neuigkeiten.» Wo die Fahrenden im ndchsten

Nomadische Rdume mit Planungswerkzeug festhalten
zu wollen, scheint paradox. Doch gerade die Zeichnungen
legen den Reichtum des nomadischen Wohnens offen.
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Jahr werden Halt machen kénnen, bleibt unbeantwortet.
Gleichzeitig miissen sie fiir den inoffiziellen Halteplatz
viel Geld zahlen: 20 bis 30 Franken pro Tag und Wohnwa-
gen. Fiir die 110 bis 140 Wohnwagen macht das {iber den
besagten Zeitraum mehrere hunderttausend Franken. Zu-
satzlich zum Parkplatz stellt die Gemeinde im Gegenzug
Wasser und Elektrizitdt zur Verfiigung; sanitare Einrich-

«Pushback> in Bussigny: aufgebrochener Asphalt

tungen fehlen. Wie sich die Kosten genau zusammenset-
zen, ist laut Vanessa Lacaille nicht klar. Gemeinden stiitz-
ten sich auf die Werte anderer Gemeinden. Das fehlende
Sanitarkonzept ist auch der Grund dafiir, dass die Unter-
fithrung gesperrt ist - in der Not wird sie als Toilette be-
nutzt. Die zwei mobilen Plastiktoiletten, die wir am Ran-
de des Gelédndes erblicken, gehdren nicht zum Parkplatz,
sondern zum benachbarten Sportklub.

Wir verabschieden uns von Goya und gehen weiter die
BoOschung entlang, die nur unzureichend vor dem Auto-
bahnldrm schiitzt. An dieser Stelle wendet sich die Erfah-
rungswelt des Besuchs. Von der anderen Seite der Auto-
bahn schwappt der Geruch der Klaranlage heriiber. Zu
der raumlichen Faszination von vorhin gesellt sich die -

31

Nomadische Rdume, nomadische Versprechen



Die Wohnwagen dienen den Fahrenden vor allem als Schlafkabinen.
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- Misere, die die Fahrenden tagtdglich erleiden. Ein jun-
ger Mann kommt uns entgegen: «Il y a un probleme?» Die
Anwesenheit von Unbekannten ist kein gutes Zeichen fiir
eine Minderheit, die nach wie vor Diskriminierung erféhrt.
Wir beschwichtigen. Ein paar Meter weiter 16st sich das
Wohnwagenarrangement auf. Ein Auto nédhert sich, ein
anderes rauscht an uns vorbei. Bei der Ein- und Ausfahrt
zum Parkplatz begegnen wir schliesslich den Elementen,
mit denen die Fahrenden in ihrer rdumlichen Praxis zu
kampfen haben. Auch diese haben die Studierenden kata-
logisiert. Stichwort <Pushback>. In Bourdonnette limitie-
ren von der Polizei hergeschaffte Betonblocke und eine
mit Schutt gefiillte Mulde den Zugang zum Parkplatz. Die
gleichen Elemente blockieren laut Katalog Parkpldtze in
Crissier, Bussigny und Renens sowie weitere Parkplatze
in Lausanne. Beim «Parking de I'Espace Veillon» in Bus-
signy wurde gar der Asphalt aufgebrochen, die Flache un-
benutzbar gemacht. Auf dem wahrend langer Zeit verlas-
senen Veillon-Areal plant Swisscanto Invest Wohnraum
fiir rund 1000 Sesshafte sowie Biiro- und Gewerbeflachen.

Trotz der unwirtlichen Umgebung von Bourdonnet-
te und unter Beriicksichtigung der widrigen Bedingun-
gen, denen die Fahrenden ausgesetzt sind, erméglicht die
Arbeit des EPFL-Studios unter dem Titel <Welcome in

Nomadland> einen Perspektivenwechsel. Nomadische Rau-
me mit Planungswerkzeug festhalten zu wollen, scheint
paradox. Doch gerade die Modelle und Zeichnungen legen
den Reichtum des nomadischen Wohnens offen. Statt des
bekannten und von vielen Vorurteilen gepragten Aussen-
blicks entsteht eine innere Vorstellung. Die Welt der Fah-
renden, die wir in Lausanne-Bourdonnette kennenlernen
durften, ist eine Welt der kontinuierlichen Neuanordnung.

In Erinnerung bleibt auch folgende Episode: Einmal
fordert Vanessa Lacaille Mounir Ayoub auf, nicht zu lan-
ge vor den Wohnwagen stehen zu bleiben, sondern weiter-
zugehen. Wir befinden uns auf einem instabilen Terrain:
Wann ist unser Blick problematisch? Wann handeln wir
solidarisch? Und was kénnen wir von der raumlichen Er-
fahrung der Fahrenden lernen? Anders formuliert: Was
brauchen wir wirklich zum Leben?

Ill. «Uns ist ein Stiick Freiheit mitgegeben»

Bern, 21.Juli 2023

Kann man in der Schweiz nomadisch leben? Wie er-
geht es den Menschen, zu deren Kultur eine fahrende Le-
bensweise gehort? Welche Rdume stehen ihnen zur Verfii-
gung? Wir fahren in die Bundeshauptstadt und treffen uns
dort mit Uschi Waser und Simon Réthlisberger.
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Uschi Waser ist Jenische und Prasidentin der Stiftung
«Naschet Jenische», die sich fiir die Opfer des Pro-Juventu-
te-Hilfswerks <Kinder der Landstrasse> einsetzt. Sie wur-
de selber im Alter von drei Monaten ihren Eltern entrissen
und verbrachte ihre gesamte Kindheit und Jugend zwangs-
versorgt in Heimen und bei Pflegefamilien. Die Stiftung
«Naschet Jenische> kdmpft dafiir, dass das an jenischen
Kindern begangene Unrecht mit allen Konsequenzen auf-
gearbeitet wird.

Simon Réthlisberger ist Geschéaftsfiithrer der Stiftung
«Zukunft fiir Schweizer Fahrende>. Sie soll dazu beitragen,
dass die wahrend eines langen Zeitraums diskriminier-
ten und verfolgten Minderheiten von Jenischen, Sinti und
Roma ihr kulturelles Selbstverstandnis wahren kénnen,
und setzt sich schwerpunktmassig fiir mehr Stand- und
Durchgangsplatze ein.

Die Stiftung <Zukunft fiir Schweizer Fahrende» wurde

vor bald 30 Jahren vom Bund gegriindet und hat den Auf-
trag, die Lebensbedingungen von Jenischen, Sinti

und Roma in der Schweiz zu verbessern. Derselbe Bund
will nun gemass neuer Kulturbotschaft die Férder-

gelder fiir die Schaffung von Halteplatzen kiirzen. Was
bedeutet das fiir die Zukunft der Fahrenden?

Simon Réthlisberger: Auf jeden Fall ist es ein Zeichen in die
falsche Richtung. Es braucht mehr Effort fiir genug Halte-
platze. Wenn nun die Férdergelder des Bundes herunter-
gefahren werden, liefert der Bund nicht mehr, sondern we-
niger Anreize fiir Kantone und Gemeinden. Und wie die oft
schleppende Planung und Realisierung von Haltepldtzen
zeigt: Es braucht solche Anreize. Die Verantwortung fiir
Halteplatze liegt aber nicht nur beim Bund: Mit den Gel-
dern, die in der Kulturbotschaft vorgesehen sind, konnen
bis zu 50 Prozent der Kosten eines Halteplatzes tibernom-
men werden, den Rest finanzieren Kantone und Gemein-
den. Grundséatzlich stehen die Kantone und Gemeinden
in der Verantwortung - bei der Standortsuche, bei der Pla-
nung und Realisierung. Den entscheidenden Unterschied
bei der Frage, ob etwas voranschreitet oder nicht, machen
die Hartnéckigkeit der zustdndigen Beh6rden und der
politische Wille.

Uschi Waser: Jenische und Sinti sind seit 2016 anerkannte
nationale Minderheiten. Das niitzt aber nichts, wenn sie
ihre Kultur nicht leben konnen. Viele Jenische arbeiten
nun mal fahrend, traditionellerweise als Messerschleifer
oder Hausierer, in Zukunft vielleicht auch als Physiothera-
peuten oder mobile Steuerberater - es gibt viele Moglich-
keiten. Und sie fahren nicht alleine, sondern im Verbund
mit Geschwistern, Eltern und Cousinen. Der intensive Fa-
milienzusammenhalt hdngt wiederum mit dem Leben auf
den Platzen zusammen: Wohnwagen kénnen viel ndher zu-
sammenriicken als Wohnungen.

Das Argument des Bundes lautet, dass die zur Verfiigung
gestellten Gelder fiir neue Platze in der Vergangenheit
gar nicht abgeholt worden seien. Das hat aber weniger
mit fehlenden Bediirfnissen als vieimehr mit langen und
verzdgerten Bewilligungsprozessen zu tun.

Simon Réthlisberger: Richtig. Und nun kann man sich fragen,
warum das so ist. Einerseits handelt es sich bei Halteplat-
zen fiir Fahrende um Raumplanungs- und Bauprojekte,
und diese nehmen immer eine gewisse Zeit in Anspruch.
Andererseits sind die nicht abgeholten Gelder Ausdruck
des mangelnden Interesses der zustdndigen Behorden.
Fiir kommunale Exekutiven hat ein Halteplatz fiir Jenische
und Sinti selten oberste Prioritat. Lieber stellt man das
freie Grundstiick fiir Wohnraum zur Verfiigung, schafft
Arbeitspldtze und Steuerertrédge. Selbstverstandlich gibt
es auch Gemeinden, die die Vorteile erkennen, wenn sie
mithelfen, einen offiziellen Halteplatz zu erstellen: Sie ha-
ben eine «geregelte Situation» - im Gegensatz zu allfalli-
gen irregularen Landnahmen - und sie leisten einen Bei-
trag zum Minderheitenschutz.

Geht es im negativen Fall auch um Angst

oder Vorbehalte?

Uschi Waser: Sicher. Man hort doch immer wieder diesel-
ben alten Geschichten: Sie stehlen, sie arbeiten nicht, sie
lassen eine Schweinerei zuriick. Wenn ich die Kommen-
tare in den Medien und in den sozialen Netzwerken lese,
wird mir gleich schlecht. Es sind seit Jahr und Tag diesel-
ben Vorurteile. Man kann sie immer wieder hervorholen,
sie funktionieren immer.

Ohne Platze ist es schwierig, ein fahrendes Leben

zu fithren. War es frither einfacher?

Simon Réthlisberger: Der Druck auf die Raumverteilung hat
mit der Verdichtung sicherlich zugenommen. Das merkt
man besonders im Mittelland. Die Nischen, die es gab,
sind weniger geworden.

Uschi Waser: Man hat uns frither nicht gewollt und will uns
noch immer nicht. An Freifldchen wiirde es ja nicht man-
geln. Man denke nur an die unzahligen Campingplatze und
Schwimmbader, die von Herbst bis Friihling leer stehen
und iiber eine hervorragende Infrastruktur verfiigen. Da-
gegen gibt es schweizweit gerade einmal 47 Standpléatze.
Wie wiirde denn ein idealer Platz aus Sicht

der Jenischen aussehen?

Uschi Waser: Das kommt darauf an, mit wem man spricht.
Es ist nicht anders als bei einer Wohnung: Die einen wol-
len dies, die andern das. Was aber unabhédngig von den in-
dividuellen Bediirfnissen und den finanziellen Moglich-
keiten fiir alle wichtig ist, ist ein guter Boden: Er muss
so beschaffen sein, dass man ihn gut befahren kann und
dass der Wagen nicht im Schlamm versinkt nach ein paar
Tagen Regen. Die Anspriiche sind gar nicht so gross. Aller-
dings ist das auch eine Folge der Platznot. ->

Gelebt und gekocht wird im Freien.
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- Simon Réthlisberger: Die Not ist ein wichtiges Stichwort.
Die Not macht unwéhlerisch. Und sie fiihrt dazu, dass die
geografische Lage der Platze sehr unvorteilhaft ist. Hau-
fig befinden sich Stand- und Durchgangsplétze in der
Nahe von Autobahnzufahrten oder neben grossen Stras-
sen. Haufig sind sie schlecht erschlossen, hdufig liegen
sie unter einer Hochspannungsleitung, neben einer Klér-
anlage oder einem Schiessplatz. Und das Niveau der In-
frastruktur liegt deutlich unter demjenigen eines Cam-
pingplatzes. Das ist eine Form von diskriminierender
Raumplanung. Sich dessen bewusst zu sein, ist ein erster
Schritt zur Behebung dieses Missstandes. Ubrigens hat
die Stiftung <Zukunft fiir Schweizer Fahrende> mit Unter-
stiitzung des Bundesamts fiir Kultur und des Bundesamts
fiir Raumentwicklung in einem neuen Handbuch Stan-
dards fiir Halteplatze festgelegt. Darin erkldren wir nicht
nur die rechtlichen Grundlagen, sondern auch, welche In-
frastruktur notwendig ist oder wie ein guter Betrieb funk-
tioniert. Zudem machen wir erstmals deutlich, wie mit
einer 6kologisch wertvollen Gestaltung der Haltepldtze
ein Mehrwert fiir die Gemeinden, fiir die Jenischen und
die Sinti und fiir die Biodiversitét entsteht.
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Gibt es unterdessen auch gute Beispiele? Neue Platze,
die die Anforderungen erfiillen?

Simon Réthlisberger: Die gibt es. Beispielsweise in Wittins-
burg, einer kleinen Gemeinde, die bereit war, ihren alten
Halteplatz zu sanieren. Der Kanton Basel-Landschaft hat
die Verantwortung fiir die Nutzungsplanung iibernommen.
Das hat sehr gut geklappt. Auch in Erlach, Herzogenbuch-
see und Muri bei Bern sind sehr gute Pldtze entstanden.
Uschi Waser: Das sind auch Beispiele fiir das funktionieren-
de Nebeneinander von Sesshaften und Nicht-Sesshaften.
Davon hort man viel zu wenig. Eigentlich sollten diese Ge-
meinden die Bev6lkerung und die Behdrden anderer Ge-
meinden einladen, um ihnen zu zeigen: So schlimm, wie
ihr es euch ausmalt, ist es doch gar nicht!

Man kann sich gut vorstellen, dass ein soicher

Einblick ins Leben der Fahrenden bei vielen Sesshaften
auch eine gewisse Faszination auslésen wiirde.

Simon Réthlisberger: Als Nicht-Jenischer, Nicht-Sinti und
Nicht-Roma kann ich das bestatigen. Mich fasziniert im-
mer wieder der besondere rdumliche Bezug zum Land,
den diese Lebensweise hervorbringt. Es entstehen ganz
andere Zusammenhénge und andere Schwerpunkte, als
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sie die Karte der offiziellen Schweiz zeigt. Die Jenischen,
Sinti und Roma leben in grenziibergreifenden Raumen.
Das fiihrt auch zu Reibungen mit den féderalen Struktu-
ren, die auf Sesshaftigkeit ausgerichtet sind.

Uschi Waser: Uns ist ein Stiick Freiheit gegeben, und die be-
anspruchen wir auch. Es gibt ein Leben neben der Arbeit.
Wenn du finanziellen Druck hast, gehst du vielleicht zwei
Tage lang intensiv arbeiten. Aber danach legst du die Han-
de in den Schoss, weil schones Wetter ist. Fahren bedeutet
nun mal eine gewisse Freiheit. Das ist ja auch der Grund,
warum die Sesshaften es uns gleichtun - in ihren Ferien.
Simon Réthlisberger: Es gibt offensichtlich ein neues Inte-
resse am nomadischen Lebensstil. Wir haben hier in der
Geschaftsstelle immer wieder Anfragen von Menschen,
die weder Roma noch Sinti noch Jenische sind, aber fah-
rend oder nomadisch unterwegs sind. Und es stellen sich
die gleichen Fragen: Wie mache ich es mit dem Wohnsitz,
wenn ich keinen festen Aufenthaltsort habe? Wie kommu-
niziere ich mit den Behérden?

Tatsache ist, dass nur noch ein kleiner Prozentsatz

der Schweizer Jenischen und Sinti ein fahrendes Leben
fiihrt. Die meisten sind oder waren sesshaft.

Uschi Waser Zwangsweise sesshaft, zumindest teilweise.
Sie sehen ja, wie mithsam es ist, ein fahrendes Leben zu
fiihren. Sie sehen ja die Probleme und die Konflikte, die
entstehen, weil es zu wenig Plédtze gibt.

Wenn es also mehr gute Platze gébe, wiirden auch
wieder mehr Menschen fahren?

Uschi Waser: Ja, davon bin ich liberzeugt.

IV. Nachgedanken
Korrespondenz zwischen den Redaktoren, Ende Juni 2023

Tamino Kuny: Auf der Riickfahrt vom Interview in Bern bin
ich vor allem an einem Gedanken héangengeblieben: dem
Boden als «erste Infrastruktur». Als Antwort auf die Fra-
ge, wie denn ein idealer Halteplatz aussehen wiirde, nann-
te Uschi Waser zuerst die Bodenbeschaffenheit - vor dem
Wasser, der Elektrizitdt und den sanitdren Einrichtungen.
Stabil miisse der Boden sein, aber durchldssig. Wenn die
Fahrenden weiterziehen, bleibt nichts zuriick. Der Boden
steht allen zur Verfiigung und wird nur auf Zeit besetzt.
Diese Idee gibt es nicht nur bei den Fahrenden, aber sie le-
ben sie konsequent vor.

Marcel Bichtiger: Mich beschaftigt in diesem Zusammen-
hang eine mir fremde Vorstellung: draussen zu Hause
zu sein. Wir haben es bei unserem Besuch in Lausanne-
Bourdonnette gesehen, wo der von Wohnwagen gebilde-
te Aussenraum mit Vorzelten die gemeinsame Stube bil-
det. In dieser Eigenheit des nomadischen Raums sehe ich
ein grosses Potenzial, auch und gerade fiir nichtnomadi-
sche Lebensweisen. Die eigentliche Wohnung wird aufs
notwendige Minimum reduziert, dafiir erhdlt man ein

Maximum an Aussenraum und an Weltbezug. Die Woh-
nung ist kein Innenraum mehr, sondern entsteht im Zusam-
menspiel mit Landschaft und Stadt. Ware das nicht ein
hoffnungsvolles Bild fiir eine klimabewusste Architektur?
Tamino Kuny: Ich stimme dir zu. Meiner Meinung nach geht
es jedoch weniger um ein Bild, als vielmehr um eine klima-
sensible Art und Weise, sich in der Welt zu bewegen. Wenn
die «eigentliche Wohnung» im Platz beschrénkt ist, wie du
sagst, ist es gleichzeitig wichtig, dass um sie herum eine
grossziigige Bewegung stattfinden kann. Im Sommer ist
der Bewegungsradius grosser als im Winter. Die Vorzel-
te spenden Schatten, der Wind weht durch sie hindurch.
Der Grossteil unserer Raumproduktion geht dagegen im-
mer noch von einer statischen Idee von Komfort aus. Von
nomadischen Lebensweisen kénnen wir lernen, uns den
klimatischen Bedingungen dynamisch anzupassen. Statt-
dessen werden sie von der Raumplanung verdréangt, so-
dass sie ausser Sichtweite geraten.

Marcel Bichtiger: Dabei wire Sichtbarkeit wichtig. Einer-
seits fiir die fahrenden Minderheiten, deren raumpla-
nerische Diskriminierung es gar nicht zuldsst, dass die
Mehrheitsgesellschaft ihre Lebensweise als Selbstver-
standlichkeit akzeptiert. Anderseits fiir uns selbst: Die
Anwesenheit anderer Lebensweisen in unserem unmit-
telbaren Umfeld stellt das Bekannte infrage und eroff-
net neue Vorstellungswelten. Was die Idealisierung no-
madischer Architektur im Kontext der Klimakrise betrifft,
bin ich gleichzeitig vorsichtig. Wohnwagen oder andere
«shelters> muten zwar bescheiden an, doch nehmen ihre
Individualitat und ihre Mobilitét viel Raum und Ressour-
cen in Anspruch. Die breite Multiplizierung der nomadi-
schen Lebensweise - ohnehin ein rein hypothetisches und
kulturell fragwiirdiges Szenario - taugt nicht als tragfahi-
ges Zukunftsmodell. Die Qualitdten und Versprechen der
nomadischen Architektur kénnen aber zur Entwicklung
neuer, 0kologisch progressiver und lebenswerter Struk-
turen fiir die wachsende sesshafte Bevolkerung beitra-
gen. Das verlangt jedoch nach einer Ubersetzungsleis-
tung. Und nach Offenheit. Mit der gesellschaftlichen und
raumlichen Marginalisierung «fremder» Lebensweisen al-
lerdings verfestigt sich lediglich die Norm - als ware die
aktuelle Form des Bauens und Wohnens die einzig denk-
bare und mogliche.

Tamino Kuny: Ich finde es jedenfalls bemerkenswert, dass
das Interesse an nomadischen Architekturen immer dann
wieder auftaucht, wenn wir als Gesellschaft vor der Her-
ausforderung stehen, viele Wohnungen zu bauen. Die Fra-
ge lautet: Wie kdnnten diese noch aussehen? Gerade jetzt,
im Kontext der Klimakrise, brauchen wir andere Vorstel-
lungen von Zusammenleben als bisher. Die gemeinsame
Imagination ist gefragt. Ob fahrend oder sesshaft, wir be-
wohnen dieselbe Erde. @
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