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Alles fahrt Auto

Die Wintersportorte Davos Dorf und Celerina bauen ihre
Bahnhéfe aus und verbessern das OV-Angebot. Gleichzeitig
planen sie mehrere hundert neue Parkplatze.

Text:
Rahel Marti
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Sind Sie diese Saison bereits Ski fahren gegangen? Falls
ja, dann vermutlich mit dem Auto. Denn so machen es fast
alle. Kein Buckeln, kein Frieren, kein Skischuhstaksen von
und zu entfernten Bushaltestellen oder Bahnhofen. Es ist,
als sei das Auto wie fiir Skifahrerinnen und Skifahrer ge-
macht. Und das ist ein Problem. Denn es ist die Autofahrt,
die an einem Skitag am meisten CO, ausstdsst.

Im Schwarz-Weiss-Modus betrachtet, ldsst sich die Si-
tuation in zwei Biindner Ferienorten so schildern: Die Rha-
tische Bahn (RhB) baut die Bahnhofe von Davos Dorf und
Celerina aus und wird diese in absehbarer Zeit im Halb-
stundentakt bedienen. Das ()V-Angebot wird damit enorm
verbessert. Doch neben den Bahnhéfen sind auch Tiefga-
ragen mit zahlreichen Parkplédtzen geplant. Punkto Klima-
ziele scheint da etwas grotesk schiefzulaufen.

Davos Dorf: Grosse Chance mit grossem Haken

Man kann diese Geschichte auch in Graustufen erzdh-
len - konstruktiver. Denn Davos setzt zu einem grossarti-
gen Zukunftsschritt an. Der Bahnhof Davos Dorf soll etwa
250 Meter in Richtung Ortsteilzentrum riicken, direkt vor
die Parsennbahn. Das verspricht eine Drehscheibe, die
Zug, Bus und Bergbahn effizient und bequem verkniipft.
Geplant ist auch ein grossziigiger 6ffentlicher Raum als
neue Mitte von Bahnhof, Ldden, Hotels und Bergbahn. Die
Promenade, die Davoser Hauptachse, wird in diesem Ab-
schnitt autofrei. Auf der anderen Seite des neuen Bahn-
hofs, wo Parkplatz und Wiesen liegen, sind unter anderem
bezahlbare Wohnungen fiir Einheimische skizziert.

Ausloser fiir das Davoser «Generationenprojekt», wie es
die Beteiligten nennen, ist das eidgendssische Behin-
dertengleichstellungsgesetz (BehiG), das besagt, dass der
OV ab 2024 barrierefrei sein muss. Statt den ungiinstig
gelegenen Bahnhof umzubauen, einigten sich vier méch-
tige Partner - die Gemeinde, die RhB, die Davos Klosters
Bergbahnen (DKBAG) und die Immobiliengenossenschaft
Konsum Davos - auf das verkehrs- und stadtplanerische
Knotenéffnen. 2022 fithrten sie einen Wettbewerb mit
einem stédtebaulichen Ideenteil fiir das Ortszentrum
und einem Projektteil fiir den Neubau des Bahnhofs durch
siche Kommentar Seite 47 und Hochparterre Wettbewerbe 5/22. Das
Siegerprojekt denkt stddtebaulich klar, ordnet den Ver-
kehr und krént den neuen Bahnhof mit einer Dachskulptur.

Doch da ist noch die Sache mit der Tiefgarage. Unter
dem Parklein Seehofseeli mit Bdiumen und eben einem
«Seeli» sollen 500 Parkpldtze entstehen. «Das iliberzeu-
gende Bild an der Oberflache wird durch die flachige Tief-
garage verunmoglicht», taxiert das Preisgericht. Auf der
anderen Seite des Bahnhofs von Davos Dorf sollen weitere
220 Platze im Boden dazukommen.

Celerina: Ein neuer Bahnhof und 1200 Parkpléatze

Ein paar Téler weiter wird Celerina von grossen Pla-
nen aus dem Schlaf geriittelt. Zusammengez&hlt geht
es um mehr als 1200 Platze in verschiedenen Parkhau-
sern. Die Gemeinde etwa gestaltet 6ffentliche Rdume
und Strassen im Dorfkern neu und erstellt eine Sammel-
garage fiir 200 Autos. Weiter will das Hotel Cresta Palace
wachsen, unter anderem mit einer zusétzlichen 250-pléat-
zigen Garage. Noch mehr vor haben die Bergbahnen En-
gadin St. Moritz Mountains. Auf dem Parkplatz Pradé skiz-
zieren sie ein Resort mit Zweitwohnungen, Hotel und -
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Dass Skigaste am liebsten mit dem Auto anreisen, ist auch heute noch so. Foto: Keystone/Siiddeutsche Zeitung Photo/Alfred Strobel
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Das geplante Zentrum von Davos Dorf im Querschnitt.
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. Untergeschoss mit Parkgaragen und integrierter Unterfiihrung.
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Neugestaltung Ortszentrum Davos Dorf

1 Neuer Bahnhof Davos Dorf 11 Unterfiihrung fiir Fuss- und

2 Bushof Veloverkehr

3 neu gefiihrte Bahnhofstrasse 12 Tiefgarage Seehofseeli

4 Freiraum Seehofseeli (ca. 500 Platze)

5 Talstation Parsennbahn (bestehend) 13 Tiefgarage Areal Siid (ca. 220 Platze)

6 Hotel Parsenn mit geplanter 14 Tiefgarage Ersatzbau alter Bahnhof
Erweiterung

7 Rampe zur Unterfiihrung fiir Velo- Plane: Arge Bearth & Deplazes Architekten,
und Fussverkehr Chur; Marques Architekten, Luzern;

8 Uberbauung Ferienwohnungen Hager Partner, Ziirich; Emch + Berger WSB,
und Hotellerie (Davos Klosters Emmenbriicke LU
Bergbahnen) Bearbeitung: Hochparterre

9 Uberbauung Wohnungen
(Immobiliengesellschaft Konsum)

10 Ersatzbau fiir den alten Bahnhof
Davos Dorf
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Die Situation in Davos Dorf heute. Foto: Gemeinde Davos

- Ferienwohnungen. Das bestehende Parkhaus mit unge-
fahr 390 Pldtzen unter dem heutigen Parkplatz soll kiinf-
tig zum neuen Resort gehoren. Als Ersatz fiir das Parkhaus
ist unter der Skiwiese gegeniiber eine Garage fiir rund
420 Autos von Bergbahngasten geplant. Fiir diese stiinden
kiinftig nicht mehr Parkfelder zur Verfiigung, aber auch
kaum weniger. Alle gut 1260 Platze befédnden sich in einem
Umkreis von lediglich 500 Metern. Die Projekte bendti-
gen teils eine Anderung der Ortsplanung.

Nur gerade einmal 300 Meter von den Bergbahnen
entfernt liegt der Bahnhof. Diesen baut die RhB aufgrund
des BehiG um. Die beschauliche Station macht einem
Neubau mit Perrondédchern, Ldden und Wohnungen Platz.
Auch Celerina winkt der Halbstundentakt. «H&aufiger,
direkter, schneller, bequemer ins Engadin!», verkiindet
die RhB. Kiinftig rechnet sie mit «deutlich iiber 600 Ein-
und Aussteigenden téaglich», doppelt so vielen wie heu-
te. Die Perrons werden grossziigige 300 Meter lang, Glei-
se und Bahniibergédnge werden verschoben, eine Briicke
wird gebaut. Doch den Bahnhof zur Bergbahn zu schie-
ben oder umgekehrt, unterlasst man. Werden die Perrons
wie geplant in die andere Richtung verldngert, riicken die
Schwerpunkte sogar weiter auseinander.

Verhallende Rufe, verblassende Grosse

Fragt man bei Involvierten in Celerina nach, ob hier
mit Blick auf die Klimakrise und die Zukunft nicht ein Wi-
derspruch vorliege, ist die Diskussionsbereitschaft eher
gering. Man mache schon viel fiir den OV, heisst es. Der
Ortsbus verkehre im Takt und werde gut genutzt. Aber die
meisten Leute kdmen mit dem Auto. Das sei die Realitét.
Und diesbeziiglich haben die Leute vor Ort recht. Es ist
die Realitat. Die vielen guten Worte in Richtpldnen und
Nachhaltigkeitskonzepten haben daran bisher wenig ge-
andert. Auch die Tatsache nicht, dass man heute meist fiir
den Parkplatz bezahlt. Die Lockrufe von RhB und Bergbah-
nen verhallen ebenfalls: Mit Skiticket reist man in der RhB
zum «1-Franken-Vergniigen» an - einen Franken fiir die
ganze Bahnfahrt. Ortsbusse sind fiir Feriengdste und Berg-
bahnfahrende oft inklusive. Doch wenn sie die Ski mehr
als 300 Meter weit tragen miissen, steigen sie ins Auto.

Es ist deshalb nachvollziehbar, dass die Skigebiet-
und Bergbahnbetreiber davor zuriickschrecken, das
Autofahren abzubremsen - auch wenn die Dorfer unter
Stau, Larm, Abgasen und Parkplatzmangel leiden. In der
Verkehrsplanung sind «Pull>-Mittel genauso nétig wie
«Push>-Mittel: Pull> bedeutet, den OV zu vergiinstigen und
das Zufussgehen und das Velofahren zu erleichtern. <Push»
bedeutet, das Autofahren zu verteuern und zu erschweren.
«Gepullt> wird viel, das <Pushen» fallt schwer. Bergbahn-
unternehmen sind offenbar abhangig vom Auto, und die
Gemeinden sind abhédngig von den Bergbahnunterneh-
men. Sowohl im Engadin wie auch in Davos investieren
diese Unternehmen in den Klimaschutz, primér in saube-
ren Strom aus Solar- und Wasserkraft. Die DKBAG erset-
zen Olheizungen, achten auf einen energieeffizienten Ma-
schinenpark, pflegen Trockenwiesen und sind gewillt, die
Auswirkungen ihrer Landschaftseingriffe zu kompensie-
ren. Spatestens ab 2030 will die Destination Davos CO,-
neutrale Ferien anbieten. Betriebe und Organisationen
definieren Absenkpfade und wollen im Prattigau und in
Nicaragua Klimaprojekte unterstiitzen.

Als man am Biigellift noch <Alles fahrt Ski» tréller-
te, war der vollgestopfte Parkplatz Prestigesymbol eines
Skigebiets. Dieses Bild steckt noch in den Kopfen fest,
wahrend der Schnee schwindet und das Alpine Museum
in Bern mit <Aprés-Lift - Skiberge im Wandel> verschwin-
denden Skiliften gerade eine Abschiedsschau widmet. -
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Grosse Pléne in Celerina

1

Ausbau Bahnhof Rhatische Bahn

2 Perimeter fiir die Sammelgarage der
Gemeinde, ca. 200 Platze

3 Perimeter fiir die Erweiterung des
Hotel Cresta Palace mit Tiefgarage,
ca. 250 Platze

4 Perimeter fiir das Resort Prade auf
bestehendem Parkhaus, 390 Plédtze

5 Perimeter fiir das Parkhaus

der Bergbahnen, ca. 420 Platze

Luftbild: www.geo.admin.ch;

Bearbeitung: Hochparterre
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Neugestaltung
Ortszentrum Davos Dorf
Projekttréagerin:
Gemeinde Davos,
Rhatische Bahn, Davos
Klosters Bergbahnen,
Immobiliengenossen-
schaft Konsum Davos
Auftragsart:

Offener, anonymer, ein-
stufiger stadtebaulicher
Ideen- und Projekiwett-
bewerb 2022

Planung:

Arge Bearth & Deplazes
Architekten, Chur;
Marques Architekten,
Luzern; Hager Partner,
Ziirich; Emch + Berger
WSB, Emmenbriicke LU

Hochparterre Wettbewerbe

5/2022 dokumentiert den
Wettbewerb.

Gestaltung Dorfzentrum,
Celerina

Projekttragerin:

Gemeinde Celerina
Auftragsart:
Projektwettbewerb im
selektiven Verfahren, 2019
Planung:

Tschumi Landschafts-
architektur, Pfaffhausen
ZH, Metron, Brugg AG,
Ruch & Partner, St. Moritz
GR; Art Light, St. Gallen
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Planung Pradé, Bahnhof
und Cresta Palace,
Celerina

Partner:

Rhatische Bahn, Engadin
St. Moritz Mountains,
Fortimo, Cresta Palace
Auftragsart:
Studienauftrag, 2022
Planung Resort Prade
und Bahnhof:
Boltshauser, Ziirich;
Bitikofer Schaffrath, Chur;
Hartmann &Monsch,
Parpan GR

Planung Erweiterung
Cresta Palace:

Pablo Horvath, Chur GR
(Studie), Tilla Theus und
Partner, Ziirich (Projekt)



- Anfragen bei DKBAG und bei Engadin St. Moritz Moun-
tains zu den Fragen, welche Géste, welche Angebote und
welche Anreise man sich fiir die Zukunft in 20 Jahren vor-
stelle, bleiben unbeantwortet. Eine Aussage dazu wére
spekulativ, heisst es. Man habe mit der laufenden Saison
zu tun und jahrlich mit neuen Herausforderungen wie Co-
rona und nun Stromknappheit.

Vermutlich ruht die Hoffnung auch auf dem Elek-
troauto. Doch wenn mittelstandische Skifahrer ihren Ver-
brenner bald dagegen eintauschen werden, bleiben die
Platz-, Stau- und Energiebezugsprobleme. In Diskussio-
nen wird kritischen Stimmen schnell vorgeworfen, sie
wollten den privaten Autoverkehr verbieten - dabei geht
es um das Mass und eine umweltschonendere Mischung.
Und darum, dass die Investitionen der 6ffentlichen Hand
in den 6ffentlichen Verkehr auch fruchten. Bahnhéfe und
Ziige zu planen, ist das eine - sie auch zu fiillen, das an-
dere. Dafiir miissen die Leute mit dem OV mindestens so
praktisch reisen kénnen wie mit dem Auto. Plant man ein
Parkhaus direkt bei der Talstation und riickt die Bahnhof-
perrons nicht ndher heran, wie in Celerina, bleibt das Auto
bevorteilt, Halbstundentakt hin oder her.

Das Umdenken der jungen Generation

St. Moritz hat Ende November 2022 beschlossen, das
marode Parkhaus Quadrellas im Dorfzentrum fiir neun
Millionen Franken zu sanieren. Gemeindeprasident Chris-
tian Jott Jenny war dagegen, «ein Ross, dem schon ein Bein
fehlt, nochmals an einen Grand Prix zu hetzen» - vergeb-
lich. Bis Ende 2022 sass auch die junge Nachhaltigkeits-
unternehmerin Tanja Kreis im Gemeinderat. «Das Gewer-
be glaubt, wenn es viele Parkplatze hat, ist alles gut.» Tanja
Kreis glaubt etwas anderes. «Irgendeine Destination wird
damit anfangen, sich umgekehrt zu vermarkten: als Ski-
ort, an den man bequemer im OV anreist als im Auto.» Das
Reisen mit Zug, Bus und Sammeltaxi stehe fiir ein anderes
Feriengefiihl, fiir mehr Gemeinschaft. Die Gédste brauch-
ten Angebote, um zu erfahren, wie es ohne Auto geht, sagt
Kreis. «Man darf nicht signalisieren, dass man sie im Auto
nicht mehr will, sondern dass man gemeinsam mit ihnen
etwas Neues und Gutes tut.»

Das Piéce de Résistance bleibt das Gepédck. Der Ver-
sand ist zwar moglich, erfordert aber eine Vorlaufzeit. Bei
einem Tagesausflug funktioniert das nicht, pfiffige Liefer-
ketten und Buchungssysteme wéren notig. Diese zu entwi-
ckeln und aufzubauen, kostet. Doch wo Geld fiir Tiefgara-
gen vorhanden ist, miisste auch dafiir Geld da sein.

Auch in Davos sind mit dem Landammann Philipp Wil-
helm und der Raumplanerin Yasmine Bastug junge Leu-
te am Werk. Viele Einheimische sind der Meinung, man
plane zu wenig Parkplétze in Davos Dorf, und einige wol-
len noch viele mehr. Die Situation erfordert Feingefiihl.
Denn die Verschiebung des Bahnhofs und das neue Dorf-
zentrum, das ganze leuchtende «Generationenprojekt»,
braucht eine Mehrheit an der Urne. Im ldndlichen Raum
bleibt das Auto als personliches motorisiertes Geféhrt
notwendig. Aber es gibt Strecken, die man anders fah-
ren kann. Die Gemeinde schreibt deshalb ein Gesamt-
verkehrskonzept und will ein Agglomerationsprogramm
einreichen. Sie wird dariiber diskutieren, die Zahl der
Pflichtparkplédtze zu senken und das ganzjahrige Velofah-
ren zu fordern - das sind selbst in grossen Stddten um-
strittene Massnahmen. Die vielen Grautdne zeigen: Ein-
fach ist es nicht. Doch in die Berge fahren werden die
Menschen auch weiterhin. Vielleicht hat es dereinst an
kalten, schneelosen Wintertagen gleich viele Géste in Da-
vos und Celerina - und sie treffen sich in den umgenutzten
Tiefgaragen zum Skifahren auf dem Teppich. @

Mit der Bahn zur Bahn

Diese Gemeinden machen es vor:

Am Bahnhof Klosters Platz GR nehmen
die Skigaste die Unterfiihrung und
stehen sogleich vor der Gotschnabahn.
In Arosa GR gelangen die Wintersport-
lerinnen liber eine Rolltreppe vom Perron
via Passerelle in wenigen Schritten

zur Luftseilbahn Richtung Weisshorn. Am
Bahnhof Scuol GR gehts auf dem
verlangerten Perron direkt zu den Berg-
bahnen Motta Naluns. In Unterter-

zen SG fahrt die S-Bahn direkt bis zur
Gondelbahn Seejet, in Andermatt UR steht
man am Ende der Bahnhofsunterfiihrung
vor der Talstation des Giitsch-Express.
Was Davos plant, hat Fiesch VS realisiert:
Der Bahnhof wurde 400 Meter versetzt
und mit einer neuen Gondelbahn sowie
dem Postauto-Terminal verbunden -
der vorbildliche Verkehrsknoten erhielt
2020 den Schweizerischen Mobilitats-
preis Flux. Den bekam 2021 auch das
Grindelwald Terminal, das ebenfalls Bahn
und Bergbahn verbindet - jedoch auf
einem Parkhaus mit 1000 Platzen steht.

Den Mehrwert ausgleichen

Ich war Preisrichterin beim Wettbewerb (Neugestaltung
Ortszentrum Davos Dorf> und habe den Bericht des Preis-
gerichts unterschrieben. Denn grosse Teile des Ergebnis-
ses liberzeugen. Diskutiert wurde vor allem die Verkehrs-
frage. Wir Fachpreisrichterinnen und -preisrichter haben
den Bericht deshalb mit einem Kommentar ergénzt.

Darin empfehlen wir, die geplante Parkierung noch
einmal zu iiberdenken. Der Bedarf an Parkpldtzen wird
mit geltenden Normen und dem heutigen Skitourismus be-
griindet. Doch der Bau der Tiefgaragen wiirde grosse Men-
gen Treibhausgase ausstossen und den Status des Autos
im Davoser Tourismus zementieren. Fiir lange Zeit ware
der griine Freiraum Seehofseeli versiegelt.

Auch kiinftig werden die Menschen nicht ausschliess-
lich, aber haufiger mit Zug und Bus reisen. So gesehen
verschafft der neue Bahnhof den lokalen Hotels, Be-
trieben und Bergbahnen einen kraftigen Mehrwert. Als
Gegenleistung konnen diese auf wenige Parkplatze setzen
und dafiir mit den Betrieben des 6ffentlichen Verkehrs
schlaue und praktische Angebote fiir Gaste und deren Ge-
pack entwickeln. Man kann auch iiberlegen, wie die be-
stehenden Tiefgaragen im Umfeld sich in das Angebot
an gedeckten Stellplatzen einbeziehen, bewirtschaften
und damit besser auslasten lassen. In der Planung steckt
eine grosse Kraft fiir den kiinftigen Freizeit- und Ferien-
verkehr, indem die Bahn zur Bahn kommt - auch dies beto-
nen wir im Kommentar der Fachjury. Rahel Marti
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