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Das Velo erobert die Agglomeration:
Im Ziircher Glattal wird ausgebaut.



Die geplante Veloschnellroute durch Wallisellen zéhlt zu den ersten im Kanton Ziirich.
Visualisierung: Nightnurse Images, SBB

Mehrwert fur alle

Der Kanton Ziirich plant im Norden neue Velorouten mit
Vorzeigecharakter. Beim Vorantreiben der Projekte werden
Synergien mit den SBB genutzt.

Text:
Fabian Baumann

Es ist ein veritables Grossprojekt, das die SBB mit <Mehr-
spun» verfolgen: Bis zum Jahr 2035 soll es ein bestehen-
des Nadel6hr auf der Bahnstrecke zwischen Ziirich und
Winterthur beseitigen. Im Kern wird eine neue Doppel-
spurlinie durch den Briittenertunnel von Bassersdorf und
Dietlikon nach Winterthur fithren und die Kapazitat des
offentlichen Verkehrs deutlich steigern.

Dieses Vorhaben bringt auch grosse Veloprojekte des
Kantons Ziirich voran. In Dietlikon soll eine im Velonetz-
plan festgehaltene Velohauptverbindung vom Quartier Im
Lampitzackern den Bahnhof und die Gleise entlang bis
nach Baltenswil fithren - mit einer Fahrbahnbreite von
mindestens dreieinhalb Metern, um Uberholmanéver si-
cher zu machen. Ausserdem hilft das SBB-Projekt einer
im regionalen Richtplan festgesetzten Veloschnellroute
durch die Gemeinde Wallisellen zur Umsetzung.

Projekt mit Ausstrahlung

Als eine der ersten kantonalen Veloschnellrouten
hat diese Strecke Pilotcharakter. Sie trage dazu bei, dass
sich das Fahrrad gegeniiber den anderen Verkehrsmitteln
im Alltag etablieren konne, heisst es bei der kantonalen
Volkswirtschaftsdirektion.

In der Netzhierarchie des Kantons stellen die Velosch-
nellrouten die hdchste Verbindungskategorie dar, Neben-
und Hauptverbindungen bilden das Basisnetz. Zentral
fiir ein attraktives Velonetz sind sichere, moglichst direk-
te und unterbruchfreie Radwege, die, wo immer moglich,

vom Motorfahrzeugverkehr abgetrennt sind. All das lasst

sich allerdings nicht entlang jeder Strasse umsetzen. Velo- [

schnellrouten sollen darum Gemeinden und Regionen
verbinden und Korridore fiir einen sicheren Veloverkehr
bilden. Die Fachstelle Veloverkehr des Kantons Ziirich
(Fave) betont, dass es sich bei den Schnellrouten keines-
wegs um Verbindungen einzig fiir schnelle Velo- und E-
Bike-Fahrende handle. Vielmehr sei «schnell» als «direkt
und durchgéngig» zu verstehen. An die Schnellrouten wer-
den hohe Anforderungen gestellt, was Sicherheit, Direkt-
heit, Komfort und Gestaltung betrifft. Es ist eine Breite
von viereinhalb Metern vorgesehen, die erlaubt, dass sich
zwei Velos pro Richtung begegnen. Die breite, in der Regel
vom Motorfahrzeugverkehr abgetrennte Bahn soll ermdég-
lichen, dass langsamer Radelnde oder auch Schulkinder
sicher unterwegs sein kénnen. Fiir Menschen, die zu Fuss
unterwegs sind, ist jeweils parallel zu den Routen eine
eigene Verkehrsfithrung vorgesehen.

Im Unterschied zum Strassenverkehr gab es beim Ve-
loverkehr bis vor wenigen Jahren keine Leitlinien fiir eine
Wirtschaftlichkeitsberechnung. Der Ziircher Regierungs-
rat verlangt jedoch fiir Veloschnellrouten-Projekte eine
solche. Die Fave hat zusammen mit Fachleuten und wei-
teren kantonalen Stellen eine Methodik entwickelt. Diese
beriicksichtigt in einen Geldbetrag umwandelbare Fakto-
ren wie Bau-, Land- oder Betriebskosten. Aber auch ande-
re Kriterien fliessen ein. Veloschnellrouten vereinen eine
ganze Reihe positiver Aspekte: Der Flachenverbrauch von
Fahrraddern ist im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln
gering, die Aufenthaltsqualitédt des 6ffentlichen Raums
kann gesteigert, das Schienen- und Strassennetz durch
die Biindelung des Veloverkehrs entlastet werden. Und -
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Velonetzplan Kanton Ziirich,
Ubersicht iiber Planungen im Glattal
und Oberland

1 Velohauptverbindung, Planung
mit Glattalbahnverlangerung in Kloten
(Phase Bauprojekt)

2 Veloschnellroute Abschnitt Wallisel-
len, Planung mit SBB-Grossprojekt
«MehrSpur> (Phase Bauprojekt),
Planungs- und Umsetzungshorizont:
2018-2034; Kosten: Fr.23 Mio.

3 Velohauptverbindung Dietlikon,
Planung mit SBB-Grossprojekt <Mehr-
Spun (Phase Bauprojekt), Planungs-
und Umsetzungshorizont:2018-2034;
Kosten: Fr.48 Mio.

4 Veloschnellroute Abschnitt Wallisel-
len-Diibendorf, Radwegstudie

5 Veloschnellroute Abschnitt
Diibendorf, Betriebs- und Gestal-
tungskonzept

6 Korridorstudien Veloschnellroute
Diibendorf-Greifensee-
Uster-Wetzikon

---Veloschnellrouten

=== Fjl Bleu Glatt, Machbarkeitsstudie
siehe Seite 34

— Hauptverbindungen

—— Nebenverbindungen

[ Schwachstellen

— Stédtische Velonetze

--- Freizeitrouten «SchweizMobil>

Quelle: Kanton Ziirich, Fachstelle Velo-

verkehr, Bearbeitung Hochparterre.

Mehr Informationen unter www.elo.zh.ch
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Nebenverbindungen,
Hauptverbindungen und Schnelirouten
Im Kanton Ziirich existiert seit 2016 ein
behdrdenverbindlicher Velonetzplan als
Grundlage fiir die Planungen auf kan-
tonaler und kommunaler Ebene. Er kennt
drei Arten von Velorouten: die Neben-
verbindungen als Basisnetz mehrheitlich
entlang der Kantonsstrassen, die leis-
tungsfahigeren Hauptverbindungen und
die Veloschnellrouten, die den Velo-
verkehr dort biindeln sollen, wo die Nach-
frage und das Potenzial am hochsten

ist - auch um Strasse und Schiene best-
moglich zu entlasten.

Der Velonetzplan zeigt aber auch die

rund 1200 Schwachstellen des Netzes, das

der Kanton in den néchsten Jahren aus-

bauen will. Damit man auf die regionalen
Verbindungen gelangt, miissen zudem
die Gemeinden Velonetze definieren und
die Infrastruktur auf ihren Gebieten aus-
bauen. Es gibt noch viel zu tun.

An den teils langjahrigen Projekten sind
zahlreiche Planungs- und Ingenieur-
biiros beteiligt: Ewp, Effretikon; Metron,
Brugg und Ziirich; Kontextplan, Bern;
EBP Schweiz, Ziirich; Gahler Partner, En-
netbaden; Gruner, Zirich
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- nicht zuletzt kdnnen die Gewerbetreibenden entlang
der Veloschnellrouten von Umsatzsteigerungen profitie-
ren. Verschiedene Untersuchungen weisen darauf hin,
dass Velofahrende zwar pro Einkauf weniger ausgeben
als Automobilisten, dafiir kaufen sie aber haufiger ein,
was sich unter dem Strich fiir das Gewerbe lohnt. So zeigt
etwa eine Studie der <University College Londons Bartlett
School of Planning» im Auftrag von <Transport of London»,
dass Velofahrerinnen und Fussgdnger im Durchschnitt
rund 40 Prozent mehr Geld in den Ldden der Umgebung
ausgeben als die Kundschaft, die mit dem Auto kommt.
Diese Untersuchung umfasste Quartiere der britischen
Hauptstadt, in denen Strassen zugunsten von Menschen
auf Velos und zu Fuss umgestaltet wurden.

«Die Veloschnellroute Glattal-Oberland ist volkswirt-
schaftlich empfehlenswert», so das deutliche Fazit der
Kosten-Nutzen-Analyse. Jedes der gerechneten Szenarien
ergebe durchwegs positive Ergebnisse, heisst es beim Amt
fiir Mobilitat des Kantons Ziirich.

Um die Planung effizient voranzubringen und Kosten
zu sparen, nutzt der Kanton Ziirich mit den Veloprojekten
gezielt Synergien, indem er sie in das <Mehrspur>-Gross-
projekt der SBB integriert. Im November 2021 verabschie-
dete der Ziircher Kantonsrat den Objektkredit fiir die
Veloprojekte sowie eine ebenfalls in Zusammenhang mit
dem SBB-Projekt geplante Busspur in Bassersdorf. Das
Parlament bewilligte die dafiir vorgesehenen Gelder in
Hohe von rund 73 Millionen Franken einstimmig.

Umfangreiche Vorarbeiten

Die nédchsten zwei Jahre werde intensiv am Bau- und
Auflageprojekt gearbeitet, sagt Viktoria Herzog, die Velo-
verantwortliche beim Tiefbauamt des Kantons Ziirich. Die
SBB geben Gas. Der Fahrplan sehe vor, dass die 6ffentli-
che Auflage im zweiten Quartal 2023 erfolgt. Verlauft der
Prozess optimal, konnte der Baustart im Jahr 2026 erfol-
gen. Die SBB rechnen gemaéss Informationen auf der Pro-
jektwebseite mit einer Bauzeit von neun bis zehn Jahren.

Die Definition des Korridors und der baulichen Mass-
nahmen bedinge eine Abstimmung mit vielen anderen
Bereichen und Vorhaben, teilt die Fave mit. Bereits 2017
begann sie mit der Suche eines Korridors von der Stadt-
grenze Ziirich bis Diibendorf und lancierte gleichzeitig
die Studie der Veloschnellroute Wallisellen. Die Gemein-
de Wallisellen plant mit. Gegenwértig ist sie dabei, das Ge-
biet, durch das die Route fiihrt, zu entwickeln. Dort, siid-
lich der Bahn, hat Wallisellen in den letzten Jahren einen
urbanen Charakter bekommen. «Die integrale Planung
ist vorbildlich», sagt Gregor Schérer, Leiter Hochbau und
Planung der Gemeinde Wallisellen. «Alles wurde beriick-
sichtigt: der Fuss- und Veloverkehr, die stadtebauliche
Entwicklung, der iibrige Verkehr.» Mit der aufeinander ab-
gestimmten Planung entstehe Mehrwert fiir alle Seiten.

Die Veloschnellroute schliesst im Endausbau an die
Veloverbindung aus Oerlikon im Norden der Stadt Ziirich
an und fiihrt via Wallisellen und Diibendorf bis ins Ziircher
Oberland. Die Wichtigkeit einer koordinierten und inte-
grierten Planung unterstreicht auch Christoph Lippuner
vom Planungs- und Beratungsunternehmen EBP Schweiz,
das fiir die Stadt Diibendorf das Fuss- und Veloverkehrs-
konzept entwickelt hat. Auf der Basis der Potenziale des
Veloverkehrs erarbeitete das Biiro ein umfassendes Netz-
konzept fiir den Alltagsverkehr. Das Ziel war, eine Vermi-
schung von Fuss- und Veloverkehr méglichst zu vermeiden,
um konfliktfreie Routen zu schaffen. «Es ist wichtig, dass
bereits auf Konzeptstufe auf eine klare Trennung geachtet
wird», sagt Christoph Lippuner. «Bei der Umsetzung ist es
meist zu spat dafiir.» ->

b

Das Velo wird im Glattal méglichst ohne Kreuzungen in die vielen
bestehenden Verkehrswege eingeflochten.

Mit etwas Schub féhrt es sich leichter. Und schneller.
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Fil Bleu Glatt, Machbarkeitsstudie

g raum
und Glattuferweg, 2019
Auftraggeber: Kanton Ziirich, Volkswirt-
schaftsdirektion, Amt fiir Mobilitat
Mitwirkung: Kanton Ziirich, Baudirektion,
Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft
Verfasser: EBP Schweiz, Zollikon;

Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur
und Stadtebau, Ziirich;

Schatti und Lehmann, Ziirich
www.filbleuglatt.ch

Die Gestaltung des zehn Kilometer
langen Wegs ist in Abschnitte gegliedert.
Dabei dient die bestehende landschaft-
liche Kammerung als abwechslungsreiche
Grundlage. Zum Teil sind Stiitzkon-
struktionen zur Glatt oder gar Stege nétig.
An dicht bewachsenen Stellen sollen
Blickachsen zur Glatt gedffnet werden. Zur
Orientierung und Wiedererkennung tragt
auch bei, dass der Weg durchgehend vier
Meter breit und chaussiert werden soll.

Dem blauen Faden folgen

Text: Fabian Baumann

Kanton, Stadte und Gemeinden des Glattals wollen die
Uferrdume entlang ihres Flusses aufwerten. Der <Fil Bleu
Glatt> soll auch den Fuss- und Veloverkehr verbessern.
Das Glattal entwickelt sich dynamisch. Der Norden der
Stadt Ziirich, aber auch Diibendorf, Opfikon und Wallisel-
len werden von immer mehr Menschen bevélkert. Gleich-
zeitig ist die Region ein attraktiver Unternehmens- und
Wirtschaftsstandort. Mit der Bevolkerungsdichte stieg in
jlingster Zeit der Erholungsdruck auf die begrenzt vorhan-
denen Griinflachen im Glattal. So auch auf die Uferrdume
der Glatt. Der Fluss entspringt dem Greifensee, verlduft
auf rund zehn Kilometern durch das Gebiet mehrerer Stad-
te und Gemeinden und miindet schliesslich in den Rhein.
Mit dem Freiraumkonzept namens <Fil Bleu Glatt>
soll ein Naherholungsgebiet entstehen, das unterschied-
lichen Anspriichen Rechnung tréagt. Fiir die schrittweise
Umsetzung beantragte der Ziircher Regierungsrat dem
Kantonsrat im Dezember 2021 einen Objektkredit von 63
Millionen Franken. Zum Projekt gehort das Freihalten von
Uferstreifen. Der Flussraum wird 6kologisch aufgewertet,
Lebensrdume von Pflanzen und Tieren besser vernetzt
und das Flussufer renaturiert, was auch den Hochwasser-
schutz verbessert.

Fuss- und Veloweg entlang des Wasserlaufs

Ein elementarer Bestandteil vom <Fil Bleu Glatt» ist
auch die Erneuerung des Uferwegs. Die Fuss- und Velo-
verbindung ohne Kreuzungen mit dem Strassenverkehr
dient als regionale Verbindungsachse und soll mit den
angrenzenden Erholungsgebieten vernetzt werden. Die
Schweizmobil-Route 29 wird auf den Weg verlegt. Bei
der Erneuerung des Uferwegs steht der Freizeitverkehr
im Vordergrund mit Wochenendausfliiglern, Familien mit
Kindern, Joggerinnen oder Spazierenden. «Natiirlich kann
der Weg auch fiir den Berufspendelverkehr per Velo ge-
nutzt werdeny, sagt Urs Giinter, Projektleiter fiir die Mach-
barkeitsstudie beim Amt fiir Mobilitdt des Kantons Ziirich.

Bei der Planung sei grosses Augenmerk auf diese Ko-
existenz der Benutzergruppen gelegt worden, erldutert
Richard Angst von EBP Schweiz, verantwortlich fiir die
Machbarkeitsstudie. Mittels Varianten habe man eine L6-
sung gesucht, die sowohl den Ausbau des Wegs ermégli-
che als auch die Ausscheidung des Gewdsserraums ge-
wabhrleiste. Der Glattuferweg wird auf einer Lange von gut
zehn Kilometern zur durchgehenden Fuss- und Veloweg-
verbindung. Um Konflikte zwischen den Verkehrsteilneh-
merinnen moglichst zu vermeiden, wird er grundséatzlich
eine Breite von vier Metern aufweisen. «kKompromisse las-
sen sich nicht vermeideny, sagt Richard Angst. Auch wenn
einige Velofahrende asphaltierte Strecken bevorzugen -
der chaussierte Belag des Wegs beriicksichtigt die An-
forderungen des Gewédsserschutzgesetzes. EBP Schweiz
habe fiir jeden Abschnitt der Strecke nachweisen kénnen,
dass der Uferweg die gesetzlichen Rahmenbedingungen
erfiille, fiihrt Urs Giinter vom Kanton aus. Neben der Ver-
breiterung entstehen Aufenthaltsrdume und Zugange zum
Wasser, um die Aufenthaltsqualitédt zu erhéhen. Wahrend
Fuss- und Veloverkehr auf einer Seite des Flussufers kana-
lisiert werden, soll das andere Ufer méglichst ungestérten
Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen bieten.

Neben den beteiligten Stddten und Gemeinden war
auch das Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (Awel)
von Beginn an in das Projekt eingebunden. Die Kosten
werden aufgesplittet. Von den beim Ziircher Kantonsrat
beantragten 63 Millionen Franken entfallen etwas weni-
ger als die Hélfte auf den Glattuferweg und etwas mehr auf
die Wasserbauprojekte. 30 Millionen Franken fiir einen
nur zehn Kilometer langen, chaussierten Weg? Seine Ver-
breiterung und Ausgestaltung als durchgangige Fuss- und
Veloverbindung macht diverse Kunstbauten notwendig,
vor allem im Bereich der zahlreichen Strassen- und Auto-
bahnunterquerungen. Man rechne mit Bundesbeitrdgen
von mindestens 35 Prozent der Kosten fiir den Glattufer-
weg, die Hochwasserschutzbauten und die Revitalisierung
der Glatt, heisst es bei der fiir die Umsetzung verantwortli-
chen kantonalen Baudirektion. Die Gemeinden beteiligen
sich geméss Strassengesetz mit einem Fiinftel an den Kos-
ten fiir den Glattuferweg. @

Themenheft von Hochparterre, April 2022 = Stadt Land Velo = Mehrwert fiir alle






	Mehrwert für alle

