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(L‘“ FUSS

durchh

Gehen tut wohl und braucht Platz in der Gesellschaft. Wir
miissen die Vorziige der Bewegung zu Fuss neu erzahlen und
sie mit Infrastruktur, Design und Regulativen erméglichen.

Text:
Monika Litscher

14

In diesen bewegten Zeiten ergeht es mir nicht anders als
vielen. Seit Monaten préagt die Pandemie meinen Alltag.
Mal lasst sie mich privilegiert fiihlen, mal macht sie mich
verriickt, und beim Versuch, sie zu verstehen, iiberfordert
sie mich. Was hilft, sind ein paar Schritte rund ums Haus.
Der Spaziergang zur Backerei, zur Arbeit, zum Kinder-
hort, zum Wald am Siedlungsrand liiftet den Kopf durch,
lasst einen durchatmen und sorgt als unentbehrliche Ne-
benwirkung fiir geistiges und kérperliches Wohlbefinden.
Es ist oft so einfach, sich selbst und die Umwelt mit all
seinen Sinnen zu erfahren.

Gehen und Ruhe

Bewegung bedingt immer auch ihr Gegenteil: Ruhe.
Ebenso wie die Bewegung zu Fuss ist die Ruhe Energie-
quelle und findet sich unterwegs beim Schweifenlassen
der Gedanken, beim Traumen, Sitzen, Beobachten und
Beobachtetwerden. Diesem Vergniigen muss gebiihrend
Platz im Alltag und im gebauten Raum der Stadte und Dor-
fer gewidmet werden. Frei zugédnglich und zu jeder Zeit
findet es sich im eigenen Nahraum. Gerade in einer hekti-
schen und zusehends digital durchdrungenen Welt wachst
die Sehnsucht nach Ruhe. Bewegung und Ruhe im kleinen
Radius sind nicht nur personlich sinnvoll, bedeutsam und
vonnoéten. Sie bringen auch Gesellschaft und Kultur voran.

Viele Menschen haben das Spazieren in den vergan-
genen Monaten entdeckt und neu wahrgenommen. Allein
oder zusammen mit seinen Lieben unterwegs zu sein, war
oft eine der wenigen Méglichkeiten, anderen Menschen

SYe

zu begegnen. Zufussgehen ist die urspriinglichste Form
der Mobilitdt. Mit seinem analogen, korperlichen Erfah-
rungssensorium hilft es uns, die Herausforderungen, Biir-
den und Freuden des alltdglichen Lebens zu bewaltigen.
Das Gehen erméglicht es uns, unsere physischen und sozi-
alen Bediirfnisse zu befriedigen, uns zu verwirklichen, uns
auszutauschen und voneinander zu lernen.

Die Wiirdigung des Zufussgehens

Die Bewegung zu Fuss ist universell giiltig und zeigt
sich vielfaltig als flanieren, promenieren, schlendern,
eilen, marschieren, wandeln, latschen, trotten, trippeln,
schreiten oder rennen. Als unaufgeregte Routine und ver-
meintlich banale Alltagsmobilitat, wie sie stédndig und iiber-
all iiblich ist, verweist sie auch auf gréssere Mobilitatssys-
teme, gesellschaftliche Strukturen und Verédnderungen. In
der Offentlichkeit wird selten iiber die allt4gliche Praxis
und iiber die Kultur des Gehens gesprochen. Und falls
doch, werden meist Unfille und Baustellen, Demonst-
rationen und Paraden - also die Gefahren, die Hindernisse
und die Ausnahmen des Fussgédngerinnenalltags - beklagt.

Die Wiirdigung der bekannten, bisweilen aber in Ver-
gessenheit geratenen Qualitdten des taglichen Zufussge-
hens, die Anerkennung der Fussbewegung als Mobilitét,
als Bereicherung des Alltags und als Beitrag zur Lebens-
qualitdt sowie die Verbesserung der Bedingungen fiir das
Gehen im gesamten Verkehrssystem: Das sind die Haupt-
anliegen von Fussverkehr Schweiz. Dafiir gilt es, eine neue
Infrastruktur fiir das Zufussgehen zu errichten, die konse-
quent mit der menschlichen Lebenswelt verkniipft ist. Sie
muss im Zentrum der Verkehrs-, Raum- und Stadtplanung
stehen. Alle - ob in der Stadt oder im Dorf - sollen das Zu-
fussgehen in ihrem Alltag selbstverstandlich und positiv
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erleben konnen. Die grundlegendste aller Mobilitatsfor-
men weist iiber die individuelle Befindlichkeit hinaus: Es
geht auch um die Achtung der Lebensgrundlagen, und da-
fiir ist eine Mobilitdtswende notig.

Teil der Transformation

Damit eine solche Wende, die immer ein kultureller
Prozess ist, gestaltet werden und gelingen kann, braucht
es nicht nur Technik, sondern gesellschaftlichen Fort-
schritt. Das direkte Ankniipfen beim Menschen, bei der
analogen Bewegung, bei der Begegnung mit anderen, dem
Rendezvous der Gesellschaft mit sich selbst, das ist un-
abdingbar. Verkehrsplanung und technologische Méglich-
keiten sind daher zwingend zusammen mit Raumplanung,
Stadtebau, Sozialpolitik und Wirtschaft, aber auch mit Ar-
beit und Lebensgestaltung zu begreifen und entsprechend
anzupacken. Fussverkehr Schweiz unterstiitzt 6ffentliche,
privatwirtschaftliche und zivilgesellschaftliche Akteurin-
nen und Akteure bei der Erarbeitung, der Planung und der
Umsetzung von entsprechenden Grundlagen fiir Hand-
lungswissen auf dem Weg dieser Transformation.

Eindriickliche Machtverhéltnisse

Aufgrund der Erfahrungen wéahrend der Pandemie wis-
sen nun alle von der ungerechten Verteilung der Strassen-
raume. Die Mankos in Planung, Gestaltung und Regelung
sowie der Vorrang des motorisierten Individualverkehrs in
den letzten fast hundert Jahren wurden deutlich und offen-
barten schonungslos die marginale Stellung der Fussgén-
gerinnen. Der Platz fiir das Gehen zu Fuss, das auch den
Austausch und den gesellschaftlichen Zusammenhalt mit
sich bringt, ist in unseren Dorfzentren und Stédten stark
beschrankt, beschnitten und an den Rand gedrdngt. >

Der Wettbewerb, die Jury, die Preise

Der <Flaneur d’Or - Fussverkehrspreis In-

frastruktur> pramiert Infrastrukturen im

offentlichen Raum der Schweiz, die Quali-

tat, Attraktivitat und Sicherheit des

Gehens erhéhen. Der Wettbewerb wird von

Fussverkehr Schweiz durchgefiihrt und

vom Bundesamt fiir Strassen Astra und von

weiteren Partnern unterstiitzt. In der

Jury des zehnten Flaneur d’Or sassen:

- César Conforti, dipl.Ing. EPFL,
Professor Mobilitat, Hochschule fiir
Technik und Architektur, Fribourg

- Massimo Fontana, dipl. Landschafts-
architekt HTL/BSLA, Fontana
Landschaftsarchitektur, Basel

- Kdbi Gantenbein, Verleger Hochparterre,
Ziirich

- Monika Litscher, Dr., Ethnologin, Kultur-
wissenschaftlerin, Stadtforscherin,
Geschéftsleiterin Fussverkehr Schweiz,
Ziirich

- Heidi Meyer, Dr. phil., Geografin,
Bundesamt fiir Strassen Astra, Bereich
Langsamverkehr

- Ludovica Molo, Architektin ETH/BSA,
i2a istituto internazionale di architettura,
Lugano, Zentralprasidentin BSA

- Michael Rytz, dipl. phil. ll, Geograf,
NDS Raumplanung, Verkehrs-Club der
Schweiz VCS, Bern

- Paul Schneeberger, Schweizerischer
Stadteverband, Leiter Verkehrspolitik
und Politmonitoring, Bern

- Daniel Schébi, dipl.Ing.ETH/SVI,
Fachstelle Fuss- und Veloverkehr Kanton
St. Gallen

- Stephanie von Samson, Kantons-
ingenieurin Amt fiir Mobilitat Nidwalden

Den mit 10 000 Franken dotierten Haupt-
preis stiftet Burri Public Elements.
Daneben werden mehrere Auszeichnungen
vergeben. Die prémierten Projekte
werden anlésslich einer feierlichen Preis-
verleihung bekannt gemacht. Ausser-

dem werden sie in diesem Themenheft
von Hochparterre portratiert.

Ausgezeichnet werden fussgénger-

freundliche Projekte in den Kategorien:

- Verkehrskonzepte und -planungen,
Leitbilder

- Infrastrukturen auf Kantonsstrassen

- Infrastrukturen auf Gemeindestrassen,
Wegen und Platzen

- Schnittstellen zum &ffentlichen Verkehr

Die Jury bewertet die Eingaben

nach den Kriterien:

- Umsetzung

- Funktionalitat, Gestaltungsqualitéat und
Aneignung durch die Bevilkerung

- Sicherheit, Komfort und Hindernis-
freiheit

- Modellcharakter: Ubertragbarkeit auf
andere Orte

- Innovation: visiondr, ideenreich,
unkonventionell, dsthetisch

- Vorgehensweise: Engagement der
Beteiligten (Einbezug der Bevolkerung,
Hartnackigkeit, Mut)

- Effizienz: Verhéltnis zwischen Aufwand
und Mehrwert fiir die Offentlichkeit

- Qualitat der Unterlagen
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Das Torli ist der suidliche Zugang zur Rathausstrasse in Liestal; es trennt die Flaniermeile von der Busachse. |
La Torli est I'accés sud a la Rathausstrasse a Liestal; elle sépare I'artére piétonne de la voie de bus.
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- Zwar beriicksichtigen aktuelle Planungen auf Papier
und in politischer Rede die Flachen und Wege fiir Men-
schen zu Fuss, aber an der Umsetzung hapert es. Die Aus-
fithrung ist abhdngig von den Ambitionen, dem Willen
und der Verantwortlichkeit der Politik. Weil 6ffentlicher
Grund endlich ist, muss sie diejenigen zuriickbinden, die
heute dominant Flachen beanspruchen. Ausnahmen, etwa
Fussganger- und Begegnungszonen in Geschéftsvierteln,
vermodgen dariiber nicht hinwegzutduschen.

Natiirlich ist es erfreulich, dass unterdessen viele
Schweizer Stéddte die Fahr- und Stehzeuge aus ihren Zen-
tren verbannen - wohl nicht zuletzt, weil sie die wirtschaft-
liche Verwertbarkeit urbaner Qualitdten entdeckt haben.
Die Machtverhaltnisse im 6ffentlichen Raum zeigen aller-
dings eindriicklich, wie die Bewegung zu Fuss eingeschétzt
wird: Weder wirkt Gehen politisch, 6kologisch oder sozial,
noch muss es aus wirtschaftlicher, stadtebaulicher oder
kultureller Sicht gross beachtet werden.

Es ist an der Zeit, das Gehen zu Fuss neu zu bewerten
und die Hierarchie zu justieren. Daran arbeitet Fussver-
kehr Schweiz: Wir iiben konstruktiv Kritik, erforschen, ex-
perimentieren, beraten, zeigen Perspektiven und norma-
tive Spielrdume auf und wollen das Gehen neu erzdhlen.

Mehr Handlungswissen fiir besseres Ansehen

Dabei geht es darum, dass Fussverkehr als eigen-
stdndige Form von Mobilitat in Planungs-, Entwicklungs-
und Entscheidungsprozessen verbindlich anerkannt wird.
Denn Zufussgehen steht prinzipiell allen offen und ist
gratis, zudem ist es unabhéangig von fremden, fossilen
Energiesystemen und greift auf eine widerstandsfédhige
Infrastruktur zuriick. Gleichzeitig muss der Nutzen des
Fussverkehrs von gut 900 Millionen Franken pro Jahr in
den Debatten zu Umwelt, Nachhaltigkeit, Gesundheit,
Energie, Wirtschaftlichkeit und sozialer Sicherheit mass-
geblich beriicksichtigt werden.

Weiter gilt es, bessere Daten zur nachhaltigen Mobili-
tat zu sammeln. Trotz der enormen Bedeutung des Gehens
im Alltag als haufigste Bewegungsform und als zentrale
Zu- und Wegbringerin fiir alle anderen Verkehrsmittel
wird die Bewegung zu Fuss in den aktuellen Grundlagen
meist ganz vernachldssigt oder kommt lediglich margi-
nal oder in pauschal zusammengefassten Parametern
vor. Gezahlt, getrackt und forciert werden stattdessen
rollende Verkehrsmittel, die kosten und sich als Services
gewinnbringend verkaufen lassen. Das fiihrt kaum zu ge-
sellschaftlichem Fortschritt. Doch gerade im 6ffentlichen
Raum ware dies einfach zu dndern: Die politischen Verant-
wortlichen, die Verwaltungen, die privatwirtschaftlichen
und die zivilgesellschaftlichen Akteurinnen und Akteure
haben die Pflicht - und auch die Macht -, den 6ffentlichen
Wert und nicht den Profit fiir wenige zu férdern.

Damit das in Zukunft leichterfallt, bedarf es mehr
Handlungswissen, etwa wenn es darum geht, besser zu
verstehen, was Gehen fiir die unterschiedlichen Menschen
bedeutet und auf welche Weise sie die Wege zuriicklegen.
Vertieftes Wissen zum Gehen zu Fuss muss auch in die
Entwicklung von Apps und von Plattformen integriert wer-
den. Es soll in den Diskussionen um Automatisierung zur
Sprache kommen, und es muss als intelligente Mobilitat
im Nahraum als wahre smarte Bewegung priorisiert werden.

Die Lebensqualitét bereichern

Mit einem reichhaltigen kulturellen, gesellschaftli-
chen und wirtschaftlichen Angebot erhéhen Stadte und
Dorfer die Lebensqualitét ihrer Bevolkerung. Sie ermdgli-
chen mit guten Infrastrukturen eine selbstverstandliche
korperliche Bewegung und damit eine soziale Erfahrung.

Dieses Zusammenspiel wirkt als urbane Qualitdt, wenn
eine Vielfalt und Dichte von Menschen - nicht zu verwech-
seln mit Gedrénge - vorhanden sind. Alle Gemeinden re-
klamieren Anspruch auf Lebensqualitédt und attraktive
o6ffentliche Rdume. Die Mobilitdt ist dabei als zentraler
Faktor zusammen mit Wirtschaft, Gesellschaft und phy-
sischem Raum zu denken, denn niemand moéchte men-
schenleere Ortskerne und Stadtzentren. Verwirklichen
lasst sich das in grosseren Siedlungstypen etwa als poly-
zentrische Stadt mit kurzen Wegen.

Generell gilt es, die alltaglichen Bediirfnisse, Nut-
zungen und Angebote kleinrdumig und gut vernetzt im
Nahraum zu verankern. Wohnen, Einkaufen, Freizeit, Care-
Arbeit, Verweilen, Austausch und soziale Kontakte miis-
sen in kurzer Distanz und auf attraktiven Wegnetzen ganz
selbstverstandlich zu Fuss erreichbar sein. Investitionen
in eine sorgfaltige, erfindungsreiche und integrale Pla-
nung und in eine hochwertige Gestaltung zahlen sich aus.
Sie sind Bedingung fiir das Alltagsleben in Ortszentren
und Innenstddten. Zudem schlagen sie sich in der Pro-
duktivitat eines Standorts und in der Zufriedenheit der
Bevolkerung nieder. Heute lassen sich auf digitalem Weg
viele Giiter, Informationen und Services nach Hause ho-
len. Fiir direkte Erfahrungen und viele individuelle und
soziale Bediirfnisse gilt das nicht. Sie kénnen nur auf
analogem Weg gestillt werden.

Als Bauernkind ausserhalb eines Dorfs aufgewach-
sen, kenne ich die Sehnsiichte, die mit fehlender Erreich-
barkeit zu Fuss und mit mangelnder Vielfalt und Dichte
einhergehen, nur zu gut. Je dichter Nahraum und Wohnort
sind, desto besser ldsst sich das Potenzial der Bewegung
zu Fuss als Grundpfeiler unserer Alltagsmobilitat nutzen
und als Lebensqualitét erfahren. Der Anteil des Gehens zu
Fuss an der Gesamtmobilitat wird hoher, je mehr hochwer-
tige und grossziigige Infrastrukturen dafiir - und fiir die
zwischenmenschliche Begegnung - vorhanden sind, aber
auch je integraler geplant und je menschenorientierter
der Raum gestaltet wird. Monika Litscher ist Geschéftsleiterin des
Vereins Fussverkehr Schweiz. Davor leitete die Ethnologin das Center fiir
Geistes- und Kulturwissenschaften der Universitét Liechtenstein und das
Kompetenzzentrum Public Space der Hochschule Luzern. @

Fussverkehr Schweiz

Seit 1975 ist der Verein Fussverkehr
Schweiz Vordenker fiir eine fussgéanger-
freundliche Verkehrsgestaltung und
mischt sich immer wieder in aktuelle Ver-
kehrsdebatten ein. Der Fachverband

mit Sitz in Zirich setzt sich dafiir ein, dass
Fussgéngerinnen und Fussgénger in
Stadten und Dorfern geniigend Platz und
Rechte haben. Dafiir lanciert er Kam-
pagnen, schreibt verkehrspolitische Stel-
lungnahmen, verfasst verkehrsplanerische
Studien und betreibt interdisziplindre
Forschung, die die zu Fuss gehenden Men-
schen ins Zentrum stellt. Mitglieder sind
neben Einzelpersonen auch Gemeinden,
fiir die der Verband auch eine beratende
Funktion einnimmt. Er richtet jahrlich eine
Fachtagung zum Thema Fussverkehr
aus. Als nationaler Verband nimmt Fuss-
verkehr Schweiz Einfluss auf die Aktivi-
taten des Bundes. Gleichzeitig ist er mit
Regionalgruppen lokal verankert und
begleitet Verkehrsprojekte vor Ort. Regel-
massig schreibt der Verband den Preis
«Flaneur d'On aus, um schweizweit exem-
plarische Losungen zu zeigen, die das
sichere und schéne Gehen zu Fuss férdern.
www.fussverkehr.ch
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Qied en ville et au village

Tout comme le déplacement a pied, le repos est une source
d'énergie qui se trouve en chemin lorsque l'on laisse libre
cours a ses pensées, en révant, en étant assis, en observant
et en étant observé-e. Il faut consacrer a ce plaisir suffi-
samment de place dans le quotidien et dans I'espace bati
desvilles et des villages. Car justement dans un monde
trépidant et de plus en plus numérisé, I'aspiration au repos
et au calme va croissant. Ces derniers mois, beaucoup de
gens ont découvert et apprécié différemment le fait de se
promener. Etre en route seul ou avec ses proches était sou-
vent 'une des quelques possibilités de rencontrer d'autres
gens. Aller a pied est la forme originelle de la mobilité.

Le grand public parle rarement de la pratique quoti-
dienne et de la culture de la marche a pied. L'appréciation
des vertus connues mais jusqu'ici tombées dans I'oubli de
la marche a pied quotidienne, la reconnaissance du dépla-
cement a pied comme mobilité, comme enrichissement du
quotidien et comme contribution a la qualité de vie ainsi
que I'amélioration des conditions pour la marche a pied
dans I'ensemble du systéme de transports: tels sont les
objectifs principaux de Mobilité piétonne suisse. Mais il
est nécessaire de créer une nouvelle infrastructure pour
la marche a pied, associée de maniéere cohérente a notre
espace de vie, qui doit étre au centre de la planification
des transports, de 'aménagement urbain et du territoire.
Nous tous - que ce soit en ville ou au village - devons pou-
voir vivre la marche a pied au quotidien comme une expé-
rience positive et évidente. La forme la plus basique de
toutes les formes de mobilités nous renvoie bien au-dela
de la perception individuelle, il y va aussi du respect des
bases de I'existence. Un tournant de la mobilité est abso-
Iument nécessaire.

Pour pouvoir concevoir ce tournant et qu’il soit une
réussite, la technique ne suffit pas, le progrés social est
indispensable. Il faut établir un lien direct avec I'étre hu-
main, la mobilité numérique, la rencontre avec d’autres,
le rendez-vous de la société avec elle-méme, voila ce qui
est incontournable. C'est pourquoi, il faut appréhender la
planification des transports et les possibilités techniques
en lien avec I'aménagement du territoire, I'urbanisme, la
politique sociale et I'économie mais aussi avec le travail et
le mode de vie et nous y atteler pour relever ces défis. Mo-
bilité piétonne suisse soutient les acteurs du secteur pu-
blic et privé et de la société civile pour élaborer, planifier
et mettre en ceuvre les bases adéquates pour développer
un savoir pratique pour avancer sur la voie de cette trans-
formation. En raison de nos expériences pendant la pan-
démie, nous connaissons tous la répartition inégale des
espaces routiers. Les lacunes en matiére de planification,
d'aménagement et de réglementation ainsi que la priorité
accordée au trafic individuel motorisé pendant presque
tout le dernier siécle devinrent évidentes et ont révélé de
maniére impitoyable la position marginale des piéton-ne-s.
Dans les centres de nos villages et dans nos villes, la place
dédiée a la marche a pied, également source d’échange
et de cohésion sociale, est considérablement limitée,
tronquée et marginalisée.

Certes, les planifications actuelles prennent en compte
les surfaces et les cheminements pour les gens a pied sur
le papier et dans les discours politiques mais la mise en
ceuvre laisse a désirer. L'exécution dépend des ambitions,
de la volonté et de la responsabilité des politiques; puis-
que le domaine public est limité, elle se doit de contenir
ceux qui revendiquent des surfaces de maniére dominante.

1l est grand temps de réévaluer la marche a pied et
d’ajuster la hiérarchie en matiére de transports. C'est ici
qu’intervient Mobilité piétonne suisse: nous exergons une
critique constructive, faisons des investigations, des ex-
périmentations, nous prodiguons des conseils, dessinons
des perspectives, définissons des marges de manceuvre
normatives et voulons retranscrire la marche a pied. L'ob-
Jjectif est que la mobilité piétonne soit formellement re-
connue comme un mode de déplacement a part entiére
dans les processus de planification, de développement et
de décision. Car la marche a pied est, en principe, ouverte
a tous, elle est gratuite, ne dépend pas de systémes énergé-
tiques fossiles extérieurs et a recours a une infrastructure
robuste. De plus, il faut collecter de meilleures données sur
la mobilité durable. En dépit de I'’énorme importance de la
marche a pied au quotidien comme forme de déplacement
la plus fréquente et comme pourvoyeur central d’accés et
de desserte pour tous les autres moyens de transport, le
déplacement a pied est la plupart du temps tout a fait né-
gligé dans les bases actuelles ou n'apparait que de maniére
marginale ou encore dans des agrégations globales de pa-
rameétres. Par contre, on compte, on trace et on renforce les
moyens de transport roulants qui ont un coit et qui peuvent
étre vendus avec profit - ce qui ne génére guére de progres
social. Mais justement dans l'espace public, ceci pourrait
étre facilement changé. Les responsables politiques, les
administrations, les acteurs du secteur privé et de la so-
ciété civile ont le devoir - et aussi le pouvoir - de promou-
voir la valeur publique et non le profit d’'une minorité. Des
connaissances approfondies sur la marche a pied doivent
également étre intégrées dans le développement d’appli-
cations et de plateformes. Elle doit étre abordée dans les
discussions sur I'automatisation et elle doit étre privilégiée
comme mobilité intelligente dans I'environnement proche
en tant que véritable déplacement intelligent.

De maniére générale, il faut enraciner les besoins
du quotidien, les utilisations et les offres dans I'environ-
nement proche a petite échelle avec une bonne inter-
connexion. Le logement, les commerces, les loisirs, le
travail d'aide non rémunéré, les espaces de détente,
d'échange et de contacts sociaux doivent étre accessibles
a pied de maniére absolument évidente a une courte dis-
tance et sur des voies piétonnes attrayantes. Les investis-
sements dans une planification intégrale méticuleuse et
inventive et dans un aménagement de qualité se révelent
payants. Ce sont la condition de la vie de tous les jours
dans les centres des localités et les centres-villes. De nos
jours, on peut commander par voie numérique de nom-
breuses marchandises, informations et services. Or, ceci
ne s’applique pas aux expériences directes et a de nom-
breux besoins individuels et sociaux qui ne peuvent étre
satisfaits que par voie analogique. @
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Attraverso villaggi e citt®

Proprio come il movimento a piedi, anche il rilassamento &
fonte di energia, che si pud trovare durante I'attivita fisica
lasciando vagare i pensieri, sognando, sedendosi a osser-
vare ed essere osservati. E un piacere a cui & necessario
dedicare il giusto spazio nella vita quotidiana delle aree ur-
bane di citta e villaggi. In un mondo sempre pil frenetico e

Negli ultimi mesi molti hanno scoperto - o riscoperto -
le passeggiate. Andare in giro da soli o in compagnia dei
propri cari, é stata spesso una delle rare opportunita di in-
contrare altra gente. Camminare & la forma primordiale di
mobilita. E raro parlare in pubblico della pratica quotidiana
e della cultura della camminata. Apprezzare le ben note -
ma talvolta dimenticate - qualita della camminata quotidia-
na, riconoscere che la mobilita pedonale é un arricchimen-
to della quotidianita e contribuisce a migliorare la qualita di
vita, attuare le misure volte a migliorare le condizioni della
mobilita pedonale nell’intero sistema dei trasporti: sono
questi, i principali obiettivi di Mobilita pedonale Svizzera.
Per raggiungere tali obiettivi & necessario creare nuove in-
frastrutture per i pedoni, pienamente integrate con la di-
mensione ambientale. La mobilita pedonale dev'essere al
centro della pianificazione territoriale, della pianificazione
dei trasporti e dell’'urbanistica. Tutti - sia in citta che nei vil-
laggi - dovrebbero poter vivere la camminata come elemen-
to naturale e positivo della propria quotidianita. Essendo la
piu elementare forma di mobilita, la camminata va ben al
di la delle sensibilita individuali: si tratta anche del rispetto
dei principi fondamenti della vita, cio che rende la svolta
della mobilita assolutamente necessaria.

Affinché tale svolta possa essere realizzata con suc-
cesso, non serve solo la tecnologia, ma anche il progresso
sociale. E essenziale I'interazione diretta tra le persone, &
indispensabile il movimento analogico, I'incontro con gli al-
tri, I'incontro della societa con sé stessa. La pianificazione
dei trasporti e le opportunita tecnologiche devono percio
essere interpretate e affrontate con urgenza, insieme alla
pianificazione territoriale, all'urbanistica, alla politica so-
ciale e all'economia, ma anche al lavoro e allo stile di vita.
Sulla via del processo di transizione Mobilita pedonale Sviz-
zera sostiene, con conoscenze adeguate e puntuali, gli attori
del settore pubblico, del settore privato e della societa civile
nelle fasi di elaborazione, di pianificazione e di realizzazione.

Grazie alle esperienze maturate durante la pandemia,
tutti sono al corrente dell’iniqua distribuzione dello spazio
stradale. Le carenze di pianificazione, di progettazione e di
regolamentazione e le priorita a favore del trasporto moto-
rizzato privato nei quasi ultimi cent’anni, hanno evidenzia-
to in modo chiaro e senza mezzi termini la posizione margi-
nale riservata ai pedoni. Nei centri dei nostri villaggi e delle
nostre citta, lo spazio destinato ai pedoni, che favorisce gli
scambi esperienziali e la coesione sociale, & fortemente
limitato, ridotto, emarginato.

Anche se l'attuale pianificazione su carta e a livello po-
litico tiene conto delle aree e dei percorsi pedonali, manca
la fase di realizzazione, che dipende dalle ambizioni, dalla
volonta e dalla responsabilita dei politici. Poiché il suolo

pubblico non é infinito, chi oggi occupa in modo predomi-
nante lo spazio dovrebbe fare un passo indietro. E giunto il
momento di rivalutare la mobilita pedonale e di calibrare
la gerarchia. E su questo che lavora in modo assiduo I'asso-
ciazione Mobilita pedonale Svizzera: offriamo critiche co-
struttive, ricerca, sperimentazione, consulenza, mostriamo
prospettive e spazi di manovra a livello normativo e voglia-
mo riscrivere la storia del camminare. L'obiettivo ¢ quello
di riconoscere il traffico pedonale come forma autonoma
di mobilita nei processi decisionali, di pianificazione e di
sviluppo. La camminata in linea di principio é accessibile a
tutti ed e gratuita; é inoltre indipendente da sistemi ener-
getici fossili e si basa su un’infrastruttura solida.

E inoltre necessario migliorare la raccolta di dati sulla
mobilita sostenibile. Nonostante I'enorme importanza del
camminare in quanto forma di movimento piu frequente e
come punto di riferimento centrale per gli altri mezzi di tra-
sporto, il movimento a piedi, secondo i criteri attuali, viene
perlopiu trascurato oppure menzionato in modo margina-
le o con parametri generici. Vengono considerati, monito-
rati e promossi con ogni mezzo, invece, i costosi mezzi di
trasporto su ruota, poiché i loro servizi generano profitti.
Sara difficile che questo porti al progresso sociale. In fon-
do sarebbe facile cambiare rotta, soprattutto nello spazio
pubblico: i responsabili politici, le amministrazioni, gli at-
tori del settore privato e della societa civile hanno il dove-
re - e anche il potere - di promuovere il valore pubblico e
non il profitto di pochi. Conoscenze piu approfondite sulla
mobilita pedonale devono essere integrate nello sviluppo
di applicazioni e di piattaforme informatiche. Si tratta di
un tema da affrontare nelle discussioni sull’automazione,
tema al quale & necessario dare la priorita in quanto mobili-
ta intelligente e sostenibile di prossimita.

E importante concentrare le esigenze quotidiane, gli
utilizzi e le offerte in piccoli spazi urbani, ben ancorati al
territorio locale. Abitare, fare la spesa, dedicarsi alle atti-
vita del tempo libero, fare lavoro di assistenza, aumentare
le occasioni di scambio e i contatti sociali: tutto dev’essere
raggiungibile a piedi, deve trovarsi a breve distanza, con una
rete di percorsi attrattivi. Vale la pena di investire in una
Ppianificazione accurata, creativa e integrata, con una pre-
giata organizzazione dello spazio. Sono condizioni essen-
ziali per la vita quotidiana nei centri urbani e abitati. Anche
se oggigiorno é possibile ottenere molti beni, informazioni
e servizi con il sistema digitale, questo non vale per le espe-
rienze dirette e per molte esigenze individuali e sociali, che
possono essere soddisfatte soltanto con mezzi analogici.

Sono la figlia di un contadino cresciuta al di fuori del
villaggio e conosco fin troppo bene il desiderio legato alla
carenza di accessibilita pedonale e alla mancanza di diver-
sita e di densita. Maggiore é la densita territoriale e abita-
tiva, tanto piu é facile sfruttare il potenziale di movimento
a piedi quale pilastro fondamentale della nostra mobilita
quotidiana e della nostra qualita di vita. Nella mobilita ge-
nerale, il tasso di spostamento a piedi sara maggiore, quan-
to piu alta sara la qualita e la generosita delle infrastruttu-
re disponibili - e degli incontri interpersonali - ma anche
quanto piu lo spazio sara progettato in modo integrato e
orientato all'uomo. @
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