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Ein bluhender
Rosengarten

Ziirich hat <Rosengartentram & Rosengartentunnel>
vor einem Jahr versenkt. Auf dem Geburtstagstisch
steht nun der Verkehrsplan <Der bliihende Rosengarten.

Text:

Kobi Gantenbein
lllustration:
Patric Sandri
Plane:

Paul Romann

Vor gut neunzig Jahren ist <Trotzli, der Lausbub» erschie-
nen, ein Bestseller mit vielen Auflagen in abertausenden
Exemplaren. Lehrreich und heiter ist die Geschichte vom
Buben, der sich immer wieder der Welt und den Tatsachen
verweigerte - trotzig. So dachte ich am 9. Februar 2020 an
dieses Kinderbuch, als die Ziircher Regierungsréatin Car-
men Walker Spéh die krachende Niederlage erklérte, die
der Ziircher Regierungs- und Stadtrat eben eingefahren
hatten. Das Quartier, die Stadt und fast alle Gemeinden
hatten die zwei Vorlagen fiir <Rosengartentram & Rosen-
gartentunnel> mit iiber sechzig Prozent Neinstimmen ver-
senkt. Und Frau Regierungsratin antwortete auf die Fra-
ge, was denn nun die Losung fiir die Stadtautobahn am
Rosengarten in der Stadt Ziirich sei: «Das Rosengarten-
gesetz hitte diese Kompetenz zum Kanton gebracht, jetzt
geht es wieder zuriick an die Stadt Ziirich. Sie ist gefordert,
eine Losung zu finden, ohne Tram und ohne Tunnel. Die
Sieger sind jetzt in der Pflicht. Wir kénnen keine neue L6-
sung aus der Hosentasche hervorzaubern.» Trotzli hitte
das nicht eleganter sagen kénnen.

Kanton ist schuld, und auch die Stadt bremst

Der Kanton hatte zwar eine Abstimmung iiber die
Strasse verloren; nicht aber diese selber. Er ist und wird
verantwortlich bleiben fiir die Né6te, die sie verursacht
mit iiber 50 000 Fahrzeugen, die téglich vom Wipkinger-
platz iiber den Rosengarten auf die Buchegg und zum
Milchbuck fahren und umgekehrt: Dreck, Larm, Geféhr-
dung von Fussgédngerinnen, Zerschneiden der Stadt, Kli-
mabelastung. Und so ist die regierungsratliche Wiirdigung
politisch eigenartig, weil alle Kantone ja stolz und selbst-
bewusst ihre Strassen regieren und der Kanton Ziirich
dazu sogar Mittel in der Verfassung hat, dies machtvoller
als die meisten zu tun.

Die Ziircher Stadtregierung, die ihrerseits fiir <Rosen-
gartentram & Rosengartentunnel> eingestanden ist, nahm
den Ball der Regierungsrétin nicht auf. Sie packte die
Chance nicht, anderntags schon ihr Angebot anzunehmen
und darauf zu verweisen, dass sie den Rosengarten nur
reparieren kénne, wenn er ihr auch gehore und also die
Strasse in stddtische Hoheit {ibergehen moge. Es brauch-
te eine Motion von SP, Griinen, Griinliberalen, Alternativer
Liste und Evangelischer Volkspartei im Gemeinderat fiir
eine <kreditschaffende Weisung», mit der der Rosengar-
ten «deutlich vom Quell-, Ziel- und Binnenverkehr zu ent-
lasten und der Strassenraum stadtvertréglich zu gestalten

sei». Der Stadtrat hat beantragt, die Motion in ein Postu-
lat zu verwandeln, und hat so die zweite Chance verspielt,
schnell, beherzt und verbindlich zu handeln. Zurzeit ist
es eine Hangepartie. Immerhin hat der Stadtrat in seiner
Motionsantwort angekiindigt, dass er Fussgdngerquerun-
gen, verldngerte Busspuren und auch Tempo 30 priifen
werde - er konne aber ohne das Mittun des Kantons wenig
ausrichten, und der hat ja, wie das Bonmot von Bundesrat
«Trotzli» Maurer heisst, «kd Luscht».

Aufbau des Plan B

Geregt haben sich dafiir Bewohnerinnen des Quar-
tiers Unterstrass. Sie fordern in einer Petition, dass der
Teil des Rosengartens, der durch ihr Terrain fiihrt, unter
den Boden gelegt und noch weiterer Tiefbau angestiftet
werde. Sie vergessen: Ingenieure konnen mit Graben und
Verbergen Probleme mindern. Sie kénnen sie aber nicht
16sen. Das war die erfolgreiche Botschaft des Widerstan-
des gegen das unsinnige Vorhaben vor einem Jahr. Der
Rosengarten und die anderen von Hochleistungsstrassen
bedriickten oder bedrohten Orte brauchen vorab eine
verkehrspolitische Wende: Der Autoverkehr - ob mit Ben-
zin, Diesel oder batteriebetrieben - muss reduziert wer-
den. Die sanften Wissenschafter sprechen von 30 Pro-
zent, die fordernden von 50 Prozent und die realistischen
von 80 Prozent. Der eine Grund ist, dass die Stadte den
Strassenraum anders brauchen, der andere und dringli-
che, dass das Pariser Klimaabkommen Papier bleibt, wenn
nicht auch der Strassenverkehr als einer der stiarksten
Verursacher des Klimawandels reduziert wird.

Eine normale Stadtstrasse

Das war der Kern des Themenheftes «<Die Stadtzersto-
rung am Rosengarten>, mit dem Hochparterre die Abstim-
mungsvorlage hat versenken helfen. Da ich davon ausging,
dass das gelingen wird, wusste ich, dass die mehr als
50000 Autos iiber der Erde bleiben werden, und widme-
te also dem verniinftigen Umbau des Rosengartens ein
Capriccio. Stadtreparatur kbnne nur geraten mit Zuriick-
bauen, Platz schaffen, die Qualitédt des Vorgefundenen
stdrken, Tempo 30 einfithren und den Autoverkehr sen-
ken. <Die Rosengértnerinnens - drei Verkehrsplaner, eine
Politikerin, ein ehemaliger Stadtprédsident und ich, der
Schreiber - haben das Feuilleton weitergedacht, mit Bil-
dern verkehrsplanerisch und mit Texten ideologisch was-
serdicht gemacht. Wir prédsentieren den Plan fiir eine
andere Losung, die Frau Regierungsratin nicht aus ihrer
Hosentasche zaubern kann. Wir legen ihn den Regierun-
gen und Parlamenten von Stadt und Kanton Ziirich zum
Geburtstag der Niederlage von <Rosengartentram& -
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So kénnte die Rosengartenstrasse - heute noch Teil der Ziircher Westtangente - spater einmal aussehen: eine beruhigte Stadtstrasse.

2/21 = Ein blihender Rosengarten




- Rosengartentunnel> auf den Gabentisch - ungefragt
und kostenfrei - mit einem Betriebskonzept, einem Um-
setzungsplan in den Etappen 2025 und 2025 pluseinem
verkehrspolitischen Manifest. Dazu gibt es eine Ausgabe
von «Trotzli, der Lausbub>. Der Rosengarten wird aber
keine verkehrsfreie Idylle. Er wird eine Stadtstrasse wer-
den, eine normale wie heute die Winterthurerstrasse in
Ziirich mit ihrer Allee oder die Seftigenstrasse in Koniz
bei Bern, das nach wie vor giiltige Beispiel, wie eine Haupt-
strasse gebdndigt werden kann.

In Etappen
zum blithenden
Rosengarten

Text: Josef Estermann, Peter Hotz, Paul Romann,
Erich Willi und Simone Brander

Heute ist die Westtangente ausserhalb der Stosszeiten die
schnellste Verbindung zwischen Glatt- und Limmattal. Sie
dient zudem als Ausweichroute zur Nordumfahrung: Bei
Stau und stockendem Verkehr wird auf die Westtangente
ausgewichen. 2025 wird die dritte R6hre des Gubristtun-
nels eréffnet. Das ermoglicht es, den Schnell- und Aus-
weichverkehr auf der Westtangente zu unterbinden. Dazu
braucht es flankierende Massnahmen. Auf das Jahr 2025
hin muss auf der Westtangente Tempo 30 eingefiihrt wer-
den. Es verlangsamt und verstetigt den Verkehr, halbiert
den Larm, senkt den Schadstoffausstoss und lenkt die
Schnellfahrer auf die dafiir vorgesehene Nordumfahrung
um. Gleichzeitig sollen die Unter- und Uberfithrungen auf-
gehoben und fiir Fussgédnger und Velos mit Lichtsignalen
gesicherte Ubergénge erstellt werden. Bergwérts wird
eine separate Busspur und ein Veloweg eingerichtet.

Rosengarten als Pilotprojekt

Die Schweiz hat sich bei der Ratifizierung des Pari-
ser Abkommens dazu verpflichtet, die Emissionen der
Treibhausgase zu halbieren. Ziirich kann nicht Netto-Null-
Emissionen postulieren, ohne eine Strategie zu entwickeln,
wie die Emissionen aus dem Verkehr gesenkt werden kén-
nen. Deren grosser Teil stammt von den Hauptverkehrs-
achsen. Darum miissen Massnahmen dort ansetzen. Die
Stadt Ziirich muss zusammen mit dem Kanton planen,
wie die CO,-Emissionen aus dem Verkehr bis 2030 hal-
biert werden. Dazu muss der motorisierte auf den um-
weltfreundlicheren und effizienteren 6ffentlichen und
den Fuss- und Veloverkehr umgelegt werden. Die Umla-
gerung verschafft auch Platz fiir die anderen Ziele einer
Stadt der kurzen Wege: Begriinung, Platze, Fusswege. Die
Westtangente und damit der Rosengarten eignen sich
ganz besonders als Pilotprojekt. Art. 104 Absatz 2% der
Kantonsverfassung verbietet eine «Verminderung der
Leistungsfahigkeit». Anders als bei andern Ein- und Aus-
fallachsen gilt diese Bestimmung am Rosengarten nicht,
denn am Gubrist wurde fiir Ersatz gesorgt.

Wettbewerb fiir den Bucheggplatz

Heute ist der Bucheggplatz eine Verkehrsmaschine.
Der Siedlungsrichtplan sieht vor, dass er zum Quartier-
zentrum und Fussgangerbereich wird. Er soll zur Kreu-
zung Hofwiesen-/Bucheggstrasse werden. Die Tieche-
strasse miindet in die Hofwiesenstrasse; die Rotelstrasse

besitzt noch untergeordnete Funktion. So wird Platz frei
fiir eine Randbebauung mit quartierbezogenen Nutzungen
und fiir einen Park vom Gemeinschaftszentrum Buchegg
bis zur Tramhaltestelle. Mit der neuen Busfiihrung, den
neuen Busspuren und -haltestellen wird kurzfristig we-
nigstens der 6ffentliche Verkehr verbessert. Die neue Ge-
staltung des Platzes setzt voraus, dass der Autoverkehr
halbiert wird. Zu einer spéteren Etappe der Neugestal-
tung des Rosengartens - Horizont 2040plus - gehort
zudem, dass die Kreuzung Rosengarten-/Nordstrasse
wiederhergestellt und die Bananenbriicke beseitigt wird,
die Rampen in der Bucheggstrasse verschwinden und
zwischen Bucheggplatz und Wehntalerstrasse eine Stra-
sse mit Alleen entsteht.

Abbau von Parkpléatzen

Es ist eine Binsenwahrheit: Parkpldtze 16sen Verkehr
aus. Wer den Ausstoss an Treibhausgasen senken und Au-
toverkehr umlagern will, muss auch Parkplitze abbauen.
Bei 6ffentlich zugdnglichen Parkpldatzen gewinnt er den
von Autos iiberstellten Stadtraum fiir Alleen, Fuss- und
Velowege und fiir Pdrke zuriick. Bei privaten Parkpldtzen
bindet er den Parkraum in Mobilitdtskonzepte ein.

Jedenfalls muss das Parkraumangebot auf den not-
wendigen und zutrdglichen Verkehr ausgerichtet werden.
Die generell an Wohn- und Arbeitsflaichen ankniipfende
Pflicht, Parkplatze zu erstellen, muss fallen. Eine Pilotstu-
die im Einzugsgebiet der Westtangente soll zeigen, wie
Siedlung und Verkehr aufeinander abgestimmt werden.

Mehr Bus, aber kein Tram

Nochmals: Der Riickbau der Westtangente zur zwei-
spurigen Strasse verlangt, den Autoverkehr in zwei Etap-
pen zu reduzieren. Ein Teil der Fahrten wird eingespart,
einen anderen Teil wird der 6ffentliche Verkehr iiberneh-
men. Also miissen seine Kapazititen erweitert werden.
Dafiir kann der Takt der heute auf der Westtangente ver-
kehrenden drei Buslinien 33, 72 und 83 verdichtet werden,
oder es werden neue Linien eingerichtet. Ein Tram aber,
wie es die Vorlage <Rosengartentunnel & Rosengarten-
tram> vor einem Jahr noch wollte, soll nicht gebaut werden.
Talwérts fahrende Trams miissten wegen der steilen Stras-
se sehr langsam fahren. Eine OV-Spur wire damit auch
talwirts notig. Sie verunméglichte eine attraktive Gestal-
tung der Rosengartenstrasse - Fussgdngerwege und Allee
wiren aus Platzmangel unmoglich.

Offene Planung

Stadtstrassen sind nicht nur Verkehrsachsen, son-
dern auch Lebensrdume. IThre Gestaltung darf nicht den
Verkehrsplanern iiberlassen werden. Das Quartier muss
einbezogen, Staddtebauerinnen, Umweltfachleute und So-
zialwissenschaften miissen ins Boot geholt werden. Fiir
die Neugestaltung des Rosengartens sind daher Formen
zu suchen, wie die Leute mitreden und mitentscheiden
koénnen und nicht bloss schon Gedachtes und Geplantes
absegnen miissen.

Zehn Maximen zum Verkehr

Der Umbau des Rosengartens zu einer verniinftigen
Stadtstrasse ist in einen klimapolitischen Kontext zu stel-
len. Dafiir gibt es zehn Maximen.
1. Die Verkehrspolitik muss in den Klimaschutz, der Klima-
schutz in die Verkehrspolitik integriert werden.
2. Eine klimafreundliche Verkehrspolitik hédlt mindestens
die Ziele des Pariser Abkommens ein.
3. Der Verkehr muss den Ausstoss an Treibhausgasen bis
2030 um die Hélfte reduzieren. >
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Tiechstrasse

Wibichstrasse Y&

Buchegg§trasse

Lehenstrasse
Scheffelstrs

Rosengartenstrasse

Nordstrasse

“*-.. Rosengartenbriicke

Réschibachstrasse

Hardbriicke

» Wipkingerplatz

- Bus-Haltestelle Rosengartenstrasse 33, 72, 83

Hofwiesenstrasse

Kéferholzstrasse

Buchéggstrasse

Guggachstrasse

Hofwiesenstrasse “Bus 69,72, 83,40

Wibichstrasse

Ubersichtsplan der Westtangente mit

der Rosengartenstrasse im unteren und
der Bucheggstrasse im oberen Teil.
Dargestellt sind die Allee entlang der gan-
zen Achse sowie angrenzende Hauser.
Die Rechtecke zeigen Fussgéngeriiber-
gange. Diese Bereiche wurden speziell
untersucht. Fiir alle Massnahmen gilt der
Zeithorizont 2025 plus, fiir die Buchegg-
strasse der Horizont 2040 plus.

1 Fussgéngerquerung Réschibach-
strasse

Fussgéangerquerung Nordstrasse
Fussgéangerquerung Lehenstrasse
Fussgéangerquerung Wibichstrasse
westliche Einfahrt Bucheggtunnel
neue Bushaltestellen Bucheggplatz
Fussgangerquerung Guggachstrasse
Bucheggstrasse nach der
Eintunnelung

neue Bushaltestellen Bucheggplatz,
schematische Ubersicht

ONOOAWN

Querschnitt durch die Westtangente

an ihrer engsten Stelle (Hohe Rosengar-
tenstrasse 26/27). Trotz der Reduktion
auf drei schmalere Fahrbahnen und dem

Veloweg bergwiarts bleibt die West-
tangente eine Hauptstrasse. Auf beiden
Seiten der Strasse bleibt aber Raum

fiir eine durchgehende Allee.
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Schematische Darstellung des neuen Be-
triebskonzepts zwischen der Hardbriicke
(unten) und der Wehntalerstrasse. Auf der
gesamten Westtangente gilt Tempo 30.

"1 Fussgéngerbereiche
===} gffentlicher Verkehr
=== Velowege
m——) motorisierter Verkehr
IR 00N Fussgdngerstreifen
<> Velofurt
== Lichtsignalanlage
=)A= Bushaltestelle

@ Alleebiume

In Etappen zum Ziel
Entscheidend ist die Reduktion auf Tem-
po 30. Das mindert den Larm, beruhigt
den Verkehr und verldngert die Fahrzeiten,
was den Durchgangsverkehr auf dieser
Achse weniger attraktiv macht und also
das Verkehrsaufkommen reduziert. Ra-
daranlagen stellen sicher, dass Tempo 30
eingehalten wird.
Grundlegend ist, die heute vier Fahrspu-
ren auf neu noch drei zu reduzieren.
Diese sind mit einer Breite von drei Me-
tern relativ schmal. Bergaufwarts fiihrt
ein Veloweg. Fiinf Lichtsignale sichern die
Ubergénge fiir Fussgénger. Sie steuern
auch den Busverkehr, der durchwegs Prio-
ritdt bekommt.
Die Passerelle und die vier Unterfiihrun-
gen, welche heute die Querung der West-
tangente ermdglichen, werden abge-
brochen. Auf der Hardbriicke sowie im
Bucheggtunnel wird der Verkehr so
dosiert, dass er auf der Westtangente im-
mer zirkulieren kann.
Das Betriebskonzept reduziert den Ver-
kehr in zwei Etappen: 25 Prozent ge-
geniiber heute im Jahr 2025. Dann wird
der Gubristtunnel voll in Betrieb gehen.
So kann im Zeithorizont 2025 + die Reduk-
tion um 50 Prozent angegangen wer-
den. 2025 sollen noch 40 000 Autos pro
Tag iiber den Rosengarten fahren. Es
stehen ihnen bergwarts noch zwei Spuren
zur Verfiigung. Danach wird der Verkehr
auf noch 30 000 Fahrzeuge pro Tag ver-
mindert, und eine der bergwarts fiihren-
den Fahrspuren wird zur Busspur.
Die Spuren, nun verschmélert und redu-
ziert, schaffen Raum fiir die Gestaltung
ilweise gr ligiger Fussgéngerberei-
che. Gegen hundert Baume wachsen
beidseits der Strasse zu Alleen und pra-
gen den Strassen- und Stadtraum.
Aber der Rosengarten ist nach dem Um-
bau keine verkehrsfreie Idylle - sie
wird eine lebhafte, fiir Bus und Autos, fiir
Fussgéngerinnen und Velos attraktive
Stadtstrasse.

48
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- 4. Der Autoverkehr und seine Treibhausgase lassen
sich nur reduzieren, wenn der Binnen-, Ziel- und Quell-
verkehr auf den Ein- und Ausfallsachsen vermindert wird.
5. Wer die heutigen Kapazitéaten fiir den motorisierten
Individualverkehr festschreibt, vereitelt die Einhaltung
der Klimaziele.

6. Eine klimafreundliche Verkehrspolitik baut Zug, Bus
und Tram aus, fordert den Fuss- und Veloverkehr und prio-
risiert sie auch auf dem Hauptstrassennetz.

7. Parkplatze schaffen Verkehr. Weniger Verkehr bedeutet
weniger Parkplédtze und umgekehrt.

8. Stadte sind auf eine klimafreundliche Mobilitat ange-
wiesen - und dafiir prddestiniert.

9. Eine klimafreundliche Mobilitat verlangt eine Sied-
lungspolitik, die Vielfalt, Vernetzung und Durchmischung
fordert. Sie 16st moglichst wenig Verkehr aus und stellt da-
fir klimafreundliche Verkehrsmittel zur Verfiigung.

10. In einer klimafreundlichen Verkehrspolitik sind stad-
tische Strassen nicht nur Verkehrsachsen, sondern auch
Wohnstrassen und Lebensraum.

Sonderdruck

Die zehn Maximen zum Verkehr sind im
Heft «Der bliihende Rosengarten be-
griindet, das Hochparterre zum Geburts-
tag der Abstimmung herausgegeben

hat. Darin finden sich weitere Detailpléne.
Bestellen: shop.hochparterre.ch.

Die <Rosengértnerinnen»

Die Gruppe besteht aus den Verkehrspla-
nern Paul Romann, Erich Willi und Peter
Hotz, der Umweltwissenschafterin Simone
Brander, Josef Estermann, Jurist und

bis 2002 Ziirichs Stadtprésident, sowie
Kobi Gantenbein, Hochparterres Verleger.

Stédtebau-Stammtisch:

R garten - die Alternati
Was taugt die Alternative? Was unternimmt
die Stadt Ziirich am Rosengarten? Wie
gelingt mit dem Verkehrsprojekt auch eine
gute Quartierentwicklung? Der Stadte-
bau-Stammtisch stellt die Alternative vor
und diskutiert sie mit Gasten: Sabeth
Todtli, Urban Equipe, Richard Wolff, Stadtrat
und Tiefbauvorsteher, Josef Estermann,
Rosengaértner, Sonja Rueff, Kantonsratin FDP.
Moderation: Rahel Marti.
Datum und Zeit: Montag 25. Januar 2021,
19 bis 21 Uhr.
Ort: Kulturpark, Pfingstweidstr. 16, Ziirich.
Anmeldung und Informationen zur Durch-
filhrung: veranstaltungen.hochparterre.ch.
Mit freundlicher Unterstiitzung von EMCH.

Westast Biel
ist gescheitert

Man stelle sich vor: Der Kanton Bern plant ein Stiick Au-
tobahn, Westast genannt. Quer durch die Stadt Biel soll es
gewiirgt werden, zwei Anschliisse haben und 2,3 Milliar-
den kosten. Einen Meter Westast gibts fiir 720000 Fran-
ken. Das Ausfiihrungsprojekt ist genehmigt, am Tag nach
dem Bundesgerichtsentscheid iiber die letzten Einspra-
chen, kann der Bau beginnen. Und nun das: «...wird das
aktuelle Ausfiithrungsprojekt (...) nicht weiterverfolgt». Ab
in die Schublade.

Wie ist das moglich? Das Komitee <Westast so nicht»
und seine vielen Verbiindeten untergruben das offizielle
Projekt. Buchstablich. Ein Gegenprojekt, das, statt der
beiden stadtzerstérerischen Anschliisse, einen durchge-
henden Tunnel vorsah, iiberzeugte die Bevolkerung. Eine
Befragung ergab: 49 Prozent waren fiir das Gegenprojekt,
nur 21 Prozent fiir das offizielle, 16 Prozent wollten gar
keine Autobahn, 14 Prozent hatten keine Meinung. Da wur-
de es dem Kanton «(gschmuech». Nur ein Fiinftel, das ist
zu wenig, die politische Unterstiitzung reicht politisch fiir
eine Umsetzung nicht. Also suchte der Baudirektor, Regie-
rungsrat Christoph Neuhaus, einen Notausgang. Der hiess
runder Tisch, ein Palaver aller Beteiligten. Gegnerinnen,
Anhénger und Beho6rden sollen einen Konsens finden.

Nach zahem Werweissen kam dieser Konsens zustan-
de. Das offizielle Ausfithrungsprojekt wird nicht weiter-
verfolgt. Stattdessen werden kurz- und mittelfristige
Massnahmen umgesetzt: Man ertiichtigt die vorhandenen
Strassen. Was nachher kommt, ist offen. Klar ist, dass der
Westast im Autobahnnetz bleibt, also eines fernen Tages
doch gebaut werden soll. Sofern er noch notig ist.

Noch nie in der Schweizer Geschichte der Autobahn
ist so etwas geschehen: Genehmigt und ab in die Schubla-
de. Der hartnéckige Protest, die so oft beschworene Zivil-
gesellschaft, machten es moglich. Doch geniigt es nicht,
dagegen zu sein. Davon lédsst sich die Planungsmaschine
nicht beeindrucken. Erst wenn man ein iiberzeugendes
Gegenprojekt erarbeitet, wanken die Technokraten. @

CAS

Urban Forestry

Weitere Informationen unter urbanforestry-edu.ch

Das CAS besteht aus fiinf thematischen Fachkursen (Wissens-
vermittlung) und einem transdisziplindren Anwendungsmodul
(Wissenstransfer). Sie werden ausserdem interdisziplinar an
Fallbeispielen in Schweizer Stddten arbeiten und in einem kon-
kreten Projekt Ihre ausgewahlte Vertiefung anwenden. Die fiinf
Fachkurse, die das Basismodul des CAS bilden, sind fir alle
interessierten Personen offen und auch einzeln buchbar.
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