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Stadtkorper im Wegnetz

Das Siegerprojekt Akari von Giuliani Honger
Architekten, Hager Landschaftsarchitek-
tur und den Verkehrsplanern Stadt Raum
Verkehr meistert die anspruchsvolle
Aufgabe, indem es den ehemals von einem
Tonnendach bekrénten Zugangsbe-

reich zu den Gleisen als neuen Stadtkorper
formuliert. Dank seiner Hohe weckt der
glaserne Baldachin Assoziationen an his-
torische Bahnhofshallen und schliesst
elegant die Liicke in der Platzwand. Gleich-
zeitig bietet der Ankunftsbereich Schutz
vor Witterung und signalisiert unverkenn-
bar den Haupteingang - aufgrund

seiner transluzenten Materialisierung auch
zu néchtlicher Stunde. Indem die Architek-

Nachbarbauten vermeiden, bleiben diese
eigenstandige Gebaude. Dariiber hinaus
stellt das Projekt den urspriinglichen Sei-
tenzugang in das Bahnhofsgeb&dude
wieder her. Nicht zuletzt liberzeugten auch
die zuriickhaltende Gestaltung des Korn-
hausplatzes und die kompakte Anordnung
der Busdédcher und Haltekanten, die im
stimmigen Kontrast zur starken Zeichen-
setzung des Glaskubus stehen.

ten die bauliche Verbindung zu den

Stadtraum fassen
und vernetzen

Der Wettbewerb fiir die Aufwertung des Bahnhofplatzes
zeigte, dass nicht seine Gestaltung, sondern der neue
Hauptzugang zu den Ziigen die planerische Knacknuss war.

Text: Evelyn Steiner
Fotos: Stadt St. Gallen
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Kristallisationspunkt, Visitenkarte und Verkehrsdreh-
scheibe: Die Anforderungen an die Neugestaltung des
Bahnhofplatzes St.Gallen im 2009 ausgelobten Wett-
bewerb waren hoch. Die 14 Teilnehmer sollten nicht nur
Verkehrsstrome neu biindeln und den Platz neu fassen,
sondern auch auf die verschiedenen architektonischen
Sprachen der angrenzenden Gebdude reagieren. Ein Blick
auf die fiinf rangierten Projekte macht die eigentliche
Knacknuss deutlich: die Gestaltung des Hauptzugangs zu
den Ziigen an sensibler Stelle zwischen neobarockem Auf-
nahmegebdude und spatmodernistischem Rathaus. Die
Vorschldge wiesen ein breites bauliches Spektrum auf -
vom Kubus bis zum dynamisch geschwungenen Dachen-
semble. Der Wettbewerb fokussierte primér auf die Neu-
gestaltung des Aussenraums und griff damit zu kurz. Die

Folge: Im Lauf der Umsetzung wurde das Projekt deutlich
erweitert und angepasst. Als Folgeauftrage der SBB sa-
nierten Giuliani Honger Architekten etwa das historische
Aufnahmegebdude und bauten die Personenunterfiihrun-
gen Ost und West aus. Angepasst wurde auch der glaserne
Kubus: Aufgrund von Sparmassnahmen musste er in der
Hohe rund 2,5 Meter gekiirzt werden, was seine platzfas-
sende Wirkung schmaélert. Zu guter Letzt wurde das Was-
serbecken auf dem Kornhausplatz Opfer der Lokalpolitik:
Widerstand aus der Bevolkerung fithrte dazu, dass heute
der urspriingliche, steil aufragende Lammlerbrunnen statt
einer Wasserfldche den Platz bestimmt. Der Vergleich der
rangierten Projekte zeigt, dass weder die reduzierte, ra-
dikale Geste noch die Uberinszenierung der Verkehrsdy-
namik probate Losungen darstellen, um den bereits mehr-
fach iiberformten Bahnhofplatz aufzuwerten. Sinniger-
weise entschied sich die Jury fiir die goldene Mitte: ein
austariertes Ensemble, das dem Bahnhof St. Gallen das
lang ersehnte, modernisierte Erscheinungsbild verleiht. @
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Grossziigige Leere

Das zweitrangierte Projekt von Andreas
Geser Landschaftsarchitekten bildet

die Antithese zu Akari: Die Verfasser zele-
brieren die Leere und gestalten den
Bereich zwischen Aufnahmegebaude und
Rathaus als offenen Platz ohne Uber-
dachung. Der ersatzlose Abbruch des Ton-
nendachs gibt den beiden rahmenden
Gebéduden ihre Identitat zuriick. Auch die
freie Sicht auf die historischen Perron-
dacher wirkt bestechend. Die Grosszligig-
keit der Anlage unterstiitzt die konzen-
trierte, lineare Anordnung der Haltestellen
langs zur Bahnhofsfront. Uberzeugend
setzt Geser die Ostliche Personenunterfiih-
rung unter dem Bahnhofplatz fort, so-
dass die Fussgénger iiber einen zweiten

Mehrteilige Dachlandschaft

Wiederum ganz anders gestaltet sich der
vierte Rang von Boltshauser Architekten
und Mettler Landschaftsarchitekten. Gross-
zligig liberdachen sie den Raum zwi-
schen Rathaus und Aufnahmegebdude mit
einer Stahl-Glas-Konstruktion. Fiir die
Busunterstande schlagen sie fiinf weitere
Uberdachungen vor. Die Verfasser orien-
tieren sich dabei am Rhombus als Grund-
idee, den sie aus dem Stadtraster und

der Bewegungsrichtung der Ziige ableiten.
Rhombusférmige Platten liberziehen
teppichahnlich den Platz, rhombusférmig
ist auch die Deckenbeleuchtung. Das aus-
ladende Dach mit den schlitzartigen
Offnungen iiberzeugt, da es einen gut be-
lichteten Warte- und Aufenthaltsbereich

Aufgang ungehindert die Busspur passieren
konnen. So stringent sich die Losung
prasentiert, so weist sie aber auch Schwie-
rigkeiten auf: Es fehlt eine Uiberdachte
Ankunftssituation, ferner sind das Wenden
sowie unabhéngige Ausfahrtmoglich-
keiten der Busse erschwert. Zudem verhin-
dern die zu dhnlich gestalteten Beton-
uberdachungen der Unterfiihrungen sowie
der Busuntersténde eine schnelle
Orientierung.

schafft. Fast nahtlos schliesst es an die
beiden Nachbarbauten an, worunter
jedoch deren Eigenstandigkeit leidet.
Auch schmélern der fehlende seit-
liche Eingang in das Aufnahmegeb&ude
sowie die zu einheitliche Gestaltung
der Platzflache den Entwurf.

Radikale Kreuzfigur

Noch radikaler erscheint der drittrangierte
Vorschlag von Jean-Pierre Diirig: Eine
einzige asymmetrische Kreuzfigur soll die
komplexen Anforderungen auf dem
Bahnhofplatz I6sen. Die zwei schmalen
Décher liberspannen den Platz in der
Richtung der Hauptverkehrsachsen. In der
reduzierten Figur konzentrieren sich
samtliche Auf- und Abgédnge sowie die Hal-
testellen. Obwohl der Eingriff in seiner
Reduktion und der selbstbewussten
Haltung besticht, hinterlasst er viele Frage-
zeichen: Das Kreuz unterteilt den Bahn-
hofplatz in vier zuféllig erscheinende Platz-
raume. Die starke Zeichenhaftigkeit
fordert zudem ihren Tribut: Das Projekt ist
wenig flexibel und kaum erweiterbar.

Py

1gene Libell g
Den fiinften Platz belegte die Arge Projekt-
gruppe «Schoénes St. Gallen» mit dem
umfassendsten Eingriff, der sich ganz der
Metapher der Libelle verschreibt: Ein
langes, geschwungenes Dach in der Mitte
des Platzes begleitet die Bushalte-
kanten, zwei seitlich angeordnete, fliigel-
dhnliche Dacher schiitzen die Personen-
aufgénge vor der Witterung. Grosse
Oblichter in Form von Zylindern gewahr-
leisten die ausreichende Beleuchtung.
Auch hier bestechen die Verldngerung der
Personenunterfiihrung Ost bis auf die
Siidseite des Bahnhofs und der zusétzliche
Aufgang zur Mittelinsel zwecks Ent-
flechtung der Verkehrsteilnehmer. Plausibel
wirkt zudem die direkte Anbindung des

Die vielfaltigen betrieblichen Anforderun-
gen vermag der skulpturale Kérper
nicht zu erfiillen, so fehlt auch hier eine vor
Witterung geschiitzte Kundenhalle.

Aufnahmegebéudes an die Unterfiihrung
Ost. Trotz der Ubersichtlichkeit der Anlage
uberzeugen die beliebig und wuchtig
wirkenden Dachformen nicht. Dariiber hi-
naus bereitet die kurvenartige Anord-
nung der Haltekanten betriebliche Schwie-
rigkeiten und bietet wenig Flexibilitat.
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